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(54) RUDERVORRICHTUNG FUR EIN BOOT
(57) Eine Rudervorrichtung fiir ein Boot besteht sus je-
weils einer an jeder Seitermand des Bootskdrpers dreh-
bar gelegerten vertikalen Welle (2), die an ihrem obe-
ren Ende mit einem horizontalen Handhebel (1) starr
verbunden ist und an ihrem unteren, liber den Bootsboden
hineus nach unten reichenden Ende, einen unter den
Bootsboden schwenkbaren, im wesentlichen horizontalen
Arm (3) trégt, an dem zur Erzeugung des Vortriebes Flii-
gel (5) jeweils um eine zumindest annihernd parallel
zur Welle (2) verlaufende Achse schwenkbar angebracht
sind, die bei Bewegung des Armes (3) in der einen Rich-
tung eine Stellung einnehmen, in der sie dem Wasser
keinen Widerstand entgegensetzen, und bei Bewegung des
Armes (3) in der anderen Richtung vom Wasser in eine
dem Wasser Widerstand entgegensetzende Stellung ver-
schwenkbar sind.
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Die Erfindung betrifft eine Rudervorrichtung fiir ein Boot, bestehend aus jeweils einer an jeder Seitenwand des
Bootskorpers drehbar gelagerten vertikalen Welle, die an ihrem oberen Ende mit einem horizontalen Handhebel
starr verbunden ist, und an ihrem unteren Ende einen in das Wasser eintauchenden, im wesentlichen horizontalen
Arm tréigt, an dem zur Erzeugung des Vortriebes mindestens ein Fliigel schwenkbar angebracht ist, der bei
Bewegung des Armes in der einen Richtung eine Stellung einnimmt, in der er dem Wasser keinen Widerstand
entgegensetzt und bei Bewegung des Armes in der anderen Richtung vom Wasser in eine dem Wasser Widerstand
entgegensetzende Stellung verschwenkbar ist.

Eine solche Vorrichtung ist aus der US-PS 635 951 bekannt, weist jedoch einige Nachteile auf, So sitzt die
rudernde Person, wie bei tiblichen Ruderbooten, gegen die Fahrtrichtung, was insbesondere auf Gewdissern mit
einer groBeren Anzahl von schwimmenden Personen oder Hindernissen auf dem Wasser gefihrlich ist. Weiters
bendtigt der vorgesehene einstiickige Schwenkfliigel relativ lange Zeit, bis er sich bei der Arbeitsbewegung
geschlossen hat, wodurch der Wirkungsgrad der Rudervorrichtung leidet.

Es ist Ziel der Erfindung, von diesem Stand der Technik ausgehend, eine verbesserte Rudervorrichtung zu
schaffen, die die erwihnten Nachteile nicht aufweist und somit iiber einen erhéhten Wirkungsgrad verfiigt und es
ermdglicht, in Fahrtrichtung zu sitzen und dennoch die Arbeitsbewegung als eine Zugbewegung durchzufiihren.

ErfindungsgemaB geschieht dies dadurch, daB die Welle mit ihrem unteren Ende iiber den Bootsboden hinaus
nach unten reicht, sodaB der Arm in eine Stellung verschwenkbar ist, in der er sich unterhalb des Bootsbodens
befindet, und daB am Arm mehrere Fliigel vorgesehen sind, deren Schwenkachsen zumindest annihernd parallel
zur Welle verlaufen.

Diese Anordnung bringt iiberraschenderweise nicht nur eine Umkehr der Sitzordnung mit sich, sondern auch
eine Verbesserung des Wirkungsgrades, da die kleineren Fliigel wesentlich rascher die SchlieBbewegung
vollfiihren und dariiberhinaus durch die Anordnung der Fliigel unter dem Boot der Oberflicheneffekt wegfillt,
durch den der Wirkungsgrad der Ruder normalerweise gesenkt wird. Dazu kommt noch, daB der Platzbedarf des
Bootes quer zur Fahrtrichtung wesentlich verringert wird, wodurch es fiir schmale Kanile besonders geeignet ist.

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB das Lager der Welle an der Seitenwand des
Bootskdrpers um eine zumindest angenihert in Richtung der Bootslingsachse verlaufende Achse verschwenkbar
ist, um den Arm und die Fliigel im seichten Wasser, beim Kielholen des Bootes und bei anderen Gelegenheiten
aus dem Wasser schwenken zu kdnnen.

In einer Weiterbildung der Erfindung besteht der Handhebel aus zwei sich zu beiden Seiten der Welle
erstreckenden, miteinander fluchtenden Abschnitten, die an ihren freien Enden vorzugsweise jeweils mit einem
Handgriff versehen sind. Dadurch kann der Arm mit den Fliigeln zum Bremsen des Bootes und zum genauen
Navigieren verwendet werden.

In einer weiteren Ausgestaltung besteht die Welle aus zwei im Bereich ihres Lagers iiber ein
Gleichlaufgetriebe miteinander verbundenen Teilen, um die Linge der Armbewegung an die gegebenen
Kriftebedingungen und die gewiinschte Geschwindigkeit anpassen zu konnen.

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung néher erliutert. Dabei zeigt die Fig. 1 ein erfindungsgemiiBes Boot
in Seitenansicht, die Fig. 2 eine Draufsicht, die Fig. 3 und 4 einen vertikalen Schnitt quer zur Bootsachse mit
verschiedenen Ruderstellungen, die Fig. 5 die Fliigel im Grund- und AufriB, die Fig. 6 einen Quersschnitt einer
anderen Ausbildungsform analog zu Fig. 3 und die Fig. 7 ein Getriebe im Schnitt.

Die erfindungsgemiBe Rudervorrichtung umfaBt an jeder Seite des Bootes ein Ruder, das einen Handhebel 1@
aufweist, der mit einem im wesentlichen horizontalen Arm (3), der Fliigel (5) trégt, durch eine in einem Lager
(4) drehbar gelagerte, vertikale Welle (2) verbunden ist.

In Fig. 2 ist die Anordnung der Ruder am Ruderboot in der Weise dargestellt, daB das in Fahrtrichtung
gesehen rechts liegende Ruder wihrend der Arbeitsbewegung mit geschlossenen Fliigeln und das linke Ruder
wihrend der Ausholbewegung mit gedffneten Fliigeln ersichtlich ist.

Diese Situation ist in Fig. 3 im Vertikalschnitt dargestellt, wobei zusatzlich gezeigt ist, daB jedes Ruder um
eine horizontale Achse (12) verschwenkbar ist, wodurch es aus dem Wasser heraus in eine Stellung
hochschwenkbar ist, in der sich die Fliigel (5) oberhalb des Bootes befinden, wie in Fig. 4 strichliert
eingezeichnet ist. Weiters ist aus diesen Figuren ersichtlich, daB gewiinschtenfalls der mit Handgriffen (1a)
versehene Handhebel (1) zwei zu beiden Seiten der Welle (2) sich erstreckende, untereinander fluchtende
Abschnitte aufweist, wodurch beispielsweise ein Betrieb mit einem ein- und einem ausgeschwenkten Ruder
méglich ist, um das Boot einerseits um seine eigene Hochachse am Platz wenden und anderseits effizient bremsen
zu kénnen.

Die Fig. 5 zeigt die Fliigel (5) mit ihren zumindest im wesentlichen vertikalen Achsen (6) und Anschligen
(7) auf dem Arm (3) im Detail, wobei in der Draufsicht die geschlossene Stellung der Fliigel durch strichlierte
Linien eingezeichnet ist. Aus Fig. 6 ist eine bevorzugte Anordnung eines Getriebes (8) im Bereich des Lagers
(4) ersichtlich, wie sie in Fig. 7 detailliert dargestellt ist. Es handelt sich dabei selbstverstindlich um ein
Gleichlaufgetricbe, um die erfindungsgemiBen Vorteile beizubehalten. Im Beispiel nach Fig. 7 ist eine
Triebstockinnenverzahnung mit Rollen und Bolzen vorgesehen. In einem glockenférmigen Gehiuse (9) sind
Rollenbolzen (10) teilkreisformig angeordnet, in die ein Rollenkettenrad (11) eingreift.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel beschriinkt, sondern kann verschiedentlich
variiert werden. So ist es fiir den Fachmann in Kenntis der Erfindung leicht, sie auf Boote verschiedener GroBe
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anzuwenden und dazu beispielsweise beziiglich der Linge des Handhebels (1), des Armes (3) oder der Anzahl der
Fliigel (5) zu optimieren.

PATENTANSPRUCHE

1. Rudervorrichtung fiir ein Boot, bestehend aus jeweils einer an jeder Seitenwand des Bootskdrpers drehbar
gelagerten vertikalen Welle, die an ihrem oberen Ende mit einem horizontalen Handhebel starr verbunden ist, und
an ihrem unteren Ende einen in das Wasser eintauchenden, im wesentlichen horizontalen Arm trégt, an dem zur
Erzeugung des Vortriebes mindestens ein Fliigel schwenkbar angebracht ist, der bei Bewegung des Armes in der
einen Richtung eine Stellung einnimmt, in der er dem Wasser keinen Widerstand entgegensetzt, und bei
Bewegung des Armes in der anderen Richtung vom Wasser in eine dem Wasser Widerstand entgegensetzende
Stellung verschwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Welle (2) mit ihrem unteren Ende iber den
Bootsboden hinaus nach unten reicht, soda der Arm (3) in eine Stellung verschwenkbar ist, in der er sich
unterhalb des Bootsbodens befindet, und daB am Arm (3) mehrere Fliigel (5) vorgesehen sind, deren
Schwenkachsen zumindest annihernd parallel zur Welle (2) verlaufen.

2. Rudervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal das Lager (4) der Welle (2) an der
Seitenwand des Bootskorpers um eine zumindest angenihert in Richtung der Bootslingsachse verlaufende Achse
(12) verschwenkbar ist.

3. Rudervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da der Handhebel (1) aus zwei sich
zu beiden Seiten der Welle (2) erstreckenden, miteinander fluchtenden Abschnitten besteht, die an ihren freien
Enden vorzugsweise jeweils mit einem Handgriff (1a) versehen sind.

4. Rudervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Welle (2) aus zwei
im Bereich ihres Lagers (4) iiber ein Gleichlaufgetriebe (8) miteinander verbundenen Teilen besteht.
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