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W samoczynnie sterowanych sprzeglach prze-
taczanie przektadni odbywa si¢ jednocze$nie
z uruchomieniem sprzegla za pomocy impulsu,
dzialajacego na przyrzad regulujgcy liczbe
obrotéw silnika, np. gaznik, ktéry  zwieksza
liczbe obrotéw silnika ponad szybko&é wigcze-
niowa sprzegla. Dzieki temu po zakoriczeniu
Procesu przelgczania sprzeglo znowu wigcza
sig, a przy tym nie ma potrzeby doprowadzania
silnika do wiekszej liczby obrotéw przez doda-
wanie gazu.

Urzadzenie takie pracuje prawidiowo, jednak
ma te wade, ze nawet gdy pojazd nie jest
w ruchu, to przy zmianie biegu liczba obro-
téw silnika wzrasta, co powoduje trudnosci
przelaczania, a nawet po zalaczeniu biegu po-
jazd moze otrzymaé pewne szarpnigcie. Aby
tego unikngé lub przynajmniej zmniejszyé do
minimum, trzeba aby liczba obrotéw, do jakiej

silnik zostat doprowadzony przy wilaczaniu,
byla mozliwie mata, co jednak znowu pogarsza
warunki wlaczania sprzegla podczas jazdy.
Poza tym znane jest wigczanie obwodu sterujg-
cego takich samoczynnych urzgdzen sprzegio-
wych, pracujgcych na zasadzie sprzegiel, uza-
leznionych od liczby obrotéw, np. sprzegiet
odérodkowych, do pradnicy silnika w ten spo-
sbb, zeby przy malej liczbie obrotéw samo-
czynne urzadzenie sprzegla nie dziatato i tym
samym nie bylo czynne urzadzenie do zwiek-
szenia liczby obrotéw. Jednak i takie urzgdze-
nie wykazuje wady, polegajace gléwnie na tym,
ze liczba obrotéw silnika w samochodzie sto-
jgcym nie wraca do szybkoSci biegu jalowego,
skoro tylko podczas procesu laczenia doda sig
nleco gazu. Oprécz tego zalezno§é takich urzg-
dzefi od wzrostu napiecia pradnicy powoduje
wahania, wywolujgce zaklécenid w prowadze-
niu samochodu.



Wynalazek usuwa powyisze wady. Istota wy-
nalazku polega na tym, Ze powstrzymuje sieg
‘wé‘grastgnie" liczby- obrotéw' silnika przy prze-
lgczaniu przekladl w pojezdzie stojacym lub

"“g"f‘jﬁdqcym Zz malg predko$cia, a przywraca sie
“ '~ ‘dopiero, gdy pojazd osiggnie pewna predkoés

(okolo 15 km/godz. w przypadku samochodéw
osobowych). W automatycznych urzadzeniach
sprzeglowych, w ktérych wylgczenie sprzegla

odbywa si¢ przez dzialanie podci$nienia w sil-

niku, ciénienia powietrza lub cis$nienia oleju,
a impuls na gaZnik jest wywierany za pomocg
specjalnego narzadu, np. przepony, mozna we-
diug wynalazku sttumié impuls, dziatajgcy na
gainik np. w ten sposdb, ze do przewodu pola-
czeniowego, prowadzacego do przepony, jest wig-
czony zawlr elektromegnetyczny, otrzymujacy
prad od 1acznika, uzaleznionego od predkosci
jazdy, i zamykajacy przew6d potaczeniowy do
przepony na postoju i przy matej predkosci.
W sprzeglach elektromagnetycznych albo ste-
rowanych elektromagnetycznie sprzeglach me-

chanicznych, wzrastanie liczby obrotéw moze -

byé wywolywane np. za pomoca zwojnicy,
otrzymujacej prad dopiero wtedy, gdy zostanie
zamkniety wylacznik gléwny, np. wylgeznik
przy diwigni przekladniowej, oraz inny polg-
czony z nim szeregowo drugi 1lgcznik, skoro
tylko pojazd osiggnie okre§lona predko$é.

Na fig. 1 i 2 przedstawiono przyklad wyko-

nania sprzegla samoczynnego, sterowanego pod-'

ci$nieniem. Fig. 1 przedstawia schematycznie
poszczegblne harzady, naleigce do urzadzenia
sprzeglowego, a fig. 2 — szczegbty zaworu ma-
gnetycznego, za pomocg ktérych zamyka sig
przewéd polaczeniowy, prowadzacy do prze-
pony gaZnika w stanie spoczynku i przy ma-
tej predkosci.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacza ramie urzadzenia
lgczeniowego sprzegla, nie przedstawionego na
rysunku, polaczone za pomocy ciegla 2 z ser-
wocylindrem tlokowym 3. Serwocylinder 3
jest polaczony przewodem rurowym 4 poprzez
zawér rozrzadczy 5 z rurg ssacg silnika. Prze-
woéd 4 jest odgaleziony miedzy zaworem roz-
rzadczym 5 a serwocylindrem 3 i przewodem
odgaleznym 6 i jest polgczony z zaworem elek-
tromagnetycznym wedlug wynalazku, tworza-
cym jedng cato§¢ z przepong do dodawania

. gazu. Ta przepona do dodawania gazu jest
potaczona cieglem 8 z gaZnikiem. Zawér elek-
tromagnetyczny 7 jest polgczony przewodami
21 i 22 z jednej strony z baterig 10, z dru-
giej za§ strony z obrotowym szybko$ciowym
1geznikiem 9, napedzanym przez wal wyjscio-

wy gléwnej przekladni 11, obracajacy sie
z predkoScia, zalezna od predkosci jazdy po-
jazdu.

Na fig. 2 przedstawiono urzadzenie rozrzad-
cze do gaZnika, a mianowicie 12 oznacza prze-
pong, na ktérg z lewej strony dziata ci$nienie
atmosferyczne, natomiast z prawej strony prze-
pona pozostaje poprzez przewdd 6, w czasie
czynnos$ci sprzegania pod dzialaniem podci$nie-
nia silnika. Sprezyna §rubowa 13 odchyla mem-
brange w lewo i powoduje w ten sposéb zamy-
kanie gaznika. Elektromagnes 14, ktéry za po-
mocg przewodéw elekirycznych 21 i 22 jest
polaczony z baterig 10 wzglednie z szybko$cio-
wym lacznikiem obrotowym 9, jest zaopatrzo-
ny w kotwiczke 15, uksztattowana w postaci
popychacza, ktéry z chwilg wzbudzenia elek-
tromagnesu popycha ptytke zaworowg 16 wbrew
dzialaniu sprezyny S$rubowej 17 w dél, zamy-
kajgc otwér 18. Przestrzenn pomiedzy przepons
12 i zaworem 16 oprocz tego laczy sie przez
otwér dyszowy 19 z atmosfera. Do krééca
1acznikowego 20 jest przylaczony przew6d 6.

Urzadzenie powyzsze dziala w spos6b opisa-
ny ponizej. Podczas przetgczania przekladni

' poddaje sie dzialaniu najczesciej na drodze elek-

trycznej zawér rozrzadczy 5 i ustala sig po-
przez przewéd rurowy 4 potaczenie miedzy
przewodem ssgcym 1 serwocylindrem, dzieki
czemu uskutecznia sie wylgczenie sprzegla za
poSrednictwem ciegta 2 i ramienia 1. Jedno-
czeSnie z uruchomieniem serwocylindra zawoér
elektromagnetyczny 7 zostaje polaczony prze-
wodem 6 z podci$nieniem w silniku, wskutek
czego poO przezwyciezeniu sprezyny Srubowej
13 pod dzialaniem -atmosfery na przepone 12,
pret 8 zostaje przesuniety w prawo, dzieki cze-
mu przepustnica gaznika zostaje nigco otwar-
ta i tym samym nastepuje wzrost liczby obro-
téow silnika. Wylacznik szybkoSciowy 9 jest
wykonany w ten spos6b, ze w stanie spoczynku
i przy matej liczbie obrotéw, a wiec przy ma-
tej predkofci jazdy, jest zamkniety i daje po-
tgczenie przewodu 22 z masg. Ponlewaz elek-
tromagnes 14 jest poljgczony z drugiej strony
bezposrednio z baterig 10 przewodem 21, to na
postoju albo przy wolnej jeZdzie samochodu
pozostaje on pod pradem i powoduje zamknie-
cie otworu 18, tak iz podci$nienie nie moze
dzialaé skutecznie na przepone. Podciénienie,
istniejgce jeszcze w komorze za membrang, zo-
staje szybko wyréwnane przez otwé6r dyszowy
19, tak iz w tym stanie dodanie gazu nie moze
si¢ uwydatnié. Dopiero poczynajgc od okreslo-
nej liczby obrotéw wylacznika szybkosciowego
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9, odpowiadajacej okref§lonej predkosci jazdy
(np. 15 km/godz. w przypadku samochodéw
osobowych), szybkoSciowy 1gcznik obrotowy
powoduje przerwanie obwodu, wskutek czego
elektromagnes 14 zostaje pozbawiony pradu
i zawér 16 otwiera sie¢ pod dzialaniem sprezy-
ny §$rubowej 17, tak iz podci$nienie w rurze
ssgcej silnika znowu moze oddzialywaé na prze-
pone 12, Dysza 19 jest obliczona tak, ze po-
zwala na dostatecznie szybkie przywr6cenie
podci$nienia w komorze miedzy przepong 12
i zaworem 16, z drugiej jednak strony nie wy-
wotuje zadnych zaklécen w pracy silnika przez
polgczenie z atmosferg, gdy zawér 16 jest
otwarty.

Przedmiot wynalazku moze byé oczywiscie
wykonany w najrozmaitszy sposéb. A wiec np.
zamiast szybko$ciowego lgcznika obrotowego
9, ktéry jest napedzany najlepiej przez wal
szybkosciomierza, moze byé zastosowany bez-
posrednio szybkosciomierz, ktérego wskazéwka
powoduje zamkniecie obwodu elektromagnesu
7 w zakresie predkosci od 0 do 15 km/godz.

W sprzeglach elektromagnetycznych lub
sprzegltach mechanicznych, wylgczanych elek-
tromechanicznie podczas przelgczania, dodawa-
nie gazu przeprowadza sie najlepiej za pomocg
matlej zwojnicy, ktéra w stanie spoczynku albo
przy malych predkosSciach jazdy pozostaje nie
wzbudzona, natomiast wzbudza si¢ dopiero po-
czynajac od okre$lonej predkosci. W tym celu
potrzeba tylko, aby polaczenie elektromagnesu
ze Zrédiem pradu bylo poprowadzone przez dwa
wylaczniki, z ktérych jednym moze byé¢ wy-
lacznik wyzwalajgcy uruchamianie sprzegla i
wmontowany najcze$ciej przy dzZwigni przeklad-
niowej, natomiast drugi wylacznik, polaczony
‘w szereg z pierwszym, umozliwia zamkniecie
obwodu dopiero po osiggnieciu wymaganej
predkosci i tym samym impuls dziala na gaZ-
nik dopiero po osiagnigciu tej predko$ci po-
jazdu. )

Zastrzezenia patentowe

. Urzadzenie do regulowania liczby obrotéw

silnika w szczegélnoéci do pojazdéw mecha-
nicznych z samoczynnie sterowanym sprzeg-
tem, znamienne tym, ze posiada element
rozrzadczy, sterowany zaleznie od predko$ci
pojazdu tak, iz impuls do zwigkszania licz-
by obrotéw silnika jest powstrzymywany
w pojezdzie stojacym lub jadgcym powoli,
i zostaje wyzwolony dopiero przy okre$lo-
nej predko$ci pojazdu.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze posiada zawér elektromagnetyczny, ktory
powoduje, iz przy jednoczesnym uruchomie-
niu serwocylindra sprzegta oraz urzgdzenia
zwiekszajgcego liczbe obrotéw silnika, np.
przepony lub ttoka, za pomoca podci$nienia,
ci$nienia powietrza lub ci$nienia oleju, na-
stepuje zamkniecie przewodu polgczeniowe-
go miedzy serwocylindrem lub zaworem
rozrzadczym sprzegla i przyrzadami regu- .
lacyjnymi liczby obrotéw np. za pomocg za-
woru elektromagnetycznego, otrzymujacego
prad przez wylacznik elekiryczny, uzalez-
niony od liczby obrotéw i napedzany przez
wal gléwny skrzynki biegéw.

. Urzadzenie wediug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, ze posiada zwojnice, ktéra daje impuls
do zwiekszenia liczby obrotéw silnika na
drodze elektrycznej, otrzymujgc prad tylko
wtedy, gdy jest zamkniety jeden wylacznik,
np. wylgeznik przy diwigni zmiany prze-
kiadni oraz drugi, potgczony z nim w sze-
reg wylgcznik, zamykany dopiero po osigg-
nieciu okreSlonej predkosci pojazdu.

Fichtel & Sachs A.G.

Zastepca: inz. J6zef Felkner
rzecznik patentowy
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