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Nazev ptihlagky vyndlezu:

Zphsob pfemény motoru snifujiciho
znedisténi a montaZ tohoto motoru do
dalsich vozidel, napf. do méstskych
autobusi

Anolace:

Regeni se tyk4 motoru sniZujiciho zne&isténi.
Tento motor se sklad4d ze samostatné saci a
kompresni komory /1/, samostatné expanzni
komory /2/ s konstantnim objemem a ze sa-
mostatné expanzni a vyfukové komory /4/,
pfitem: neni vyzadovan systém pfisunu pali-
va. Motor pracuje v jednoduchém pracovnim
refimu se vstifikovanim malého mnoZstvi pri-
davného stla¢eného vzduchu do expanzni ko-
mory /2/, ktera obsahuje vzduch o vysoké
teploté, ktery byl nasan do kompresni komory
/1/, stlaten pistem /9/, pfi¢em? byl pfedtim
vy¢istén prichodem pies filtr /24/ s dfevé-
nym uhlim nebo jinou ¢istici metodou. Pfidat-
ny stlateny vzduch se zahfefe p#l kontaktu s
velkym mnoZstvim horkého vzduchu obsaze-
ného v expanzni komoife /2/, zvyduje sviim
objem o tlak a vykonava praci v expanzni a vy-
fukové komoife /4/, odkud je tento C&isty
vzduch nasledné vypustén vyfukovym kana-
lem /19/ do ovedu3i. Pridatny stlateny
vzduch je skladovan pfi pokojové teploté pod
velmi vysokym tlakem v zdsobnicich /23/. Re-

Seni se také tyka poufZiti vy$e uvedenych
motorlt v méstskych autobusech a
dal3ich vozidlech technické obsluhy za
tacelem odstranéni zneéidténf z velkého
mnoZstvi vzduchu v méstském a
pfedméstském prostiedi.
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Oblast techniky

Predmét vyndlezu se tyka c&innosti motoru sniZujiciho
znecisténi se samostatnou expanzni komorou a jeho instalace

v méstskych autobusech a v dalsich vozidlech.

Stav techniky

V ptihldéce vyndlezu FR 9502838 autor popisuje metodu
na snizeni emisi motoru se samostatnou vnéjdi spalovaci
komorcu. P#i tétc metodd je palivovd smés natadena a
stladena v samostatné saci a kompresni komoie, poté
piesunuta (stdle pod tlakem) do samostatné spalovaci komory .
aby tam byla =zaZehnuta, bud pouzitim jiskry v komote
zdzehového motoru se stejnorodou smési nebo samovznicenim
v komore vzné&tového motoru s nestejnorodou smési proto, aby
vzrostla teplota a tlak zmindné smési, kterd ndslednd
prochdzi otevienym kandlem spojujicim zminédnou samostatnou
spalovaci komoru s expanzni a vyfukovou komorou ( take
samostatnd ) a kterd se bude rozpinat v této posledni
komofe proto, aby vykonala préci, a kterd bude néslednd
vypuSténa pres vyfuk do ovzdusi. U této metody, jestlize
motor pracuje ve mésté ( nebo na maly vykon) a vstiikovaci
tryska neni déle pouzivdna, je zavedeno do spalovaci komory,
krdtce poté cc je do ni vpustén stladeny vzduch bez paliva
Zze sacl a kompresni komory, malé mnoZstvi piidatného
stlad¢eného vzduchu 2z vnéjsiho zdsobniku, ve kterém se
stladeny vzduch uchovdvd pii velmi vysokém tlaku. Toto malé
mnozstvi stladendho vzduchu o okolni teplotd se zahieje pii




kontaktu s velkym mnoZstvim horkého vzduchu, ktery je
obsaZen ve spalovaci komofe, a bude se rozpinat tak, aby
vzrist tlaku ve spalovaci komore umoznil, aby byla v pribéhu
expanze doddvdna préce. Tentoc motor tedy pouzivd dvaoji

pracovni rezim.

V méstskych a piedméstskych oblastech je vefejnéd
doprava velmi <&asto zajistovéna méstskymi autcbusy, které
jsou pohdnény obvyklymi motory, zejména dieselovymi motory
na nestejnorodou smés, které jsou obzvlastd znedistujici.

Jiz byly uéinény pokusy upravit tato vozidla tak, aby
pouzivala méné znedistujici paliva (diester, LPG atd.). ale

vysledky co se tyée znedisténi jsou obzvlasté slabé.

Podstata vyndlezu

Zplisob £&innosti motoru snizujiciho znedidténi a
montdz takového motoru do méstskych autobust neumoZiuje
pouze eliminovat wvsechny emise vyfukovych plyni, ale také

umozfiuje édstecné odstranit znecisténi z ovzdusi ve méstech.

To je charakterizovdno pouzitymi prostiedky a to
zejména, vyloudenim obéhu paliva v motoru jak je popséno
vyse, ve prospéch motoru pracujicihe pouze v jednoduchém
pracovnim rezimu se vstiikovdnim piidatného stladeného
vzduchu, s predifazenym privodem vzduchu do saci a kompresni
komory motoru s jednim a nebo vice filtry, pouzivajicimi
dfevéné uhli nebo jiné filtradni a odistovaci zplscby., jako
Jsou molekuldrni sita, chemické metody a nebo podobné, které
dovoluji, aby nebyl zachycen pouze prach a jiné smeti, ale
také dovoluji, aby byl vy&idtén vzduch uvniti motoru a
odstranénc z néj znedidténi.




Provoz motoru sniZujiciho znedidtdéni, ktery je proveden
v souladu s vyndlezem, poskytuje zejména piFi instalaci
takového motoru v méstskych autobusech, ekologické vyhody
oproti obvyklym motordim. Pridatny stlaéeﬁy vzduch uchovévany
za vysokého tlaku v zdsobnicich umisténych ve vozidle je
pfed stladenim filtrovdn a &iStén prichodem pres filtry
s dievénym uhlim nebo podobné filtry. Okolni wvzduch
(zne€isStény jinymi vozidly) nasdty motorem do saci a
kompresni komory je filtrovdn a cistén filtrem s dfevénym
uhlim nebo Jinymi filtry (nebo jinym zplsobem, ktery
dovaluje, aby byl vydistén):a prote je zrejmé, Ze vzduch,
ktery se rozpind a je vypusStén vyfukem, je stédle gisty.
Krom& toho, kdyZz je vylouden chod motoru na obvykla paliva,
nemochou ve spalovaci komoie (ktera se tedy stdvad expanzni
komerou) ddle zlistat Z&dné ¢dstecéky nebo jiné zbytky vzniklé
pfi predchozim spalovédni.

Tento motor provedeny v souladu s vyndlezem mize byt
pouzit ve vsech vozidlech, vyZaduje ale velké mnozstvi
pfidatného stladenéhc vzduchu a pomérné wvelké skladovaci
zdsobniky na bocich vozidla. Je vyvhodné zejména, kdyz je
motor instalovdn v méstskych autobusech, protoze na jedné
strané velké mnozstvi vzduchu nasatého motorem dovoluje, aby
bylo znec¢isténi odstrandno z podstatné césti objemu vzduchu
a na druhé stranéd je moZné v autobuse umistit zdsobniky
pridatného stlacenéhc wvzduchu o vetsi kapacité. Protoze
autobusy c¢asto zastavuji, je mozZné, aby byl zdéscbnik a nebo
zdsohniky na pfridatny stlac¢eny wvzduch c¢astéji  doplnény
plnicimi stanicemi umisténymi na zast&vkach nebo v depech.

To samé plati o wvozidlech technicks obsluhy (sypaci
vozy a jind vozidla jako taxi a nebo malé doddvky piisobici
v méstském prostiedi).




Piohled obrazkd .

Vyndlez je lépe chjasnén pomoci ndsledujiciho obrézku
1, na némz je zndzornén schématicky priklad wvyhodného
usporaddni motoru.

Priklady konkrétniho provedeni

Daléi znaky, vyhody a rysy vyndlezu budou vyjasnény
popisem jednche nelimitujiciho prikladu provedeni motoru.
které je v souladu s vyndlezem a zndzorfiuje jeho jednoduché
schéma v pric¢ném fezu, kde jsou saci a kompresni komora a
expanzni a vyfukovd komora fizeny systémem ojnic, zalomenim
hiidele a posunem pisti wve wvélcich, a ve kterém je
zndzornena saci a kompresni komora 1, expanzni a wvyfukova
komora 4 a expanzni komora 2 o konstantnim objemu , ve které
je ulozZena wvstrikovaci tryska 22 na pridatny stladeny
vzduch, kterd je napdjena stlagenym vzduchem uloZenym ve
vysokotlakych zdsobnicich 23. Saci a kompresni komora 1 je
spajena s expanzni komorou 2 kandlem 5. jehoZz otviréni a
zavirani je fizenu nepropustnym uzdvérem 6. Expanzni komora
2 Je spojena s expanzni a vyfukovou komorou 4 kandlem 7
JehoZ otvirdni a zavirédni je fizeno nepropustnym uzévérem §.
Saci a kompresni komora 1 je napdjena wvzduchem pies saci
kandl 13, jehoZ otvirdni je fizeno ventilem 14, pred kterym
Je umistén filtr 24 s dievénym uhlim odstranujici
znecisténi. Saci a kompresni komora 1 pracuje jakc pistova
kompresni jednotka, ve které je posouvdni pistu 9 ve vdlci
10 fizeno ojnici 11 a klikovou h#ideli 12. Expanzni a
vyfukovd komora 4 ovlddd obvykly pistovy motor s pistem 15
posouvajicim se ve vdlci 16, ktery pomoci ojnice 17 otééi
klikovou hiideli 18. Expandujici vzduch je vypustén




vyfukovym kandlem 19, jehof otevirini Je Iizeno ventilem 20.
Hnaci  energie klikové hridele 1§ expanzni a wvyfukové
komory 4 je pomoci mechanické spojnice 21 prevedena na
rotaci klikové hiidele 12 saci a kompresni komory 1. Motor
je zobrazen v okamZiku, kdy wvzduch, ktery byl nasén.
vyCistén a zbaven nedistot prichodem pres filtr 24
s dfevénym uhlim je stladen v expanzni komefe 2 v pribéhu
saciho a kompresniho cyklu, ktery je proveden pistem 9,
ojnici 11 a klikovou hrideli 12 ., pficemZ je kandl §
uzavren nepropustnym uzdvérem 6. Vzduch, ze kterého je
odstranéno zne¢isténi, je stladen v expanzni komofe 2 a ma
prota vysokou teplotu (nékolik set stupfii v zavislosti na
zvaleném kompresnim poméru). Nésledné pracuje tryska 22 na
ptidatny stladeny wvzduch a vpousti dovnit¥ malé mnoZstvi
stlad¢eného vzduchu o okolni teplotd, které se rozpind tlakem
pondkud vétsim, nez je tlak v expanzni komoie 2 tak, aby byl
umcezZnén jeho vstup do komory. Toto malé mnoZstvi stladenédho
vzduchu se zahfeje pfi kontaktu s velkym mnozstvim vzduchu o
vysoké teplotéd obsaZeném v expanzni komoie 2, rozpind se a
zvysuje tlak proto, aby produkovalo préci. Rozpindni je
provedeno otevienim kandlu 7, ktery je rizen nepropustnym
uzédvérem 8, v okamziku, kdyz pist 1§ expanzni a vyfukové
komory 4 dosdhne horni udvraté. Expanze horkého vzduchu
prohihd, dokud pist 15, ktery pohdni klikoveu hi#idel 18,
nedosdhne dolni ivrata. Pouzity e&isty wvzduch je potom
vypustén do atmosféry pres vyfukovy kandl 19. Ventil 20 je
otevieny, jakmile pist 15 expanzni a vyfukové komory 4
stoupd nahoru.

Zpisoby pouzivand pro filtrovéni vzduchu vpousténého do
motoru provedeného podle vyndlezu, tj. filtry s dievénym
uhlim, molekuldrni sita, mikrometricka sita. chemické metody
@ nebo podobné a podet filtri se mohou ménit., aniz by se
zménila postata vyndlezu, tak jako jednotka sestavend z saci




a kompresni komory, spalovaci komory a expanzni a vyfukové
kemory, které predstavuji pracovni jednotku, miZe byt

zndsohena podobné, jak je tomu u konvenénich vicevédlcovych
motord.




Patentové ndroky (upravené znéni)

1. Zpisob piemény motoru pracujiciho dvojim pracovnim
rezimem na smés vzduch-palivosvzduch-vzduch na motor
snizujici zneéiétén; pracujici v jednoduchém pracovnim
rezimu vzduch-vzduch, pridemz motor pracujici dvojim
pracovnim reZzimem sestdvd ze samostatné saci a kompresni
komory (1) propojené se samostatnou spalovaci komorou o
konstantnim objemu, kterd je kandlem (7) spojena s expanzni
a vyfukovou komorou (4)., z vyfukového kan&liu (19), zdsobniku
(23) na vzduch o vysokém tlaku a palivovs trysky., pfi tomto
zpisobu je vzuch nasdn a stlacen saci a kompresni komorou,
pfemistén za vysokého tlaku a teploty do spalovaci komory,
kteréd se stdvd expanzni komorou, piric¢emZ je do ni vstriknut
stlad¢eny vzduch o okolni teploté ze zdscbniku, Jakmile je do
spalovaci komory vpustén tento stladeny vzduch , rozpina
se a roste tlak vzduchu obsazZeného v expanzni komofe, nace:
se po otevieni kandlu vedoucho do expanzni a vyfukové komory
rozpind proto, aby zde konal préci a byl posléze vypustén do
ovzdusi pies vyfuk, priZemz se pfi tomto postupu nepouziva
Z2adné palivo.

2. Zpisob pfemény motoru v souladu s ndrokem 1,
vyznacujici se tim, Ze vzduch nasdty do motoru je filtrovan
a Cistén bud pies filtr (24) s dievénym uhlim a nebo Jinymi
mechanickymi nebo chemickymi zpisoby jako jsou molekulérni
sita & nebo podobné, které dovoluji, aby byl ¢isty a emisi
zbaveny vzduch vypuétén do atmosféry.
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3. Pouziti motori provedenych zplisobem v souladu
s ndroky 1 a 2, pri kterém jsou motory upraveny a umistény
v méstskych autocbusech za déelem odstrandni znedisténi
z velkého mnozZstvi vzduchu v méstském a piedméstském
prostfedi, pfi¢emZ stanice na plnéni zdsobniki pridatného
stlad¢endho vzduchu s velmi vysokym stladenim jsou umistény
bud’ v depech a nebo na stanicich autobusi.

4. Pouziti motord provedenych zpisobem v souladu
s ndroky 1 a 2, pfi kterém jsou motory upraveny a umistény
ve vozidlech technické obsluhy =za Gdelem odstrandni
znacisténi z velkého mnozstvi vzduchu v méstském a
predméstském prostredi.
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