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(54) chiadgici zarizeni pfeplﬁovaného spalovaciho motoru

Vyndlez se tyké chladiciho zavizeni pPeplhovaného spalovaciho motoru, jeho% chladiei
i plnici vzduch je nasévén a dopravovén do chladiciho systému a do vélel apalovaciho mo=-

toru turbosoustrojfm, na jeho? htideli je uspofddéna turbina a kompresore

U doposud znémych prepliicvanych spalovacich motor@ je vyuZito turbokompresoru jako
zdroje plniciho a chladiciho vzduchu. Chladici vzduch je odebirédn za turbokompresorem, u
dvoustupnového kompresoru je vytleku prvafho stupn& tohoto kompresoru. Dals{ &dést vzduchu
“je vedena do vélcd spalovaciho motoru nebo do druhého stupnd kompresoru, kde je znovu

stladen do stavu, v jakém je pFiveden do véled motoru ke spalovéni.

Nevyhodou t&chto chladicich zarizeni je predevdim nutnost dokonalé filtrace vedke-
rého vzduchu, a to jak plniciho, tek i chladicfho, co% je neulelné a podstatné zvyduje
néroky na filtradni zapizeni. Daldi nevyhodou tohoto zaiizeni je obti%né regulace celé
soustavy motoru s turbokompresorem 2z nlediska teplotnich podminek, pii kteryeh motor
pracuje a z hlediska zatiZeni motoru. 7de neni mo¥nost regulace samotného chladicfho

okruhu bez piimého ovlivnéni ckruhu plnicfho.

C{lem vynélezu je sniZeni nérodnosti filtradni soustavy vzduchu a zlepdeni tepelné

regulace spalovaciho motoru a turbokompresorue.
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Tohoto cile je dosa¥eno u chladiciho zarizeni podle vyndlezu tim, Ze turbosoustrojf
obsahuje piidavny, serodynamicky samostatny chladici kompresor uspofédany na spoledném
h¥{deli s plnicim kompresorem. Vystup chladiciho kompresoru je spojen spojovacim potru-
bim pres mezichladi& plnicfiho vzduchu s vyfukovym potrubim za turbinou. Toto spojeni ml=-
%e byt docfleno pres ejektor. Ve spojovacim potrubl je uspordédéno skrtici zarizenf. Spo-
jovacim potrubfm je uspo?édédno Skrtici zaPizeni. Spojovaci potrubl je moZno propojit
pres obtokové potrubl do ejektoru za chladidem vzduchu. V obtokovém potrubi je usporédén .

termoregulétor.

Vyhodou chladiciho za¥izeni podle vynélezu je vytvoreni predpokladl pro zlepfeni
tepelného reZimu spalovacfho motoru s turbodmychadlem a odstran&éni nutnosti filtrace

vedkerého vzduchu pouZitého pPi &innosti motoru.
P¥{k1lad chladiciho zaPizeni podle vyndlezu-je zndzornén schematicky na vikresu.

Spalovaci motor s véleci 14 je opatPen plnicim potrubim 13 a vyfukovym potrubim 15.
Vélce 14 motoru jeou chlazeny kapslinou dopravovanou vodnim Zerpadlem 17 do chladiciho
plé3td 16 a chladide 19. V okruhu chladici vody je uspotédén termostat 18. Vyfukové po-
trubf 15 je vedeno do turbiny 9, ze které vystupuje nizkotlaké vyfukové potrubi 8. Plni-

¢i potrubi 13 je vedeno od plniciho kompresoru 10 pYres mezichladi? 6 k védleim 14 motoru.

Plnici kompresor 10 je uspo?ddén na spoleéném h¥ideli s turbinou 9 ais chladicim
kompresorem 1. Vzduch do plnicfho kompresoru 10 je p¥ivédén od jemného &istide 11 vzdu-
chu vstupnim sb&radem 12. Do.chladictho kompresoru 1 je vzduch p¥ivédZn od hrubého
gistide 4 vzduchu vstupnim sb¥rafem 3, ktery je oddélen od v stupniho sbérale 12 plni-
¢iho kompresoru 10. Vystup chladiciho kompresoru 1 je propojen spojovacim potrubim 5
pres mezichladid & o vystupni potrubi 2 mezichladiZe § s vyfukovym potrubim 8. Spojend
mezi vystupnim potrubim 2 mezichladide 6 a vyfukovym potrubim § je pres ejektor 7. Ve
vystupnim potrubi 2 mezichladile 6 je usporddédno Skrtici zabizeni 23 pro ovléddni pri-
toku chladiciho vzduchu od chladiciho kompresoru l. Ze spojovaciho potrubi 5 je vedeno
obtokové potrubi 20 s vestavénym termoreguldtorem 22. Obtokové potrubi 20 udsti pres

ejektor 21 do kendlu za chladilem 13.

P¥i &innosti spalovaciho motoru postupuje plnicei vzduch z jemného &istide 11 vzdu-
chu, vstupnim sbéradem 12 do plniciho kompresoru 10. Po stlafeni v plnicim kompresoru
postupuje do mezichladide 6, kde se ochladi vzduchem a nakonec postupuje plnieim potru=-
bim 13 do vélcd 14 motoru ke spalovéni., Chladici vzduch, vstupujici do mezichladife 6,
je dopravovén od chladiciho kompresoru l. 8ést chladiciho vzduchu od chladiciho kompre=
soru je vedens obtokovym potrubim 20 do ejektoru 21, kde je tak vytvoren sekunddrni proud

chladiciho vzduchu, ochlazujici chladici médium v chladili 19.

Pro zvydeni chladiciho u¥inku u spalovaciho motoru je vyhodné pouZit konstrukdnich

opatfeni pro zabezpedeni intenzivniho vyplachovéni vélce plnicim vzduchem. Timto opatre~
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nim mohou byt rozvodové vadky, zajidtujici sou¥asné otevdeni sacich a vyfukovych ventilh

po dlouhou dobu, jako valky dvouzdvihové. V tomto pFipadé dojde k d¢innému vnit¥nimu

chlazeni motoru plnicim vzduchem a okruhu mezi plnicim kompresorem a turbinou se stdva

hlavnim chladicim okruhem spalovaciho motoru.

4.

56

PXEDMET VYINLALEZU

Chladictf zarizeni preplnovaného spalovaciho motoru, jehoZ chladici i plnie?f vzduch
je nasévén a dopravovdn do chladiciho systému a do valcd motoru turbosoustrojim

s sktivnimi prvky uspo¥édenymi na spoledném h¥ideli, vyznalené tim, Ze turbosoustro-
ji obsahuje pridavny aerodynamicky samostatny chladici kompresor (1) usporédany na

spoledném h¥ideli s plnicim kompresorem (10).

Chladici zarizeni preplfiovaného spalovaciho motoru podle bodu 1, vyznatené tim, %Ze

vystup chladiciho kompresoru (1) je propojen pres spojovaci potrubi (5), mezichladid

(6) a vystupni potrubi (2) mezichladile (6) s vyfukovym potrubim (8) za turbinou (9).

Chladici ze¥izeni prepliiovaného spalovaciho motoru podle bodu 1 a 2, vyznadené tim,

%e vystupni potrubi (2) mezichladi¥e (6) usti do ejektoru (7).

Chladici zabfzeni preplhiovaného spalovaciho motoru podle bodu 1 aZ 3, vyznadené tim,

%e ve vystupnim potrubi (2) mezichladife (6) je uspofédéno gkrtict za¥izeni (23).

Chladic{ zabfzeni pFeplnovaného spalovaciho motoru podle bodu 1 ai 4, vyznadené tim,

%e spojovac{i potrubfi (5) usti pres obtokové potrubi (20) do ejektoru (21) za chla-

'diéem (19) vzduchu.

Chlsdici zab{zeni pPeplhiovaného spalovaciho motoru podle bodu 1 a% 5, vyznadené tim,

%e v obtokovém potrubi (20) je uspofédén termoregulétor (22).

1 wvykres
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