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Rampa para transporte de personas y/o mercancias, que
comprende una banda mévil (1) limitada entre placas fi-
jas superior e inferior (3) de embarque y desembarque.
La banda movil estd compuesta por infinidad de paletas 6

(4-4’) inclinadas, que no son paralelas a las placas fijas 5
inferiores (3) sensiblemente horizontales, teniendo dichas 3

paletas la inclinacion de la banda movil (1).
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DESCRIPCION

Rampa para transporte de personas y/o mercancias.
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a una rampa para transporte de personas y/o mercancias, compuesta por una banda
movil y por unas placas fijas superior e inferior para embarque y desembarque. La banda mdvil estd constituida por
una infinidad de paletas que se deslizan entre guias laterales y balaustradas con pasamanos.

Antecedentes de la invencion

El pasillo rodante nace como una evolucién de la escalera mecdnica, de manera que permite la utilizacién de
dispositivos con ruedas, como son carros de la compra, trolleys, sillas de bebé o vehiculos para discapacitados, cuyo
transporte una escalera mecédnica no puede asumir. Este tipo de pasillos rodantes, conocidos habitualmente como
“rampas”, presentan en la cabeza inferior una transicién entre la superficie pisable movil y la zona fija inferior que
consiste en unos peines ranurados de las placas fijas que se entrelazan con unas ranuras de las paletas que componen
la superficie pisable movil, facilitando la entrada y salida del usuario y evitando de esta manera el atrapamiento del
mismo.

Los sistemas de transporte de pasajeros convencionales, tales como escaleras mecdnicas o pasillos méviles, en
su concepciodn tradicional, colocan los peines en paralelo con la superficie util mévil lo que conlleva dos soluciones
clésicas para la cabeza inferior de las rampas.

La primera consiste en colocar tanto los peines inferiores, parte fija, como la superficie mévil de embarque en
horizontal. Esto implica la necesidad de una transicién curva de esta superficie pisable mdvil o banda de paletas desde
su parte horizontal hasta la inclinada, lo que se traduce en una mayor longitud total del pasillo rodante. Esto conlleva
a un menor aprovechamiento del lugar de instalacion.

En la segunda solucién se colocan tanto los peines inferiores como las paletas en una disposicion inclinada. De
esta manera no se alarga la cabeza inferior como en la solucién anterior, pero aparecen problemas en el transporte de
personas con carros tanto en la entrada por la cabeza inferior, caso de sentido ascendente, como en la salida, caso de
sentido descendente. De esta manera, en sentido ascendente el usuario debe realizar una fuerza que venza el peso del
carro lo cual dificulta su entrada. En sentido descendente, la transicion de los carros desde la banda movil hasta las
placas fijas inclinadas, provoca la liberacion de los sistemas de frenado del carro; por lo que el usuario debe retener el
carro para evitar que este salga del pasillo de manera incontrolada.

Descripcion de la invencion

La presente invencion se refiere a un sistema de transporte de pasajeros y/o mercancias constituido por una banda
mévil principal y por unas placas fijas inferior y superior de embarque y desembarque. La banda mévil circula por un
sistema de guiado apropiado y estd accionada por un sistema adecuado de transmision de potencia, quedando limitada
lateralmente por 2 balaustradas sobre las que circulan unos pasamanos sensiblemente a la misma velocidad de la banda
mévil; y con los sistemas de control y seguridad adecuados para el correcto funcionamiento del sistema.

La rampa objeto de la presente invencidn se caracteriza porque las placas fijas inferiores y las paletas de la banda
movil no son paralelas, siendo las placas fijas inferiores sensiblemente horizontales, mientras que las paletas de la
banda mévil se desplazan en posicién inclinada, a partir de dichas placas fijas, con la inclinacién de la banda mévil,
mejorando la entrada y salida de carros, sillas de ruedas, sillas de nifios y otros dispositivos similares.

En una configuracién preferida, la banda mdvil estd constituida por paletas de pequefia longitud, menor de 200 mm,
de aluminio, magnesio, acero u otros metales o combinacién de metales, que permiten realizar un volteo de reducidas
dimensiones en la parte inferior; disminuyendo de esta forma las necesidades de espacio para la instalacion del pasillo.
El volteo de las paletas se produce segtin una curva antipoligonalizacion, adecuada a una dimensién de foso inferior
a 800 mm. También es posible construir las placas con otros materiales no metalicos, como plésticos, cauchos u otros
materiales de caracteristicas adecuadas al uso requerido.

Son también posibles configuraciones en las que la banda mévil estd constituida por placas de mayores dimensio-
nes. Dichas placas pueden voltear o volver paralelas al camino util. Incluso son posibles configuraciones en las que la
banda mdvil es una banda continua de materiales flexibles adecuados.

En una configuracién preferida, la banda mévil presenta una superficie ranurada util; y la placa fija inferior pre-
senta en su borde mas préximo a la banda mévil unos peines de Aluminio, Magnesio o cualquier otro material o
combinaciones de materiales metdlicos o no metélicos, cuyas pudas se introducen en las ranuras de la banda movil;
consiguiendo de esta forma una transicién segura. También son posibles configuraciones en las que la banda mévil es
lisa, y el extremo de las placas fijas proximo a la banda mdévil estd constituido por un rascador, que garantice la salida
de los usuarios y/o mercancias.
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La superficie util de la banda mdvil y el borde adyacente de las placas fijas inferiores son complementarios,
pudiendo moverse el borde de estas placas fijas para conseguir esa complementariedad. Para ello, al menos la porcién
de las placas fijas inferiores adyacentes a la banda mdvil tendré capacidad de basculacién parcial, alrededor de un eje
horizontal perpendicular a la direccién de desplazamiento de la banda mévil, para asegurar el apoyo de su borde libre
sobre la superficie de las paletas.

Segin una forma de realizacion, el sistema de peines articula en un punto por debajo de la parte qtil de la banda
mévil. Con esa disposicion se consigue que cualquier elemento que quede atrapado entre los peines y la banda mévil,
mueva la placa de peines en direccion adecuada para poder accionar un sistema de seguridad que detenga la banda
mévil. Por supuestos son posibles otras configuraciones con sistemas deslizantes y/o articulados, que permitan el
movimiento de las placas en la direcciéon adecuada en el caso de que alglin objeto quede atrapado entre las placas
fijas y la banda mévil. Por ejemplo, la parte o conjunto de partes que contienen el extremo de la placa fija inferior
mds préximo a la banda mévil puede deslizar en unas correderas para permitir el accionamiento de un dispositivo de
seguridad. También la parte o conjunto de partes que contienen el extremo de la placa fija inferior mas préximo a la
banda mévil puede moverse mediante un conjunto de barras articuladas y/o deslizaderas para permitir el accionamiento
de un dispositivo de seguridad.

Con la constitucién descrita, la rampa de la invencidn presenta las siguientes ventajas:

- Permite una utilizacién mas segura para usuario con carros, sillas de ruedas, sillas de nifios y dispositivos
similares en pasillos cuya banda mévil circula en sentido descendente.

- Permite una utilizacién mas confortable para usuarios con carros, sillas de ruedas, sillas de nifios y dispo-
sitivos similares en pasillos cuya banda mévil circula en sentido ascendente.

- Disminuye las necesidades de espacio requeridos para la instalacién de pasillos inclinados.
Breve descripcion de los dibujos
En los dibujos adjuntos se describe un ejemplo de realizacién no limitativo, siendo:

La figura 1 una seccién longitudinal, por el plano central de un pasillo inclinado, de constitucién tradicional, en el
que tanto los peines inferiores como las paletas de la banda mévil ocupan posiciones paralelas inclinadas.

La figura 2 corresponde al detalle A de la figura 1, a mayor escala.

La figura 3 muestra en seccidn longitudinal, por el plano central, un pasillo inclinado de constitucién tradicional,
en la que los peines inferiores y la banda mévil, en la zona de embarque, ocupan posiciones horizontales.

La figura 4 corresponde al detalle B de la figura 2, a mayor escala.

La figura 5 es una seccién longitudinal, por el plano central, de un pasillo con la configuracién de la presente
invencion.

La figura 6 corresponde al detalle C de la figura 5, a mayor escala, con la banda mdvil constituida por placas de
pequeiia longitud.

La figura 7 es una vista similar a la figura 6, en la que la banda mévil estd constituida por placas de gran longitud.

La figura 8 muestra en perspectiva el acoplamiento entre paletas de la banda mévil y peines de las placas fijas
inferiores.

La figura 9 es una seccién longitudinal parcial de la cabeza inferior del pasillo de la invencién, tomada segun la
linea de corte IX-IX de la figura 8.

Descripcion detallada de un modo de realizacion

Las caracteristicas y ventajas de la rampa de la invencién se comprenderdn mejor con la siguiente descripcion de
un ejemplo de realizacién no limitativo, mostrado en los dibujos antes relacionados.

En las figuras 1 y 2 se muestra una rampa de constitucion tradicional, compuesta por una banda mévil 1 y placas
fijas superior 2 e inferior 3. La banda mdvil estd compuesta por paletas 4 que se desplazan sobre guias y entre balaus-
tradas 5 con pasamanos 6. En la rampa mostrada en las figuras 1 y 2 las placas fijas 3 y las paletas 4 de la banda mévil
son paralelas y van dispuestas en posicion inclinada.

En las figuras 3 y 4 se muestra otra realizacion tradicional de una rampa para transporte de personas y mercancias,
con una constitucion general similar a la descrita con referencias a las figuras 1 y 2, pero en la cual las placas fijas 3
inferiores y las paletas 4 de la banda mévil 1, también paralelas, van dispuestas en posicién horizontal.
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Las realizaciones comentadas presentan los problemas anteriormente sefialados.

Las figuras 5 a 9 muestran una rampa para transporte de personas y/o mercancias con la constitucion de la presente
invencion.

De acuerdo con la invencién las placas fijas 3 inferior y las paletas 4 de la banda mévil 1 no son paralelas. Las
placas fijas 3 inferiores son horizontales o presentan una pequefia inclinacidon ascendente, mientras que las paletas 4
de la banda mévil 1 discurren en posicion inclinadas, al menos desde el borde adyacente de las placas fijas 3, segtiin
puede apreciarse claramente en las figuras 6, 7y 9.

Las paletas 4 estardn ranuradas en direccion paralela al desplazamiento de la banda mévil 1 y las placas fijas
inferiores 3 quedardn rematadas en un peine 7, figuras 8 y 9, adyacente a la banda mévil 1, introduciéndose las ptas
de dicho diente en los valles o acanaladuras del ranurado de las paletas 4.

En las placas inferiores fijas 3 al menos los peines 7 discurrirdn en posicién horizontal mientras que las paletas
4 tendran la inclinacién del pasillo rodante. De esta manera se eliminan o se minimizan los problemas de entrada y
salida de carros anteriormente descritos para los pasillos convencionales.

De acuerdo con la invencion, tanto los peines 7 como la entrada del pasamanos 6 se colocan en disposicién hori-
zontal, sin la necesidad de que la superficie ttil movil sea paralela a ellos, si no que tenga la inclinacién requerida por
la rampa. De esta manera, cumpliendo con los requisitos fundamentales de la transicion entre la parte mévil y la parte
fija, no se requiere un alargamiento de la cabeza inferior de la rampa y se facilita tanto a la entrada como a la salida
del usuario con un carro por la cabeza inferior.

En la entrada horizontal, con el pasillo funcionando en sentido ascendente, es la propia superficie pisable mévil de
la rampa la que tira del carro, restando esfuerzo del usuario y facilitan el embarque del mismo.

En la salida horizontal, con el pasillo funcionando en sentido descendente, las ruedas traseras se encuentran blo-
queadas hasta que se abandona la superficie pisable mévil, estando el carro en posicién horizontal de forma que se
evita que el usuario tenga que realizar un esfuerzo de retencién del mismo.

En la figura 6 la banda mévil 1 estd compuesta por paletas 4 de pequefa longitud, mientras que en la figura 7 la
banda mévil 1 estd compuesta por paletas 4’ de gran longitud.

En la figura 8 puede apreciarse mejor el acoplamiento entre paletas 4 y peines 7.
En las figuras 8 y 9 se muestra la constitucion de la banda mévil 1 con paletas 4 de pequefia longitud, que per-

miten realizar una curva de volteo 8 en la parte inferior de reducidas dimensiones, disminuyendo de esta forma las
necesidades de espacio para la instalacién del pasillo.
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REIVINDICACIONES

1. Rampa para transporte de personas y/o mercancias, que comprende una banda mévil, compuesta por una infini-
dad de paletas que se deslizan entre guias laterales; unas placas fijas superior e inferior para embarque y desembarque;
y balaustradas con pasamanos que limitan lateralmente la banda mévil, caracterizada porque las placas fijas inferiores
y las paletas de la banda mévil no son paralelas, estando dispuestas las placas fijas inferiores en posicién sensiblemen-
te horizontal, mientras que las paletas de la banda mdvil se desplazan en posicidn inclinada, a partir de dichas placas
fijas, con la inclinacién de la banda mévil; y porque las paletas de la banda mévil son de longitud inferior a 200 mm y
el volteo de las paletas se produce seglin una curva antipoligonalizacién adecuada a una dimension de foso inferior a
800 mm.

2. Rampa segun las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque al menos la porcidn de las placas fijas infe-
riores adyacente a la banda mévil tiene capacidad de basculacién parcial, alrededor de un eje horizontal perpendicular
a la direccién de desplazamiento de la banda mévil, para asegurar el apoyo de su borde libre sobre la superficie de las
paletas.

3. Rampa segtn la reivindicacién 2, caracterizada porque al menos la porcion de las placas fijas inferiores adya-
cente a la banda mdvil estd articulado respecto de un punto que estd por debajo de la superficie ttil, para permitir el
accionamiento de un dispositivo de seguridad.

4. Rampa segtin la reivindicacion 2, caracterizada porque al menos la porcién de las placas fijas inferiores a la
banda movil desliza sobre correderas, para permitir el accionamiento de un dispositivo de seguridad.

5. Rampa segtin la reivindicacion 2, caracterizada porque al menos la porcién de las placas fijas inferiores ad-
yacentes a la banda movil se mueve mediante un conjunto de barras articuladas y/o deslizaderas, para permitir el
accionamiento de un dispositivo de seguridad.
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4,5
1-3

4,5
1-3

Si
NO

si
NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacidn industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinion:

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como ha sido publicada.
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OPINION ESCRITA Ne de solicitud: 200930415

1. Documentos considerados:

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracién para la reali-
zacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacion o Identificacion Fecha Publicacion
DO1 US 3698535 A 17-10-1972
D02 GB 14937 A 08-12-1910
D03 DE 2816396 A1 25-10-1979
D04 US 3834514 A 10-09-1974
D05 US 6439365 B1 27-08-2002

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de marzo,
de patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

El estado de la técnica de las escaleras mecanicas y pasillos rodantes, al que pertenece la invencién objeto de esta solicitud, se
encuentra recogido en los grupos B66B21, B66B23 y B66B29 de la Clasificacion Internacional de Patentes y en los subgrupos
correspondientes. La primera reivindicacién caracteriza la invencién porque las placas fijas inferior y superior son horizontales y
las paletas de la escalera, esto es: la superficie de cada peldafio prevista para que se apoye el pie en ella, estd en una posicién
sensiblemente inclinada en el punto y en el momento de su encuentro con las placas fijas. Esta disposicion geométrica, que
no es la habitual, esta sin embargo divulgada y forma parte del estado de la técnica. Basta para comprobarlo examinar los
documentos D1 (Johnson), D2 (Hocquart) y D3 (Wanzl). En los tres se encuentra esta misma disposicién de un elemento movil
que se encuentra con el elemento fijo correspondiente formando un angulo sensiblemente menor de 180° .

La segunda reivindicacién, dependiente de la primera, caracteriza la invencién porque las placas fijas son parcialmente bascu-
lantes para mejor acoplarse con las paletas. Dicha disposicién se encuentra igualmente descrita en D1 (figuras 1y 2, elemento
8) y D2 (elementos 8 y 9) La tercera reivindicacion, dependiente de la segunda, precisa ain mas la configuracién de las placas
fijas basculantes, y caracteriza la invencion porque dichas placas estan articuladas respecto de un punto que esta por debajo
de la superficie util. Puede verse en los documentos D1 (elemento 8) y D2 (elementos 8 y 9) que, efectivamente, las paletas
basculan alrededor de un eje que esta situado por debajo de la superficie util.

La reivindicacion cuarta caracteriza la invencion porque las placas fijas inferiores adyacentes a la banda movil pueden desli-
zarse sobre unas correderas y la reivindicacion quinta precisa que ese movimiento se realiza mediante un conjunto de barras
articuladas. Estas caracteristicas no estan divulgadas en los documentos citados y no se han encontrado en el estado de la
técnica. Los documentos D4 (Wakamatsu) y D5 (Kubota) se citan con caracter ilustrativo ya que divulgan otras soluciones
técnicas para facilitar la transicion del elemento fijo al mévil y viceversa en el campo de las escaleras mecanicas y los pasillos
rodantes.

Asi pues, en opinion del examinador y de acuerdo con las consideraciones precedentes, no cabria reconocer los atributos de
novedad ni actividad inventiva, en el sentido de los articulos 6 y 8 de la vigente Ley de Patentes 11/1986, a las reivindicaciones
primera, segunda y tercera y si cabria reconocérselos a las reivindicaciones cuarta y quinta de la solicitud.
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