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Urzadzenle wskaznikowe do wskazywania potozen wciaganego podwozia statku napowietrznego,
zwlaszcza samolotu.

Zgloszono 22 maja 1936 r.
Udzielono 13 wrzesnia 1938 r.
Pierwszenstwo: 25 maja 1935 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzeri
wskaznikowych do statkéw napowietrz-
nych, zwlaszcza urzadzen wskaznikowych
do samolotéw, zaopatrzonych we wciaga-
ne podwozie.

Zadaniem wurzadzenia wskaznikowego
wedlug wynalazku jest umozliwi¢ pilotowi
samolotu rozeznanie polozenia wciagane-
go podwozia, a tym samym uniemozliwié
nie§wiadome pozostawienie tego podwo-
zia w jego polozeniu niewlasciwym.

Poza tym zadaniem urzadzenia we-
dtug wynalazku jest oddzialywaé na wzrok
pilota zwrécony do tablicy pokladowej,
tak aby uwaga pilota nie byla rozpraszana.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest za-
opatrzone w dodatkowe narzady, wspél-
pracujace z wskaznikiem szybkosci powie-
trza i umozliwiajace skierowywanie uwagi
pilota na ten zakres szybkosci na podzial-
ce wskaznika szybkosci powietrza, ktéry
jest najwazniejszy w odnosnym okresie lo-
tu, jak np. podczas wzlotu i ladowania.

Dalszym zadaniem urzadzenia wedlug
wynalazku jest sygnalizowaé pilotowi, czy

wciagane podwozie samolotu zajmuje swe

polozenie goérne czy dolne. W tym celu
urzadzenie to posiada zwlaszcza elektry-
cznie uruchomiane narzady wskaznikowe,
ktére uniemozliwiaja wskazywanie dolne-



go polozenia podwozia dopéty, dopoki to
podwozie nie zajmie calkowicie wysuniete-
g0 ‘polozenia_dolnega *tak, aby pilot mial
'pewﬁdgé, ze moze bezpiecznie ladowaé.

Réwniez zadaniem urzgdzenia wedlug
wynalazku jest umozliwié zastosowanie w
samolocie z wciagganym podwoziem nowe-
go zespolu, posiadajacego narzady kon-
taktowe, nastawiane przez podwozie oraz
wskaznik szybkosci powietrza, wskaZnik
polozenia podwozia i =zastone podzialki
wskaznika szyhkosci powietrza. Te dwa
ostatnie narzady s umieszczone w oslo-
nie wskaznika szybkosci powietrza i uru-
chomiane z chwila uruchomienia narzg-
déw kontaktowych.

" Na rysunku przedstawiono dwa przy-
ktady wykonania urzadzenia wedlug wy-
nalazku. ’

Fig. 1 przedstawia widok z przodu
przyrzadu wskaznikowego szybkoséci po-
wietrza wspélpracujacego z urzadzeniem
wedlug wynalazku, fig. 2 — czeéciowy
przekr6j podtuzny oraz czesciowy widok
z boku przyrzadu wskaznikowedo szybko-
$ci powietrza wedlug fig. 1, wraz z narza-
dami, ktére naleza do urzadzenia wedlug
wynalazkuy, fig. 3 — widok z przodu wne-
trza przyrzadu wskaZnikowego szybkosci
powietrza wraz z plytka wskaznikowa po-
lozenia podwozia samolotu, umocowang za
otworem tarczy wskaznikowej, przy czym
inne szczegdly tego przyrzadu wskaznika
szybkosci powietrza sg pominicte dla wig-
kszej jasnosci rysunku, fig. 4 — przekroj
poprzeczny ostony przyrzadu wskaznika-
wego szybkosci powietrza oraz widok z
przodu cewki nastawczej wraz z narzadem
prowadniczym, umieszczonej wewnatrz tej
oslony, fig. 5 — czesciowy widok z przodu
samolotu o wciaganym podweziu po usu-
nieciu cze$ci skrzydel w celu uwidocznie-
nia elektrycznych nastawczych narzadéw

 kontaktowych oraz schemat polaczenia
tyech narzadéw kontaktowych z urzadze-
niem wedlug wynalazku, fig. 6 — czescio-

wy przekréj podluiny oraz cze$ciowy wi-
dok z boku przyrzadu wskaznikowego
szybkosci powietrza z narzadem prowa-
dniczym, ustawionym w swym gérnym po-
lozeniu, fig. 7 — przekréj poprzeczny
oslony tego przyrzadu wskaznikowego
szybkosci powietrza wzdluz linii IX — IX
na fig. 6, fig. 8 — czesciowy widok z przo-
du samolotu o wciaganym podwoziu po
usunieciu czeéci skrzydel w celu uwido-
cznienia narzadéw kontaktowych w ich
admiennym wykonaniu wedlug wynalazku.

Urzadzenie wskaznikowe wedlug wy-
nalazku (fig. 1 — 5) posiada ptytke wska-
#nikowa 25, 26 polazenia podwozia samo-
lotu i zaslone¢ 10 podziatki, przy czym
plytka wskaznikowa 25, 26 i zastona 10 sa
umieszczone w ostonie 11 przyrzadu wska-
znikowego szybkosci powietrza 6, posia-
dajacego tarcze 7, zaopatrzona w podzial-
ke 8. Elektryczne urzadzenie kontaktowe,
umieszczone na samolocie (fig. 5), zawiera
kontakty 12, tarcze kontaktowa 13, cewke
14 (fig. 2 i 4) i zrédlo pradu, przy czym
urzadzenie kontaktowe jest przystosowane
do uruchomienia za pomoca podwozia sa-
molotu.

Wedtug fig. 5 elektryczne urzadzenie
kontaktowe zawiera obwéd elektryczny ze
zrédlem pradu w postaci baterii ogniw
elektrycznych 15, przewody polaczeniowe
15a, 15b i 15¢, kontakty 12 i cewke 14,
umieszczona wewnatrz oslony 11 przyrza-
du wskaznikowego 6 szybkosci powietrza.
Kontakty 12 s3 umieszczone w odpowie-
dnim miejscu samolotu i moga byé zamy-
kane za pomoca pewnego narzadu, przy-
naleznego do wcigganego podwozia w po-
fozeniu podniesionym. W wykonaniu we-
dlug fig. 5 kontakty 712 sg umieszczone w
skrzydle samolotu w miejscu, gdzie moga
byé zamkniete za pomoca tarczy kontakto-
wej 13, przymocowanej do piasty jednego
z két 16 podwozia wéwczas, gdy to koto
jest ustawione w swym polozeniu wcig-
gnietym, jak przedstawiono linig kresko-



wana. Oczywiscie podobne urzadzenie
kontaktowe mozna umiescié w innych
miejscach samolotu, gdzie moze odbywaé
si¢ podobne wspéldzialanie kontaktu z
podwoziem.

Cewka 74 jest umocowana w oslonie 11
przyrzadu wskaznikowego 6 szybkosci po-
wietrza 1 jest zaopatrzona w przesuwny
rdzenn 17 (fig. 2 i 4), posiadajacy na swym
koficu narzad w postaci prowadnicy 18,
19, przymocowanej do niego w odpowied-
ni sposéb, przy czym ta prowadnica moze
byé podnoszona wraz z cewka 14 wowczas,
gdy kontakty 12 sa zamkniete. Prowadnica
18, 19 ma ksztalt zamknietej litery U, przy
czym na wewngetrznej stronie jednego z ra-
mion prowadnica ta posiada rowek 20,
wspétpracujacy z krazkiem 21. Na drugim
ramieniu prowadnicy 18, 19 jest wykonana
zebatka 22, zazebiajaca si¢ z kolkiem ze-
batym 23, tak iz to ostatnie moze by¢ obra-
cane za pomoca prowadnicy podczas wcig-
gania rdzenia 17 do cewki 14. Kétko zgbate
23 jest osadzone na tulei 24, podtrzymuja-
cej plytke wskaznikowa 25, 26 i polprze-
zroczysta zaslone 10. Plytka wskaznikowa
25, 26 posiada ksztalt dwoch: symetrycz-
nych plytek, na kazdej z ktérych umie-
szczony jest napis ,,gorne” wzglednie ,,dol-
ne”, jak przedstawiono na fig. 3, przy
czym te napisy moga byé¢ ustawiane na
przemian na wprost otworu 27 w tarczy 7
przyrzadu wskaznikowego 6 szybkosci po-
wietrza. Plytka 25, 26 jest osadzona na tu-
lei 24, tak iz gdy prowadnica 18, 19 jest
podniesiona za pomoca cewki 14, w okien-
ku 27 ukazuje si¢ cze$é tej plytki, wskazu-
jaca napis ,,gérne”, odpowiadajacy poloze-
niu wciagnietemu podwozia, gdy za$ cewka
jest rozmagnesowana, w okienku 27 ukazu-
je sie druga czes$é ptytki, wskazujaca na-
pis ,,dolne”. Pélprzezroczysta zastona 10
jest umocowana na tulei 24 przed tarcza 7
i moze obracaé¢ si¢ wraz z plytka wskazni-
kowa 25, 26. Zastona 10 jest osadzona tak,
aby, gdy plytka wskaznikowa 25, 26 zaj-

muje polozenie, w ktérym wskazuje napis
,gorne”, zastona ta przykrywala czesé po-
dzialki 8, przeznaczona do malych szybko-
$ci powietrza, gdy zas plytka wskaznikowa
25, 26 zajmuje polozenie , w ktérym wska-
zuje napis ,dolne”, zaslona 10 przykrywa-
ta czeé¢ podziatki, przeznaczona do wiel-
kich szybkosci powietrza. Zaslona ta moze
byé wykonana w réznych postaciach, a naj-
lepiej jest, gdy jest wykonana w postaci
wycinka tak, aby nie zaslaniala okienka
27. Walek.28 przesuniety jest przez tuleje
24 i podtrzymuje wskazowke 29, (fig. 11 2),
przymocowana do tej czesci walka, ktéra
wystaje w tulei 24, przy czym walek 28
moze byé obracany niezaleznie od tulei 24
za pomoca urzadzenia (nie przedstawione-
go na rysunku) przyrzadu wskaznikowego
szybkosci powietrza.

Szybkosé powietrza jest zazwyczaj bar-
dzo starannie kontrolowana przez pilota
podczas wzlotu i po starcie, oraz podczas
wlasciwego lotu, jak réwniez podczas ze-
§lizgu w czasie ladowania. W czasie wzlo-
tu i ladowania podwozie samolotu zajmuje
poloZenie wysuniete. W tym przypadku
kontakty 12 sa otwarte, dzigki czemu cew-
ka 14 jest rozmagnesowana, a rdzed 17
cewki zajmuje polozenie dolne, wskutek
czego widoczny jest w okienku 27 napis
,dolne” na czesci 26 plytki wskaznikowej
25, 26. Jednoczesnie czesé podziatki 8 na
tarczy 7, przeznaczona dla wigkszych szyb-
kosci, jest zaslonieta zaslona 10. Po osia-
gnieciu wiekszej szybkosci i weciagnieciu
podwozia tarcza kontaktowa 13 zamyka
kontakty 12, dzieki czemu cewka 14 zosta-
je wzbudzona za pomoca zrédla pradu 15,
tak iz prowadnica 18, 19 zostaje podniesio-
na, a tym samym kélko zgbate 23 zostaje
uruchomione za pomoca z¢batki 22, wsku-
tek czego plytka wskaznikowa 25, 26 zosta-
je przestawiona w polozenie, w ktérym
wskazuje napis ,gérne”. Woéwczas zastona
10 jest rowniez uruchomiona tak, iz zasta-
nia cze$é podzialki 8 tarczy 7, przeznaczo-



na do maiych szybkosci, na ktéra to czesé
podziatki nie ma potrzeby zwracania uwagi
priy. wickszych sezybkoéciach samolotu.
Na fig. 6 — 8 jest przedstawiona od-
mienna posta¢ wykonania urzadzenia we-
diug wynalazku, w ktorym plytka wskaz-
nikowa 25, 26 jest nastawiana na napis
nidolne", woéwazas gdy cewka 14 jest wzbu-
dzona, a natomiast nastawiana na napis
worne”’ wowczas, gdy rdzen 17 cewki po-
wraca w swe dolne polozenie wyjsciowe
pod dzialaniem sily ciezkosci. Dzieki temu
urzgdzenie moze wskazywaé pilotowi na-
pis ,dolne” wéwczas, gdy podwozie samo-
lotu zajmuje poloienie caltkowicie opusz-
czone, co zapobiega podjeciu préoby lado-
wania bez catkowitego wysuniecia podwo-
zia. W tym celu krqzek kontaktowy 13 jest
- usunigty z piasty kota 16 samolotu i zasta-
piony plytka kontaktowa 73°, umocowans
na nakretce 73a, wspoldzialajacej z gwin-
towanym walkiem 136 do przesuwania
wahliwego ramienia /3¢ w kierunku na ze-
waatrz i z powrotem do wewnatrz, a tym
samym do wciqgania i wysuwania két 16
podwozia samolotu. Kontakty 72° sa umie-
szczone w poblizu napedzanego korica
gwintowanego walka 13b, tak iz plytka
kontaktowa 13° nie zamyka kontaktu 12
dopéty, dopoki nakretka 13a nie zajmie
swego skrajnego lewego polozenia, jak to
widaé na fig. 10, a kola 76 nie zajma swe-
go catkowicie wysunigtego polozenia dol-
nego. Wowezas obwod pradu 15a, 15, 156,
12, 13', 15¢ zostaje zamkniety, a tym sa-
mym cewka 4 zostaje wzbudzona, wsku-
tek czego przesuwa sie rdzei 17 w celu
ptrzesunigcia zebatki 22 do jej gérnego po-
ladenia wedlug fig. 6i 7, & tym samym
ohracenia kéotka zebatego 23. Czesé plytki
wskaznikowej 25, 26, wskazujaca napis
ndolne’’, zostaje wskutek tego ustawiona w
polodenie, w kiorym jest widoczna przez
okienko 27. W tej odmianie urzadzenia
plytka wskaznikowa 25, 26 obraca si¢ po
webudzeniu cewki 74 w kierunku odwrot-

nym do kierunku obrotu wskazéwek zega-
ra, a nie w kierunku obrotu wskazéowek ze-
gara, jak w urzadzeniu wedlug fig. 1 — 5,
dzieki czemu plytka ‘wskainikowa 25, 26 i
zaslona 10 obracaja sie od jednego poloze-
nia do drugiego w przyblizeniu tylko o kat
130°, a nie o kat 230°, jak w urzadzeniu
wedlug fig. 1 — 5.

W tej odmianie urzqdzenia podczas lo-
tu wlasciwego prad nie jest pobierany z ba-
terii ogniw 15, poniewaz wowczas obwéd
I5a jest otwarty. Obwéd ten zamykany
jest tylko wowczas, gdy pilot zamierza la-
dowaé, przy czym po wylagdowaniu moze
otworzyé obwéd g4 pomoca odpowiedniego
wylacznika recznego (nie przedstawionego
na rysunku).

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie wskaznikowe do wska-
zywania polozenn wcigganego podwozia
statku napowietrznego, zwlaszcza samolo-
tu, wspoélpracujace z przyrzadem wskazni-
kowym szybkosci powietrza, zawierajacym
tarcze wskaznikowa z podzialka do wska-
zywania szybkosci powietrza w zakresie
dzialania przyrzadu, znamienne tym, ze
posiada narzad, np. w postaci zasiony (10)
wspoldzialajacej z podziatks (8) przyrza-
du wskaznikowego (6) szybkosci powietrza
i uruchomianej w zaleinoséci od polozenia
podwozia samolotu w celu uwydatnienia
jednej czeéci tej podziatki wowczas, gdy
podwozie jest wysuniete, lub innej czesci
tejze podziatki wowczas, gdy podwozie jest
wciagnicte.

2. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze zasiona (10)
do uwydatnienia tej lub innej ceesci po-
dziatki posiada posta¢ wycinka, uwydat-
niajacego gorny zakres podziatki (8), gdy

‘podwozie jest w poloZeniu wysunietym, i

dolany zakres podzialki, gdy podwozie jest
w polozeniu wciagnietym.
3. Urzadzenie wskaznikowe wedlug



zastrz. 1 i 2, znamienne tym, ze zaslona
(10), zastaniajaca tarcze (7) przyrzadu
wskaznikowego (6), jest potprzezroczysta,
tak aby dolny i lewy zakresy podziatki by-
ty mniej widoczne wéwczas, gdy podwozie
samolotu jest wysuniete, oraz aby dolny i
prawy zakresy podziatki byly mniej wi-
doczne, gdy podwozie jest wciagniete.

4. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz, 1 — 3, znamienne tym, Ze posiada
plytke wskaznikowa (9) uruchomiana jed-
noczesnie z zastona (10) w celu wyrazZnego
wskazywania czy podwozie jest wysuniete
czy wciagnigte.

5. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienne tym, ze ruchoma
plytka wskaznikowa (9), osadzona we-
wnatrz oslony (11) przyrzadu wskazniko-
wego (6) szybkoséci powietrza, sktada sie z
dwu czesci (25, 26), zaopatrzonych w od-
powiednie napisy np. ,gérne” i ,,dolne”
(polozenie), ktére to napisy moga byé uwi-
doczniane na przemian przez otwér (27) w
tarczy (7) przyrzadu wskaznikowego (6)
w zaleznos$ci od polozenia podwozia, w ce-
lu wyraznego wskazania, czy podwozie sa-
molotu jest w polozZeniu wysunigtym czy
wciagnietym.

6. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienne tym, ze tulejka
(24), na ktoérej jest osadzona zastona (10)
i plytka wskaznikowa (9), jest sprzegnieta
z elektrycznym urzadzeniem nastawczym,
ktérego obwéd elektryczny (15a) zawiera

zesp6t kontaktowy, skladajacy sie ze sta-
fego kontaktu (12), umocowanego na samo-
locie i ruchomego kontaktu (13) wurucho-
mianego przez podwozie, tak iz dopiero
po calkowitym wciagnigciu podwozia albo
po catkowitym jego wysunigciu, nastepuje
zamkniecie tego obwodu i uruchomienie
zastony (10) wraz z plytka wskazniko-
wa (9).

. 1. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz. 6, znamienne tym, ze zastona (10)
i ptytka wskaznikowa (9) sg umocowane
na tulei (24) osadzonej luzno na waltku
wskaznikowym (28) przyrzadu wskazni-
kowego (6) szybkosci powietrza, umozli-
wiajac niezalezne obracanie si¢ tego watka
(28) wzgledem tulei (24), polaczonej za
pomoca zebatki (22) i kétka zebatego (23)
z rdzeniem (17) cewki (14), wzbudzanej
za pomoca obwodu elektrycznego (15a),
nastawianego przez zesp6l kontaktowy
(12, 13) uruchomiany podwoziem.

8. Urzadzenie wskaznikowe wedlug
zastrz. 7, znamienne tym, ze posiada cewki
(14, 17) do uruchomiania w jednym kie-
runku zastony (10) i plytki wskaznikowej
(9), ktére w odwrotnym kierunku porusza-
ja sie pod dziataniem sily cigzkosci.

Pioneer Instrument
Company Inc
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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