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Urządzenie do ciągłego pomiaru ciśnienia powietrza
w ogumieniu pojazdu mechanicznego

Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku jest
urządzenie do ciągłego pomiaru ciśnienia powietrza
w ogumieniu pojazdu mechanicznego.

Stan techniki. Znane jest z polskiego opisu pa¬
tentowego nr 64 819 urządzenie kontrolne do po¬
miaru ciśnienia powietrza w ogumieniu, które u-
możliwia odczyt aktualnego ciśnienia powietrza
w poszczególnych kołach samochodu w czasie jaz¬
dy i jednocześnie sygnalizuje przy pomocy lampki
kontrolnej spadek ciśnienia w kołach, poniżej
ustalonej normy. W urządzeniu tym wielkość ciś¬
nienia powietrza w ogumieniu jest przekazywana
przewodem elastycznym od zaworu dętki do ele¬
ktrycznego czujnika ciśnienia zamocowanego na
piaście koła. Elektryczne czujniki ciśnienia połą¬
czone są przewodami elektrycznymi z elektryczny¬
mi wskaźnikami ciśnienia, które umieszczone są na
desce rozdzielczej w kabinie kierowcy. Przepływ
prądu do czujników elektrycznych, do wskaźników
elektrycznych, w czasie obrotów kół umożliwia o-
brotowy dwuprzewodowy przekaźnik prądu umie¬
szczony na piaście koła. Prąd z przekaźnika obro¬
towego do przewodów elektrycznych umieszczo¬
nych na nadwoziu samochodu przekazywany jest
przy pomocy sprężyn łączących obrotowe przekaź¬
niki prądu z przewodami doprowadzającymi prąd
do czujników elektrycznych ciśnienia. Wadą tego
urządzenia jest przewodowy przesył sygnałów ele¬
ktrycznych z czujnika osadzonego w piaście kół do
wskaźnika umieszczonego w kabinie kierowcy, jak
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również stosowanie sprężyn łączących i przekaźni¬
ków obrotowych ze stykami, które w czasie eks¬
ploatacji ulegają zanieczyszczeniu.

Istota wynalazku. Według wynalazku urządzenie
charakteryzuje się tym, że czujnik pomiarowy sta¬
nowi tensometryczny półprzewodnikowy przetwor¬
nik ciśnienia w napięcie, a sygnał elektryczny z
czujnika pomiarowego jest trasmitowany poprzez
podwójną modulację FM częstotliwości w układzie
nadajnik — odbiornik, przy czym nadajnik zawie¬
ra wzmacniacz napięcia połączony poprzez prze¬
twornik napięcia w częstotliwość z modulatorem
częstotliwości FM, zaś odbiornik zawiera wzmac¬
niacz wysokiej częstotliwości połączony poprzez de¬
modulator częstotliwości FM z przetwornikiem czę¬
stotliwości w napięcie.

Korzystne skutki techniczne wynalazku. Urządze¬
nie zgodnie z wynalazkiem pozwala w sposób cią¬
gły mierzyć ciśnienie w ogumieniu pojazdu me¬
chanicznego to znaczy, zarówno w czasie jego ru¬
chu jak i postoju. Podwójna modulacja częstotli¬
wości zapewnia dużą odporność na zakłócenia ze¬
wnętrzne.

Objaśnienie rysunku. Przedmiot wynalazku jest
uwidoczniony w przykładzie wykonania na rysun¬
ku na którym fig. 1 przedstawia koło osadzone na
osi pojazdu samochodowego w przekroju poprzecz¬
nym zaś fig. 2 przedstawia schemat blokowy nadaj¬
nika a fig. 3 przedstawia schemat blokowy odbior¬
nika.
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Przykład wykonania. Jak uwidoczniono na fig.
1 rysunku, czujnik pomiarowy stanowiący tenso-
metryczny półprzewodnikowy przetwornik ciśnie¬
nia w napięcie umieszczony jest w paście 2 koła
pojazdu samochodowego. Powietrze pod ciśnieniem
z ogumienia 3 samochodu poprzez zawór 4 dopro¬
wadzone jest za pomocą elastycznego przewodu 5
pneumatycznego do czujnika 1 pomiarowego. Wyj¬
ście elektryczne czujnika 1 pomiarowego jest po¬
łączone z nadajnikiem 6 umieszczonym również w
piaście 2 koła. Podwójnie zmodulowany sygnał ele¬
ktryczny z nadajnika 6 jest podawany do anteny 7
nacfgwegej ^umjeszczonej na tarczy 8 osadzonej na
piafećfe* 2; Jc^ła samecljodu. Wysyłany przez antenę
7 'nadawczą, elektryczny sygnał jest odbierany
prfcęzantenę 9 odbiorczą umieszczoną na wsporniku
1Q[ pcłącjolrym^fiztjrwno z obudową 11 układu na-
pęóTOWegu -jJajSIkfiotfu^ Następnie odebrane sygnały
są przesyłane przewodami 12 do uwidocznionego
na fig. 3 rysunku odbiornika 13 umieszczoznego
w kabinie kierowcy. Na fig. 2 rysunku uwidocz¬
niony czujnik 1 pomiarowy jest połączony z wej¬
ściem wzmacniacza 15 napięcia, którego wyjście
jest dołączone do wejścia przetwornika 16 napię¬
cia w częstotliwość. Wyjście przetwornika 16 jest
połączone poprzez modulator 17 częstotliwości FM
z anteną 7 nadawczą.

Na figurze 3 rysunku pokazana antena 9 odbior¬
cza jest połączona poprzez wzmacniacz 18 wysokiej
częstotliwości z demodulatorem 19 częstotliwości
FM, którego wyjście jest połączone poprzez prze¬
twornik 20 częstotliwości w napięcie z wskaźni¬
kiem 14 wyskalowanym w wartościach mierzonego
ciśnienia. Urządzenie działa w sposób niżej opisa¬
ny. Mierzone ciśnienie powietrza w ogumieniu 3
pojazdu samochodowego jest doprowadzone do
czujnika 1 pomiarowego umieszczonego na piaście
2 koła poprzez zawór 4 i elastyczny przewód 5
pneumatyczny. Na wyjściu elektrycznym czujni¬
ka 1 pomiarowego otrzymany elektryczny sygnał
napięciowy jest proporcjonalny do mierzonego ciś¬
nienia. Następnie sygnał ten podawany jest do na¬
dajnika 6, w którym po wzmocnieniu w wzmac¬
niaczu 15 napięcia steruje przetwornikiem 16 na¬
pięcia w częstotliwość, na wyjściu którego uzysku¬
je się impulsy prostokątne o stałej amplitudzie
i stałym wypełnieniu, lecz o zmiennej częstotliwo¬
ści repetycji stanowiącej liniową funkcję napięcia

wyjściowego, co odpowiada częstotliwości modu¬
lowanej. Sygnał wyjściowy z przetwornika 16 jest
następnie po raz drugi modulowany na częstotli¬
wość nośną FM. Podwójnie zmodulowany sygnał

5 o częstotliwości FM jest propagowany za pośred¬
nictwem anteny 7 nadawczej. Propagowany sygnał
jest odbierany przez antenę 9 odbiorczą i podawany
za pcmocą elektrycznych przewodów 12 do odbior¬
nika 13 umieszczonego w kabinie kierowcy. W od-

io biorniku tym odebrany sygnał elektryczny jest
wzmacniany we wzmacniaczu 18 wysokiej często¬
tliwości. Po demodulacji w demodulatorze 19 czę¬
stotliwości FM, jest on podawany na wejście prze¬
twornika 20 częstotliwości w napięcie, na wyjściu

15 którego otrzymane jest napięcie proporcjonalne do
częstotliwości sygnału wejściowego, które jest po¬
dawane na wskaźnik 14 wyskalowany w wartoś¬
ciach mierzonego ciśnienia.

Zarówno czujnik 1 pomiarowy jak i nadajnik
20 6 oraz odbiornik 9 są zasilane z przetwornicy na¬

pięcia zmiennego, która jest zasilana z akumula¬
tora samochodowego, przy czym do zasilania czuj¬
nika 1 pomiarowego i nadajnika 6 zastosowany jest
specjalny układ zasilania pozwalający na bezprze-

25 wodową transmisję energii.

Zastrzeżenie patentowe
Urządzenie do ciągłego pomiaru ciśnienia powie¬

trza w ogumieniu pojazdu mechanicznego składają-
30 ce się z elektrycznych czujników ciśnienia po jed¬

nym na każde koło zamocowanych na piastach kół
i połączonych z zaworami dętek powietrznych ela¬
stycznymi przewodami pneumatycznymi oraz z na¬
dajnika i odbiornika, którego wyjście jest połączo-

35 ne ze wskaźnikiem ciśnienia umieszczonego w ka¬
binie kierowcy, znamienne tym, że czujnik (1) po¬
miarowy stanowi tensometryczny półprzewodni¬
kowy przetwornik ciśnienia w napięcie, a sygnał
elektryczny z czujnika (1) pomiarowego jest trans-

40 mitowany poprzez podwójną modulację FM czę¬
stotliwości w układzie nadajnik (6) — odbiornik (8),
przy czym nadajnik (6) zawiera wzmacniacz (15)
napięcia połączony poprzez przetwornik (16) na¬
pięcia w częstotliwość z modulatorem (17) często-

45 tliwości FM, zaś odbiornik (8) zawiera wzmacniacz
(18) wysokiej częstotliwości połączony poprzez de¬
modulator (19) częstotliwości FM z przetwornikiem
(20) częstotliwości w napięcie.
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