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Dwusuwowy wysokoprezny silnik spalinowy chiodzony powietrze‘m. o ukfadzie cylindrow
w gwiazde i bezpowietrznym wtrysku paliwa, nadajacy sie w szczegdlnosci do samolotow.
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Wynalazek niniejszy dotyczy dwusu-
wowego wysokopreznego silnika spalino-
wego chlodzonego powietrzem, o uktadzie
cylindréw w gwiazde i bezpowietrznym
witrysku paliwa, nadajacego si¢ w szcze-
golnosci do samolotow.

Jak wiadomo, zastosowanie bezpo-
wietrznego wirysku paliwa do silnikow sa-
molotowych potaczone jest z/duzemi trud-
nosciami, gdyz silnik spalinowy do samo-
lotéow winien odpowiada¢ pod™ kazdym
wzgledem najwyzszym wymaganiom pod
wzgledem sprawnosci, wagi i pewnosci
dziatania.

Istota wynalazku polega na tem, ze w
silnikach spalinowych wspomnianego ro-
dzaju kazde dwa cylindry posiadaja

wsp6lng komore spalania i zaopatrzone sa
w dwa wspoéltbiezne ttoki, z ktérych jeden
w znany sposéb steruje szczeliny wyloto-
we do spalin, a drugi szczeliny wlotowe do
$wiezego powietrza. Kazda para cylindrow
odlana jest z jednego wspdlnego bloku,
zaopatrzonego w zebra chiodnicze; w miysl
wynalazku cylindry umieszczone sa jeden
obok drugiego w plaszczyznie przechedza-
cej przez o§ walu korbowego. Umieszcze-
nie tlokéw kazdej pary cylindréow w dwaéch
réwnoleglych plaszczyznach, prostopa-
diych do osi walu korbowego, warunkuje
mniejszy czolowy opér silnika wegledem
powietrza oraz stwarza dobre warunki
chlodzenia obu cylindréw. Jednoczesnie
taki uktad cylindréw pozwala umiescié¢ cy-



linder zeé $zczelinami wylotowemi, bardzie;
narazony na dzialanie wysokich tempera-
tur, przed cylindrem ze szczelinami
wlotowemi, liczac w kierunku ruchu sil-
nika; dzieki czemu cylinder ze szcze-
linami wylotowemi wystawiony jest na
bezposrednie dzialanie pradu wiatru. Na-
stepnie taki ukltad cylindrow pozwala
réwniez na zastosowanie znanego napedu
silnikéw spalinowych z ukfadem cylindrow
w gwiazde. Kazde dwie pary przeciwle-
glych cylindréw umieszczone sa w silniku
wedlug wynalazku w jednej ptaszczyznie,
przechodzacej przez os walu korbowego,
co w silnikach dwusuwowych przyczynia
si¢ do odciazenia watu korbowego. To od-
ciagzenie zostaje osiggniete w ten sposéb,
ze kazde dwa przeciwlegle tloki oddaja
prace ma wspolny czop walu korbowego,
dzigki czemu tylko czes¢ cisnienia spalin
podczas suwu rozprezania jednego tloka
dziata skutecznie na wal korbowy.

Komora spalania, wspélna dla kazdej
pary sasiednich cylindréow, posiada we-
dlug wynalazku ksztatt rury lub rury, za-
koriczonej stozkiem. Taka komora spalania
posiada te zalete, ze jej ksztalt jest dosto-
sowany do stozka wtryskiwanego paliwa i
ze umozliwia poza tem prace z jednym tyl-
ko otworem w dyszy.

Nast¢pnie obydwa tloki, nalezace do
jednej pary sasiednich cylindrow, pota-
‘czone sg w my$l wynalazku przegubowo z
waltem korbowym zapomoca dwoéch czo-
pow, wzajemnie przestawionych pod od-
powiednim katem. Naskutek wyprzedza-
nia ttoka, pracujacego w cylindrze z otwo-
tami ‘wilotowemi, przez ttok, pracujacy w
cylindrze z otworami wylotowemi, précz
znanych korzysci przy przedmuchiwaniu
cylindréw uzyskuje sig jeszcze przettacza-
nie calej ilosci powietrza przez komore
spalania, dzieki- czemu miesza sie omlo do-
kladnie z paliwem.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania przedmiotu wynalazku.

Fig. 1 przedstawia podtuiny przekréj
silnika, fig. 2 — schematycznie wzajemne
pochylenie osi ramion korb odnosnych czo-
pow kazdej pary cylindréw o kat =. Fig.
3 przedstawia postaé wykonamia komory
spalania w przekroju wizdtuz linji Q—Q
na fig. 1, a fig. 4 — czesciowy widok silni-
ka zprzodu.

Na fig. 1 i 4 litera C oznacza blok cy-
lindrowy kazdej pary dweéch sasiednich
cylindrow. W cylindrach takich dwéch blo-
kéw cylindrowych C; zavpatrzonych w ze-
bra chtodnicze, poruszaja sie ttoki E, kto-
te zapomoca korbowedéw F jednej pary
cylindréw i poladzonych z nimi przegubo-
wo korbowodow G drugiej, przeciwleglej
pary cylindréow oddaja prace ma wal kor-
bowy H, osadzony w oslonie D. Korbowo-
dy F i G dzialaja na dwa czopy korbowe K
i L, wzajemnie przestawione o pozadany
kat wyprzedzania o (fig. 2). Na fig. 4
przedstawiono dwie pary wizajemnie prze-
ciwlegtych blokéw cylindrowych C.

Silnik spalinowy, przedstawiony na fig.
1, zaopatrzony jest w dwie nézne komory
spalania, a mianowicie B i B'. Jednakze
korzystnie jest stosowaé¢ w kazdym silni-
ku jedna tylko posta¢ wykonania komory
spalania, Komora spalania B, przedstawio-
na w gérnej polowie fig. 1, posiada ksztalt
rury lub cylindra, komora spalania B,

‘przedstawiona w dolnej potowie fig. 1, po-

siada ksztalt rury zakoriczonej stozkiem.

Ten ksztalt komér spalania wedtug wy-
nalazku posiada zalete¢ doktadnego dosto-
sowania ich do stozka witryskiwanego pali-
wa. Umieszczenie pomiedzy cylindrami
jednej tylko komory spalania, wspélnej dla
dwéch cylindréw, umozliwia zastosowanie
jednej tylko dyszy wtryskowej X do pali-
wa.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy wysokoprezny silnik
spalinowy chtodzony powietrzem, o ukta-



dzie cylindréw w gwiazde i bezpowietrz-
nym wirysku paliwa, nadajacy si¢ w szcze-
golnosci do samolotéw, znamienny tem, ze
kazda para dwoéch sasiednich cylindréw

(C) posiada wspolna komore spalania (B~

wzglednie B') i dwa wspolbiezne ttoki (E),
z ktorych jeden steruje w znany sposéb
szczeliny wylotowe do spalin, a drugi
szczeliny wlotowe do powietrza.

2. Silnik wedlug zastrz. 1 znamienny
tem, ze cylindry jednej pary sasiednich cy-
lindréw (C) ustawione sa jeden za dru-
gim w kierunku osi watu korbowego (H ).

3. Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze czopy (K i L) walu korbo-
wego (H), z ktéremi polaczone sa przegu-
bowo korbowody obydwéch ttokéw, nale-
zacych do jednej pary cylindréw danego
bloku (C), sa przestawione wzgledem sie-
bie pod okreslonym katem o~ (fig. 2).

4, Silnik wedlug zastrz. 1 — 3 zna-
mienny tem, Ze cylinder ze szczelinami wy-
lotowemi do spalin umieszczony jest przed
cylindrem ze szczelinami wlotowemj do
powietrza, liczac w kierunku ruchu sil-
nika.

5. Silnik wedlug zastrz. 1 — 4 zna-
mienny tem, Ze komora spalania (B
wzglednie B') kazdej pary cylindrow ma
ksztalt rury lub rury, zakoriczonej stoz-
kiem (fig. 3).

6. Silnik wedlug zastrz. 1 — 4 zna-
mienny tem, Ze blok cylindrowy (C) kaz-
dej pary cylindréw zaopatrzony jest w ze-
bra chtodnicze.

Jozef Szydlowski
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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