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(54) ZaFizeni pro pohon podvozku v dole

Vyndlez se tykd zaf{zeni pro pohon
podvozku v dole, nep¥iklad pro premistovéni
uhelné brézditky podél ¥ela uhelné sloje.

Vynélezem se Fe31 problém posuvu pod~-
vozku dobyvacich a jinych strojd po doprav-
niku a obecnd i jiné drdze s ménicim se smd-
rem.

Podstata vyndlezu spo¥ivd v tom, Ze
k posuvu podvozku se pouZivé b&iny Fetéz
s oblymi 8lénky, jehoZ ohebnost umoZnuje
sledovdni mdniciho se smdrem dréhy. Ozubnice
je v zébdru s vn&jsimi obvody ¥lénkli. Uve-
deny Pretdz je mimoto ve srovnéni s jinymi
fetéz% robustni a levny.

af{zeni podle vinélezu miZe byt obec-
n& pouZito pro jakykoliv pohon podvozku po
dréze, nap¥iklad ve stavebnictvi, strojiren-
skych provozech e podobnd, kde se uplatni
spolehlivost tohoto zalizeni.

Podstata vynélezu je nejlépe patrnsa
z obr. 1.
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Vynalez se tykd zse¥{zeni pro pohon podvozku v dole, nap¥fklad pro pfemisiovéni uhelné
brézdidky podél &ela uhelné sloje.

Jsou znéi& podvozky pro ddlni zarizeni, které se piresouvaji{ pomoci nekonedného Pfetézu,
nebo po kolejové trati. Pro tato zalfzeni se pouZivaji Fetdzy védleZkového typu, pohdén&né
obvykle prostifednictvim b&fnych Pet&zovych kol a opatfenych dvima Fademi boénich remen,
pridemZ kaZzdé z tdchto ramen je v jedné rovind otodnd spojeno s ndsledujicim ramenem. Vé-~
lelky mezi bodnimi rameny vymezuji otvory mezi té&mito rameny, do nichZ zabiraji Zepy ozubni-
ce. S pouzitim t&chto zafizenl v dodech je v8ak spojeno mnoho problémi.

V %elni stran& porubu se obvykle umisiuje dopravnik odebiréni vyrubasného uhli. Doprav=-
nik je sestaven z kloubovd spojenych sekci, které se pii postupujici t3Zb& postupnd priddé-
vaji. Dopravnik se tedy v disledku nerovného podlo#{ odkléni ve vodorovném i svislém smdru
a jeho sekce se mohou navzdjem zasouvat do sebe. Dobyvacl stroj pojiZdi po tomto dopravniku.
Pro zajisdt&ni dostate&ndho zdbdru je treba dopravnik opat¥it ozubnici{. Vdlelkovy Fetdz Je
v boénim Sm&ru neoliebny, a proto pri sledovéni ozubnice vznikeji problémy, protoZe tato
probihé hadovit&, podobné& jako dopravnik, a musi{ byt proto sestavena z podobnych sekci.
Krom& toho musi byt zajidt¥ne konstantni rozted zubd ozubnice i ve spojich mezi sekcemi
ozubnice, kde i nepatrné posunuti miZe zménit rozte& natolik, Ze Ffetdz nemiZe byt v zdbdru
se zuby ozubnice, Krom& toho je nesnadné pouZiti robustnich zubl, protoZe zvét3eni jejich
rozm&rd znamend, Ze podobnym zplsobem musi byt zvdt3eny i rozmdry fetézu. Robustnost pro-
vedeni je v dole samoz¥ejmd velmi podstatnd, protoZe se zde pracuje s t¥¥kymi stroji. Vé~
ledkové Fetdzy jsou krom§ toho drahé a v dllnich podminkdch ndchylné k pPetrhévéni.

Vyse uvedené nedostatky odstranuje zabizeni pro pohon podvozku v dole, napiikled pro
piemisiovént uhelné brdzdilky podél &ela uhelné sloje, ktcré sestdvd z ozubnice sestavené
ze Pady sekci a hnactho ustroji pro pojiZd2ni podvozku po ozubnici, které sestdvd z neko=~
netného retdzu, ktery je v zébdru s hnacim Fetdzovym kolem a prostiedkh pro zajidtdnf zd-
béru retdzu s ozubnici, JjehoZ podstata spo¥ivéd podle vyndlezu v tom, Ze Yetdz sestdvd
z oblych e navzdjem provledenych ¥lénkd uspo¥déddanych v nevzdjem kolmych rovindch & ozubnice
je opatfena zuby, které jsou v zébéru s vn&js3imi obvody lichych &lénkh Ffetdzu.

Na Feté&z dosedd voditko pifitladujici usek Petdzu do zdbéru s ozubnici, prifem? vo-
ditko sestdvd ze zdkladni Zdsti opatfené vykyvnymi vodicimi patkemi a jednotlivé zuby
ozubnice sestévaeji z dvoJjice s odstupem uspofddanych vystupkd, které jsou v zdébdru s vndj-
8{mi obvody lichych &ldnkd Pfetdzu, jehoZ mezilehlé sudé ¥lénky zapadaji do mezer mezi
vystupky.

Do mezer mezi vystupky s vybhodou zasahuje &istic{ lista pFfipevndnd na podvozku, nap¥i-
klad tek, Ze dv$ &isticl li¥ty jsou pripevnény na obou koncich vodftka.

Retdz je phitom v zdb&ru s vodorovnym hnecim Fetézovym kolem a se dvéma dvojicemi
svislych vodicich Petdzovych kol. Ozubnice je s vyhodou pi¥ipevn¥na na dopravniku.

Novy a vy33{ ddinek vyndlezu spo¥ivd v tom, Ze Fetdz sestaveny z oblych ¥lénkd je ve
srovnéni s dff{ve pouZivenym vdle&kovym Fetdzem podstatng robustn¥jdi, pevndjsi a levndjsi
a soulasn& dovoluje pri&né ohybéni pri sledovéni dréhy s mé&nicim se smirem. Zdbdr s vndj-
3imi obvody &lénkd Fet&zu krom& toho umo¥nuje robustni konstrukeci ozubnice. Daldi vyhoda
zabizen{ podle vyndlezu spodivd v tom, Ze ozubnice miZe byt zésluhou ohebnosti Fetdzu
v pFi&ném smiru p¥ipevnina na horni strand dopravniku, cof umo¥nuje v&t3{ piibliZeni do-
pravaiku k dilnim vzpdrém, které podepirajl strop dilniho dila. P¥i dodrieni bezpedné vzdé-
lenosti vzpdr lze tedy strojem dobyvet v&t3i silu sloje. ‘

Vyndlez je ddle objasnén na prikladu jeho provedeni, ktery je popsén pomoci pripoje-
nyeh vykresd, které zndzornuji na obr. 1 perspektivni pohled ne zabizeni podle vynélezu,
kde je patrny dobyvaci stroj uloZeny na pancérovém ¥elnim dopravniku opatfeném ozubnici,
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obr. 2 prichod nekone¥ného hnaciho Fetdzu zef{zenim podle obr., 1, obr. 3 perspektivai
pohled na voditko, obr. 4 Fez v roving IV-IV z obr., 3, obr. 5 schematicky rez zaffzenim
podle obr. | a obr. 6 perspektivni pohled na gast zarizeni.

Zeb{zeni podle vyndlezu sestdvéd z pancéfového gelnfho dopravniku 11 a podvozku 12
t&%niho stroje. Ne podvozku 12 je nemontovéna nezndzornind brdzdici hlavice. Ddle je na
podvozku 12 ulo¥eno vodorovné hneci Fetszové kolo 13 oto¥né kolenm svislé osy a umisténé
nad hlevni deskou }4 podvozku 12. Na podvozku 12 Je ddle v odstupu od hnaciho Fet&zového
kola 13 uloZeno vodorovné vloZené petdzové kolo 16, které je uloZeno pod hlavni deskou 14
a nad spodni deskou 15. V odstupu od hnaciho Petdzového kola 13 jsou na opalném konci
podvozku 12 uloZena svisld vodict Petdzovd kola 178, 17b, 188, 18b. Vodici Fetdzova kola
178, 17b, 18a, 18b jsou uloZena v krytech 20, 21 pFipevninych na protilehlych boénich stra-
néch podvozku 12 - obr. 1 a 2. Na obr. 1 je patrné ¥4st jednoho vodiciho Fetdzového kola
18a, Dvojice vodicich fetdzovych kol 17a, 17b slouZi ke zm¥n& sméru fetdzu 30, kdyZ probihd
od hnaciho Petdzového kola 13, tek#e je veden do svislé roviny k zdbéru s voditkem 31 Od
vod{itke 31 probihd Petdz 30 k voditku 19, které tento Petsz 30 vede k vodorovnému vloZenému
¥etdzovému kolu 16. Od nZho bd3i Fetdz 30 ke dvojici vodicich Fet¥zovych kol 18a, 18b, které
ho zvedaji & vedou zpdt ke hnacimu fetdzovému kolu 13.

Retdz 30 je &lénkovy a je sloZen z &ldnkd 30a, 30b, které jsou navzdjem provleleny tak,
%e roviny sousednich ¥lénkd 30a, 30D spolu sviraji pravy uhel. Retszovd kola 13, 17a, 17b,
8a, 18b zebireji do obvodd ¥ldnkd 30a, 30b tetdzu 30. Clénky 302, 30b maji ovdlny tvar.
Jek je patrné u hnaciho FetZzového kola 13 na obr. 1, ka¥dé Petdzové kolo je na obvodu
opat¥eno zuby 29, prilem¥ kaZdy zub 29 sestdvd ze dvou radidlnich vystupkd 29a, 29b. Uspo-
rdddni je takové, %e zati{mco lichy ¥lének 30a zepedd mezi dva radidlnt vystupky 29a, 29b,
soused{c{ sudé ¥lénky 30b, které jsou k lichym ¥ldnkim 30a kolmé, zapadaji mezi dvojici
zub® 29, které jsou tvarovény tek, eby zabiraly do ¥14nkd v rozich. Takovéto Fetdzové kola
jsou dobke zndma a byla pouZivéna v uhelnych dolech k vledeni stroje podél pevného Fetdzu.

Vedenf 19 mé vypoukle zskfiveny povrch vymezeny bo¥nimi stranemi, tj. md tver oblouko~-
vitého %lébku. Vedeni 19 je neseno mezi dvojici p¥ichytek 24.

Mezi vedenim 19 a vodicim Pet¥zovym kolem 18a Je uspotédédno voditko 31, které slouii
X odklddéni Yetdzu 30 smirem dold do zdbsru s ozubnici 40. Vod{tko 31 sestévé ze zékladni
g4sti 32 opatfené otvorem 33, ve kterém je ulozen hi¥idel 34. Hffdel 34 je vodorovn& uloZen
ve dvojici patek 35 na podvozku 12 @ vodftko 31 a jeho zdkledn{i %dst 32 se nachdzeji mezi
patkemi 35 a jsou pohyblivé ve svislé roviné kolem h¥fdele 34. Voditko 31 se teké miZe na-
t4%et ve vodorovné Toving, co? je umoZn¥nc tverem stin otvoru 33. Z obr. 4 je patrné, Ze
primér otvoru 33 se smirem od stredu v obou smirech zvétZuje, takie vznikaji kuZelové gdsti
33a, 33b stény. Toto provedeni umo#nuje omezeny vodorovny pohyb voditka 3i.

zékladn! dst 32 voditke 31 je svefena s patkou 35 s protdhlou dré¥kou 36. Tato dréZka
36 je tverovéna tak, aby do ni zapadla jedna strana ¥lénku 30s, 30b Fet¥zu 30. Na koncich
zékladni #&sti 32 jsou uloZeny vodici patky 37a, 3Tb. KeZdd z téchto vodicich patek 37a,
37b sestévd z dvojice bo¥nich desek 38, 39 s vodici deskou 42 piivefenou mezi nimi. Ve vo-
dici desce 42 je vytvoren kiiZovy otvor 43 pro vedeni &lénkd 30a, 30b, Fetdzu 30, které
jsou st¥fdavé orientovény vodorovnd a svisle.

Jednotlivé vodici patky 378, 37b jsou ddle pod vodici deskou 42 opatfeny &isticf 1i3-
tou 41.

Zékladni &4st 32 voditka 31 je ddle opatfena vystupky 44, jejich% i¥el bude popsén
pozd&ji.

Podél horni streny jedné postranni kolejnice 43 dopravniku 11 je na strand rubaného
prostoru uspordéddna ozubnice 40, které sestdvéd z pésu 46 opatfeného zuby 47. KeZdy z téchto
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zubll 47 sestdvd ze dvou vy¥stupkl 48, 49 umistdnych po strendch pdsu 46. Vystupky 48, 49
majl vidy dvd vyduté vnit¥n{ strany 48s, 48b usporddené tak, %e jsou v zébdru se zaoble=
nymi rohy vodorovrych lichych &lénkd 30g Fetdzu 30.

Pds 46 ozubnice 40 je pfipevnin k boZnimu pésu 50 pripevnénému na dopravniku 1t -
- obr. 1 a 5. Bo¥ni pds 50 je vyroben v celku se zdékladovym pésem 51 vystupujici bodnd
od dopravniku 11. Horni strana bo¥niho pésu 30 pfednivé nad dopravnikem ]] do vyZeé.horni
strany ozubnice 40 & Jje zaoblend, takZe vytvari vdlcovitou kolejnici 52. lato védlcovité
kolejnice 52 je vyztuZfena svislym podpdrnym pdsem 53 pPivaePenym k vélcovité kolejnici 52
a k zdkladovému pdsu 2]1. K zékladovému pdsu 51 je ddle priveren prepadovy pds 55, mezi kte-
rym a podpérnym pésem 53 je pfivafen vodorovny pés 36. Prepadovy pds 55 je opatPen podélnou
patkou 37 pro pripevnéni k samohybné stropni vyztuZi.

Na vystupcich 44 voditka 31 je namontovén vodic{ Zlen 60, ktery sestdvé z dold vystu-
pujictho zekfiveného remena 6] opatfeného hlavici 62. Zakfiveni je vyduté a je komplemen—
térni k zakiiveni védlcovité kolejnice 52.

P¥i chodu za¥izen{ se hnaci Fetdzové kolo 13 ot#¥f, tekZie Fetdz 30 se nepretrZitd po-
hybuje po dréze zndzorn¥né na obr. 2. Retdz 30 prochdz{ vodici deskou 42 na voditku 31
a jeho svislé sudé &lénky J0b ve voditku }1 zepadajf do dréZek 36, vodftko 31 odkléni Fetdz
30 smérem doll a svislé sudé &lénky 3J0b v zdvéru s dréZkou 36 jsou vedeny mezi vystupky
48, 43 zubld 47, zatimco vodorovné liché ¥lénky 302 jsou svymi obvody v zdbdru s vydutymi
vnit¥fnimi strenami 48a, 48b zubd 47. Se zuby 47 jsou soudasnd v zdb¥ru t¥i tyto liché
&lénky 30a. Zésluhou tohoto zdb&ru se podvozek 12 pohybuje po dopravniku 1].

Pri tomto pohybu podvozku 12 po dopravafku ]1 se &istic{ li¥ta 41 pohybuje podél
ozubnice 40 a prochdzil mezi vystupy 48, 49 zubd 47. Ozubnice 40 se tim &ist{ t¥sn¥ pred
jejim zdbdrem se Fetdzem 30, nebol zde jinak dochdz{ ke znednému hromadsni prachu a kust
uhli. Voditko 31 je b¥hem tohoto pohybu p¥idrZovéno vodicim &lenem 60 sm&rem doll a zabra-
nuje zvednutl &istic{i 1i3ty 41 ned nahromaddné uhl{ na ozubnici 40.

Dopravnik 11 je sestaven ze sekci, které jsou svymi konci navzdjem kloubové spojeny,
tekZe dopravnik 1] miZe ve vodorovném i svislém sméru sledovat nerovny podklad. Voditko 31
se mi%e kolem hi*fdele 34 vodorovn® i svisle vychylovat, tek%e miZe sledovat m&nici se sm&r
dopravniku 11. Podobn& je dopravnik 11 sledovén i Pet¥zem 30.

Cisticd 1i5ty 41 nebo jiné rovnocenné souddsti mohou byt kromd na vodftku 31 p¥ipevndny
teké ne jiném mist¥ podvozku ]2. Také jedno neho nkolik vlo¥enych Yet&zovych kol 17a, 17b,
182, 18b miZe byt nahrazeno jinymi vodiecfmi sou¥dstmi, nap¥iklad vedenim 12,nebo vedeni 19
miZe byt nahrazeno ¥et&zovym kolem.

Podvozek 12 mi%e byt ddle opatfen napinacim dstrojim pro fet&z 30.

Ozubnice 40 sestdvd ze sekci, které odpovidejl sekcim dopravniku 1], Dopravnik 11 je
sestaven ze sekci spojenych navzdjem kloubov¥ ve svislém a vodorovném sméru a:s moZnost{
teleskopického zasunuti do sebe. Jednotlivé sekce ozubnice 40 tvori soudést pPepadového
pdsu 25 - obr. 5. Bo¥ni pdsy 50 jsou se3roubovédny s odpovidajicimi sekcemi dopravniku 1i.

Na obr. 6 je zndzorndno.spojen{ mezi dvéma sekcemi 70, 71 zaFfzeni pFepadového pdsu
22. Mezi bo¥nim pédsem 20 a pFepadovym pdsem 35 ka¥dé sekce 70, 71 Jje upevnéna svislg &elni
deske 73, 74. V ka#dé z Zelnich desek 73, 74 je v horni strand vytvoreno pdlkruhové vy-
brénf 76. Do pdlkruhovych vybrdni 76 zapadd védlcovd spojke 75 se dvdme prstencovymi dré¥fkemi
11,18, do kterych zapadajf horni hrany pifsludnych pdlkruhovych vybrdéni 76 v Zelnfch deskdch
13, 74. Prstencové dré¥ky 77, I8 jsou komplementdérni k pdlkruhovym vybrénim 76. Prstencové
drd¥ky 77, 18 Jjsou dostate&nd 3¥iroké, aby umo¥novaly volné spojeni sekcl 70, 11, takie Je

moZny omezeny vzdjemny pohyb a omezené zasouvéni sekci dopravniku 11 mezi sebou, nedovoluje
viek taekovou zménu roztede zubld 47, kterd by nemohla byt vykompenzovdna ohebnosti Fetdzu 30,
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PREDMET VYINALEZU

1. Ze¥izeni pro pohon podvozku v dole, napi{klad pro premistovéni uhelné brézdil¥ky
podél Zela uhelné sloje, které sestdvd z ozubnice sestavené ze Fady sekci a hnaciho dstroji
pro pojfZdéni podvozku po ozubnici, které sestdvéd z nekonedného Fetdzu, ktery je v zdbéru
s hnacim PetSgovym kolem a prostiedkd pro zajiitdni zdbdru Petdzu s ozubnici, vyznalujifci
se tim, e Petdz (30) sestdvd z oblych a navzdjem provledenych &lénkld (30a, 30b) usporéde-
nych v navzéjem kolmych rovindch a ozubnice (40) je opatiena zuby (47), které jsou v zdbé&ru
s vndj¥imi obvody lichych &ldnkd (30a) Fetdzu (30).

2. Zabfzeni podle bodu 1, vyzna¥ujic{ se tim, %e na Pet¥z (30) dosedd vod{tko (31) p¥i-
tladujici usek Petdzu (30) do zdbéru s ozubnici (40), prilemZ voditko (31) sestdvéd ze zd-
kladni &bsti (32) opatfené vykyvnymi vodicimi patkami (37a, 37b). :

3. Zabizeni podle bodu !, vyznadujici se tim, Ze jednotlivé zuby (47) ozubnice (40)
sestdvejil z dvojice s odstupem uspofddanych vystupkd (48, 49), které jsou v zdbdru s vndj3i-
mi obvody lichych ¥lénkd (30a) Fetdzu (30), jehoZ mezilehlé sudé ¥lénky (30b) zapadajl do
mezer mezi vystupky (48, 49).

4. Zarizeni podle bodu 3, vyzna¥ujici se tim, %e do mezer mezi vystupky (48, 49) zaw
sahuje Zistic{ lista (41) pPipevnsng na podvozku (12).

5. Zatizeni podle bodu 4, vyznafujlef se tim, ¥e ¥istici 1i¥ty (41) jsou pripevn&ny
na obou koncich voditka (31).

6. ZaPizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze Fetdz (30) je v zdb&ru s vodorovnym
hnacim Fetdzovym kolem (13) a se dvéma dvojicemi svislych vodicich Fetdzovych kol (17a,
17b, 18a, 18b).

7. Zarfzeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e ozubnice (40) je pripevnéna na

dopravniku (11).

3 listy vykresd
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