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(57) Resumo: NAVIO. Navio compreendendo um casco de uma
superficie substancialmente fechada, tendo no nivel de convés uma
grua de elevagéao, tanques de lastro dentro do casco, e uma unidade
de controle de lastro para admitir agua aos tanques de lastro para
alterar o calado do navio, em que o casco tem uma se¢ao inferior
estreita tendo primeira largura sobre uma altura a partir do nivel de
quilha para um nivel de alargamento, e uma secéo inferior ttm uma
maior largura que a segdo inferior, estendendo-se do nivel de
alargamento para cima em dire¢do ao nivel de convés, em que a
unidade de controle de lastro é adaptada para lastrear o navio para ter
um nivel de calado relativamente raso em um modo de transito, de
modo que a segdo superior larga estd acima do nivel de agua,
enquanto o navio esta se deslocando, e para lastrear o navio para um
nivel de calado relativamente profundo em um modo de elevagéo, de
forma que o nivel de alargamento esteja abaixo do nivel de agua, pelo
menos quando o navio estd substancialmente estacionario e a grua
estd em sua posi¢do de elevagdo. O modo de calado raso prové
velocidade de transito elevada e melhores caracteristicas de
movimento para melhor capacidade de operagéo, tal como durante
operagdes de deposicdo de tubos. O nivel de calado raso prové
estabilidade aperfei¢oada durante operagdes de elevagéo.
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“NAVIO”

A invengdo refere-se a um navio compreendendo um casco de
uma superficie substancialmente fechada tendo no nivel de convés uma grua
de elevagdo, tanques de lastro dentro do casco e um sistema de controle de
lastro para admitir agua aos tanques de lastro para alterar o calado do navio.

E conhecido colocar em flutuagio construgdes mar afora, tais
como estruturas de suporte para plataformas semi-submersiveis, em um nivel
de calado relativamente raso, enquanto a estrutura de suporte semi-
submersivel € rebocada por meio de um ou mais rebocadores. A estrutura de
suporte compreende dois corpos de flutuagdo paralelos substancialmente
horizontais, que podem servir como lastro, e colunas de suporte verticais
repousando sobre os corpos de flutuagdo. No sitio de deposigdo, a estrutura de
suporte € sujeita a agdo de lastro para um nivel de calado relativamente
profundo, de modo que uma configuragéo estdvel com um baixo centro de
gravidade é obtida. Uma superestrutura portando equipamento de
processamento e/ou exploragdo de hidrocarboneto e alojamentos de tripulagédo
é fixada nas colunas da estrutura de suporte por meio de uma grua a uma
segura distdncia acima do nivel de agua.

Barcacas de elevagdo para elevar as superestruturas de
plataformas de dleo ou gas podem ter uma capacidade de elevagdo de 1200
toneladas ou superior, e precisam operar em mares tranqiiilos. As barcagas de
elevagdo s3o relativamente largas para alta estabilidade. Esta largura
aumentada, todavia, torna estas barcagas suscetiveis a momentos de onda,
pois a freqiiéncia natural destes largos navios é proxima ao periodo de onda
médio de em torno de 7-8 s. Conseqilientemente, os conhecidos navios e
barcagas de elevagdo tém uma janela de operagéo limitada, e serdo sujeitos a
indesejados movimentos de balango sob todas as condigbes.

Por conseguinte, ¢ um objetivo da presente invengdo prover

um navio de elevagdo com propriedades de navegacdo aperfeicoadas e
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reduzidos movimentos de balanco. E um outro objetivo da invengio prover
um navio de elevagdo que pode ser empregado para a deposi¢do de tubos ou
preparagdes de elevagdo ou operacdo de construcdo geral em mar
relativamente alto. E novamente uma finalidade da presente invengio prover
um navio de elevagdo multifuncional que tem uma grande janela de operagédo
e limitado tempo de inatividade.

Para esta finalidade, o navio da presente invencdo ¢&
caracterizado pelo fato de que o casco tem uma sec¢@o inferior estreita tendo a
primeira largura estendendo-se sobre uma altura a partir do nivel de quilha
para um nivel de alargamento, e uma se¢do superior tendo uma maior largura
que a segdo inferior, estendendo-se do nivel de alargamento para cima em
diregdo ao nivel de convés, em que o sistema de controle de lastro € adaptado
para lastrear o navio para ter um calado relativamente raso em um modo de
calado raso, de modo que a se¢do superior larga esta acima do nivel de agua, e
para lastrear o navio para um nivel de calado relativamente profundo em um
modo de elevagdo, de forma que o nivel de alargamento esteja abaixo do nivel
de 4agua, pelo menos quando o navio estd substancialmente estacionario e a
grua esta em sua posi¢do de elevagdo.

Quando o navio ndo € sujeito a acdo de lastro, a linha d’agua
sera definida por meio da se¢do inferior estreita, de modo que o navio tem
favoravel comportamento de movimento no modo de calado raso para
velocidade de transito mais alta e condi¢des operacionais (outras que ndo
elevagdo). Preferivelmente, periodos de balango operacionais serdo maiores
que 12 s, preferivelmente maiores que 14 s. Durante transito, a grua pode
estar em uma posicdo de transito substancialmente horizontal, o brago
estendendo-se ao longo do nivel do convés. Velocidades operacionais de, por
exemplo, 15 nds ou mais altas sdo atingidas. Também atividades de
preparacdo antes da elevag@o de objetos pesados (inclusive de operacdo da

grua para manuseio de menores cargas) podem ser executadas no modo de
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calado raso do navio com reduzidos movimentos de balango, durante os quais
o navio pode estar substancialmente estacionario, atracado, sob
posicionamento dindmico ou navegagdo em velocidades relativamente baixas.
Desta maneira, a janela operacional é aumentada em compara¢do com navios
com grua que podem somente ser operados em uma uUnica largura
relativamente grande.

Durante operagdes de elevagd@o, o navio estd substancialmente
estacionario e € sujeito a acdo de lastro de modo que a segdo relativamente
larga estd submersa, por exemplo, entre 2m e 3m abaixo do nivel de agua. O
bragco da grua ¢ colocado para cima e cargas de, por exemplo, até 5000
toneladas, podem ser elevadas em uma maneira estavel. No modo de
elevagdo, o periodo de balango é reduzido em comparagdo com o modo de
transito para , por exemplo, aproximadamente 10-12 s e comparavel com os
conhecidos navios e barcagas de elevagéo barcagas, durante a elevagio.

Preferivelmente, o casco tem uma seg¢do transversal
geralmente em forma de T de modo que uma alteragéo abrupta entre a segdo
superior larga e a se¢o inferior mais estreita € atingida e uma alteragdo entre
o modo de calado raso e o modo de elevacdo requer uma alteragdo
relativamente pequena em nivel de calado. A se¢do transversal em forma de T
também resulta em dois modos de operagdo claramente definidos, os quais
ndo sdo dependentes do nivel de calado, tal como € o caso de um casco que,
por exemplo, tem uma alteragdo gradual em largura quando passa da segéo
inferior para a se¢do superior do navio. As partes transversais do casco em
forma de T podem , por exemplo, ser formadas por meio de extensdes laterais
na diregdo longitudinal.

O navio de acordo com a invengdo pode ter uma largura na
secdo inferior de entre 0,6 e 0,9 vezes a largura da secdo superior,
preferivelmente entre 0,6 vezes e 0,8 vezes, no maximo preferivelmente entre

0,7 e 0,8 vezes a largura de a seg¢do superior. A altura da se¢do superior H,
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pode ser entre 0,2 e 0,5 vezes a altura Hy do nivel de quilha para o nivel de
convés, preferivelmente entre 0,2 e 0,4 vezes a altura Hy, no maximo
preferivelmente entre 0,3 e 0,4 vezes a altura Hy. A se¢do superior de largura
relativamente grande compreende duas extensdes laterais longitudinais
estendendo-se do local da grua sobre o navio, preferivelmente entre 0,5 e 0,9
vezes o comprimento do navio Ly, mais preferivelmente entre 0,6 e 0,8 vezes,
no maximo preferivelmente entre 0,7 e 0,8 vezes o comprimento L;. Um
exemplo de um navio de acordo com a invengdo tem um comprimento total
de, por exemplo, 180 m, uma largura da sec¢do inferior de 36 m, uma largura
de a segdo superior de 47 m e uma altura do nivel de convés até o nivel de
quilha de 18 m.

A grua pode estar situada préoxima a popa do navio, de forma
que, no modo de transito, o brago seja suportado sobre o convés do navio. Em
uma forma de construgdo preferida, o navio, além de ter capacidades de
elevagdo, € planejado como um navio de deposi¢do de tubo, uma trajetoria
de transporte de tubo estendendo-se em uma diregdo de comprimento do
navio embaixo da grua. No modo de calado raso, segmentos de tubo podem
ser conectados € o tubo pode ser alimentado ao longo da linha de
desprendimento para o leito do mar. Como o modo de calado raso resulta em
reduzidos movimentos de balango, as opera¢des de deposi¢do de tubo podem
ser continuadas sob estados de mar alto, sem a necessidade de abandonar o
tubo. Em uma forma de construgdo, um ponto de saida de tubo € situado na
popa, a trajetéria de transporte de tubo no modo de elevagdo sendo
posicionado abaixo do nivel de agua, o ponto de saida sendo fechado por
meio de portas estanques a agua. A linha de desprendimento para o tubo €
situada abaixo do nivel de convés, deixando area livre para cargas volumosas
sobre o convés. Durante operagdes de elevagdo, o ponto de saida de tubo é
vedado, por exemplo, por meio de uma porta dupla estanque a agua.

Em uma forma de construgdo de acordo com a invengdo,
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tanques de lastro inferiores sdo situados na segéo inferior e tanques de lastro
superiores sdo situados na se¢do superior, os tanques de lastro superiores e
inferiores sendo enchidos e esvaziados por meio do sistema de controle de
lastro, os tanques de lastro superiores provendo um momento de anti-
adernamento durante a elevagdo, enquanto os tanques de lastro inferiores sio
usados para controle de calado. Os tanques de lastro separados, situados em
diferentes niveis, permitem posicionamento 6timo do centro de gravidade e
flutuagdo do navio por meio do sistema de controle de lastro, para serem
adaptados de forma 6tima & operagdo especifica, seja no transito, deposigdo
de tubo ou na elevacio.

Um convés duplo € preferivelmente suportado no topo de
tanques de lastro substancialmente planos, com o convés superior (de
trabalho) a uma distdncia a partir do topo dos tanques. Estruturas de refor¢o
externas no topo de tanque provém rigidez e estabilidade. Como estruturas de
suporte ndo t€m que ser incluidas dentro dos tanques de lastro, nenhum ar é
aprisionado em bolsas de ar dentro dos tanques de lastro durante a operago
de lastro, o que resulta em movimento de agua nos tanques ser excluido, pelo
que maior estabilidade a atingida. A configuragdo de convés duplo também
permite soldagem no convés superior, sem danificar o revestimento anti-
corrosdo no topo de tanque.

Em uma forma de constru¢do, meios de contrapeso sdo
providos sobre a grua para colocar o centro de gravidade da grua e uma carga
relativamente pequena, sobre um eixo geométrico vertical de rotagdo da grua.
Desta maneira, a grua pode elevar pequenas cargas, tais como, por exemplo,
até 100 toneladas, sem adernar, quando o navio estd no modo de transito,
enquanto tem uma liberdade de rotagdo de 360°.

Algumas formas de construgdo de um navio multifuncional de
elevagdo e deposigdo de tubo, de calado duplo, de acordo com a presente

invengdo, serdo explicadas em detalhe com referéncia aos desenhos
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acompanhantes. Nos desenhos:

a figura 1 mostra uma vista lateral de um navio de deposigio
de tubo e elevagdo, de calado duplo, de acordo com a invencgéo,

as figuras 2 e 3 mostram uma vista superior do convés superior
e do convés de deposicdo de tubo, respectivamente, do navio da figura 1,

a figura 4 mostra, uma vista traseira do navio da figura 1,

a figura 5 mostra uma vista inferior em perspectiva de um
navio de acordo com a invengao,

a figura 6 mostra uma vista em segdo transversal esquematica,
transversa, €

as figuras 7 e § mostram vistas em perspectiva de um navio de
acordo com a inven¢do em um modo de elevagdo e em um modo de calado
raso, respectivamente.

A figura 1 mostra um navio multifuncional de elevagdo e
deposi¢do de tubo 1 tendo uma grua 2 sobre o convés e uma linha de
desprendimento 3 para depositar um tubo ou cabo 4 sobre o leito do mar 5. O
braco 6 da grua 2 pode estar em uma posicdo de elevagdo 8, em que ele esta
na vertical, ou pode estar na posi¢do de transito 9, na qual ele se estende
geralmente paralelo ao convés 10 do navio.

O casco 12 do navio € de uma superficie substancialmente
fechada. Sob "superficie fechada" € entendido que o casco ndo tem uma
estrutura colunar perfurando a linha d’4gua mas tem com a linha d’agua um
contorno fechado. O casco 12 tem uma sec¢do inferior relativamente estreita
26 de altura H; e uma secdo superior relativamente larga 27 de altura Hy. A
secdo superior larga € formada por meio de extensdes laterais 25 estendendo-
se de um nivel de alargamento 28 até o nivel de convés 16. A altura total do
navio 1, entre nivel de quilha 15 e nivel de convés 16, € indicada como H,.

At nivel de quilha 15, o navio é, na popa 20, provido com

propulsores 17 para propulsio e com propulsoras 18 e 19 para
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posicionamento dindmico e manutencdo de estagdo. Defensas 18' e 18" estdo
situadas nos diferentes niveis de calado D1, D2 para manutencéo de distancia
tanto no modo de transito quanto no modo de elevagéo.

Esquematicamente indicado estd um sistema de controle de
calado 30, compreendendo meios de computagdo e um dispositivo de
alimenta¢do de dados, o qual controla bombas que suprem agua para os
tanques de lastro superiores e inferiores 31,32, como esquematicamente
indicado por meio da linha 33, que significa uma linha de controle elétrica ou
eletro-optica. Por meio do sistema de controle de calado 30, os tanques de
lastro 31, 32 podem ser seletivamente cheios para obter um nivel de calado
raso D1, no qual a segdo superior larga 27 estd acima do nivel de agua. No
nivel de calado D1, a linha de desprendimento 35 para deposi¢@o dos tubos 4
esta acima do nivel de agua. No transito, no nivel de calado D1, a grua 2 esta
em uma posi¢do bloqueada na qual o brago 6 repousa sobre um suporte 36.
Em situagdes operacionais no calado D1, a grua 2 pode estar em uso, com o
brago 6 elevado. Os tanques 31, 32 séo sujeitos a a¢do de lastro em uma tal
maneira que 6timo comportamento de balango durante a deposi¢do de tubo é
obtido. Os tanques de lastro 31 se estendem ao longo de todo o comprimento
das extensoes laterais 25.

No lastreamento dos tanques 32 por meio do sistema de
controle de lastro 30 para o nivel de calado de elevacdo D2, as extensGes
laterais 25 da se¢do superior larga 27 sdo parcialmente submersas, por
exemplo, por uma profundidade de 2 m. A linha de desprendimento 35 esta
agora situada abaixo do nivel de agua, a abertura de saida de popa 45 da linha
de desprendimento sendo fechada por meio de uma porta estanque a agua 40.
Agora, o brago da grua 2 pode ser elevado, e cargas podem ser icadas.
Compartimentos de lastro dindmico 31 estdo presentes dentro do casco 12
para formar um contrapeso para a carga e prevenir adernamento, os

compartimentos sendo cheios sob o controle do sistema de controle de lastro
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30, na dependéncia da posigédo angular da grua 2.

A figura 2 ilustra o convés de grua 10, a grua sendo girada
ligeiramente em torno de seu eixo geométrico vertical de rotagdo 41. Tanques
de lastro dindmico 31,31', os quais se estendem na se¢do traseira 45, sdo
enchidos ou esvaziados sob o controle do sistema de controle de lastro 30
para prevenir adernamento do navio na elevagdo ou icamento de uma carga.

Na figura 3, a linha de desprendimento 35 para operagdes de
deposi¢do de tubo € mostrada, o tubo saindo do navio 1 na popa 20 através de
aberturas de saida 45 (sobre uma constru¢do de brago de suporte que ndo é
mostrada no desenho). As extensodes laterais 25, 25' compreendem tanques de
lastro 31, 31' e se estendem ao longo do comprimento Ls de, por exemplo,
134 m, em um comprimento total L.y do navio 1, de proa 47 a popa 20, de 183
m.

Como pode ser visto na figura 4, a grua 2 compreende uma
unidade de lastro 50 que € usada para manter o centro de gravidade da grua e
de pequenas cargas, por exemplo, até 100 toneladas, sobre o eixo geométrico
de rotagdo vertical 41, de modo que uma rotagdo de 360° sob manuseio de
pequena carga com adernamento zero € possivel para o nivel de calado mais
raso D1. Como mostrado na figura 4, a abertura de saida 45 esta abaixo do
nivel de 4gua, no nivel de calado de elevagdo D2, e €, neste caso, fechada por
meio de uma porta estanque a agua 40. A altura de nivel de convés H, é , por
exemplo, 18 metros, a altura H, das extensdes laterais 25 na metade do navio ,
por exemplo, 6 m. A parte inferior das extensdes laterais ¢ situada a uma
altura H1 de, por exemplo, 9 m, e a largura de extensdo lateral W €, por
exemplo, 5 m.

A figura 5 fornece uma visdo geral da forma de casco do navio
da presente invengdo. Como pode ser visto na figura 6, o convés de trabalho
principal 10 é suportado a uma distdncia a partir do topo plano 50 dos tanques

31, através de vigas 51. No espago entre o convés 10 e o topo 50' dos tanques,
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que pode ter uma altura de, por exemplo, 2,1 m, tubos de ventilagdo de ar 52,
53 esto situados. Uma vez que as vigas 51 sdo externas aos tanques de lastro
51, elas provém reforgo para ditos tanques , sem causar aprisionamento de ar
no topo dos tanques, aprisionamento de ar este que pode conduzir a
instabilidades. Além disto, soldagem no convés superior (de trabalho) é
possivel, sem danificar o revestimento de anti-corrosdo do topo dos tanques.
A secdo inferior 26 pode ser vista como tendo uma largura W, de, por
exemplo, 35 m, enquanto a se¢do superior 27 tém uma largura W, de 46 m,
cada extensdo lateral 25, 25’ tendo uma largura W de 5,5 m.

Finalmente, as figuras 7 e 8 mostram esquematicamente o
navio 1 em um modo de transito, no nivel de calado raso D1, e no modo de
elevagdo, no nivel de calado profundo D2. Deve ser notado que, embora os
exemplos se refiram para a opera¢éo no modo de calado raso para deposigdo
de tubo, outras operagdes podem ser consideradas, tal como preparagdo de

elevagdo, construcdo geral e servigos de acomodag3o.
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REIVINDICACOES

1. Navio (1) compreendendo um casco (12) de uma superficie
substancialmente fechada tendo no nivel de convés (16) uma grua de elevacio
(2), tanques de lastro (31,32) dentro do casco (12) e uma unidade de controle
de lastro (30) para admitir 4gua aos tanques de lastro para alterar o calado do

navio, caracterizado pelo fato de que o casco (12) tem uma se¢do inferior

estreita (26) tendo primeira largura (W) sobre uma altura (H;) do nivel de
quilha (15) para um nivel de alargamento (28), e uma segio superior (27) tem
uma maior largura (W) que a segdo inferior (26), estendendo-se do nivel de
alargamento (28) para cima em direg¢do ao nivel de convés (16), em que a
unidade de controle de lastro (30) ¢ adaptada para lastrear o navio para ter um
nivel de calado relativamente raso (D1) em um modo de trinsito, de modo
que a se¢do superior larga (27) esta acima do nivel de 4gua, enquanto o navio
esta se deslocando, e para lastrear o navio para um nivel de calado
relativamente profundo (D2) em um modo de elevagéo, de forma que o nivel
de alargamento (28) esteja abaixo do nivel de 4dgua, pelo menos quando o
navio estd substancialmente estacionario e a grua (2) estd em sua posi¢do de
elevagdo.

2. Navio (1) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo

fato de que uma segdo transversal do casco (12) é de forma geralmente
configurada em T.

3. Navio (1) de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2, caracterizado

pelo fato de que a largura (W) da secdo inferior (26) é entre 0,6 € 0,9 vezes a
largura (W,) da segéo superior, preferivelmente entre 0,6 vezes e 0,8 vezes, no
maximo preferivelmente entre 0,7 e 0,8 vezes a largura da seg@o superior.

4. Navio (1) de acordo com a reivindicagéo 3, caracterizado pelo

fato de que a altura (H,) da seg@o superior (27) € entre 0,2 e 0,5 vezes a altura
(Ho) do nivel de quilha (15) para o nivel de convés (16), preferivelmente entre

0,2 e 0,4 vezes a altura (Hp), no maximo preferivelmente entre 0,3 e 0,4 vezes
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a altura (Hp).
5. Navio (1) de acordo com a reivindicagdo 1, 2, 3 ou 4,

caracterizado pelo fato de que a segdo superior (27) compreende duas

extensdes laterais longitudinais (25, 25’) estendendo-se do local da grua sobre
o navio preferivelmente entre 0,5 e 0,9 vezes o comprimento (L0) do navio,
mais preferivelmente entre 0,6 e 0,8 vezes, no maximo preferivelmente entre
0,7 e 0,8 vezes o comprimento (Lg).

6. Navio (1) de acordo com qualquer das reivindicagdes 1-5,

caracterizado pelo fato de que o local das extensdes laterais (25) €

correlacionado com o local da grua (2) para criar flutuacdo no local da grua
2).
7. Navio (1) de acordo com qualquer das reivindicagdes

precedentes, caracterizado pelo fato de que uma trajetéria de transporte de

tubo (35) se estende em uma dire¢do de comprimento do navio, embaixo da
grua (2).

8. Navio (1) de acordo com a reivindicagdo 7, um ponto de saida
de tubo (45) sendo posicionado na popa (20), a trajetoria de transporte de tubo
(35) no modo de elevagdo sendo posicionado abaixo do nivel de dgua, o ponto
de saida sendo fechado por meio de um membro de vedagdo que pode ser
aberto (40).

9. Navio (1) de acordo com qualquer das reivindicagdes

precedentes, caracterizado pelo fato de que tanques de lastro inferiores (32)
sdo situados na se¢do inferior (26) e tanques de lastro superiores (31) sdo
situados na secdo superior (27), os tanques de lastro superiores e inferiores
(31,32) sendo enchidos e esvaziados sob controle da unidade de controle de
lastro (30), os tanques de lastro superiores (31) provendo um momento de
anti-adernamento durante a elevagdo, enquanto os tanques de lastro inferiores
(32) controlam o calado do navio.

10. Navio (1) de acordo com qualquer das reivindicagdes
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precedentes, caracterizado pelo fato de que compreende um convés (10) a
uma distdncia, suportado sobre tanques de lastro substancialmente planos
(31).

11. Navio (1) de acordo com qualquer das reivindica¢des

precedentes, caracterizado pelo fato de que meios de contrapeso (50) sdo

providos sobre a grua para colocar o centro de gravidade da grua e uma carga
relativamente pequena, sobre um eixo geométrico vertical (41) de rotagdo da
grua.

12. Navio (1) tem propriedades de baixa resisténcia em niveis de
calado raso resultando em uma alta velocidade de transito ou baixo consumo

de combustivel durante transito.
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Fig 6
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Fig 7

Fig 8 1
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RESUMO
“NAVIO”

Navio compreendendo um casco de uma superficie
substancialmente fechada, tendo no nivel de convés uma grua de elevagdo,
tanques de lastro dentro do casco, € uma unidade de controle de lastro para
admitir 4gua aos tanques de lastro para alterar o calado do navio, em que o
casco tem uma secdo inferior estreita tendo primeira largura sobre uma altura
a partir do nivel de quilha para um nivel de alargamento, ¢ uma sec8o inferior
tém uma maior largura que a segdo inferior, estendendo-se do nivel de
alargamento para cima em dire¢do ao nivel de convés, em que a unidade de
controle de lastro é adaptada para lastrear o navio para ter um nivel de calado
relativamente raso em um modo de transito, de modo que a segdo superior
larga esta acima do nivel de 4gua, enquanto o navio esta se deslocando, e para
lastrear o navio para um nivel de calado relativamente profundo em um modo
de elevagdo, de forma que o nivel de alargamento esteja abaixo do nivel de
agua, pelo menos quando o navio esta substancialmente estacionario e a grua
estd em sua posicdo de elevagdo. O modo de calado raso prové velocidade de
transito elevada e melhores caracteristicas de movimento para melhor
capacidade de operagdo, tal como durante opera¢des de deposi¢do de tubos.
O nivel de calado raso prové estabilidade aperfeigoada durante operagSes de

elevagdo.
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