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() Fahrbare Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine zum Heben und bzw. oder Seitwirtsverschieben
eines Gleises im Weichen- und Kreuzungsbereich.

@ Fahrbare Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine
(1) mit einem Hebe-Richtaggregat (14) zum Heben
und bzw. oder Seitwérisverschieben eines Gleises
(6) im Weichen- und Kreuzungsbereich, das einen
mit einem Spurkranzrad-Paar (13) am Gleis verfahr-
baren und mit dem Maschinenrahmen (2) liber hy-
draulische Hebe- und Richtantriesbe h&hen-sowie sei-
= tenverstellbar verbundenen Werkzeugrahmen auf-
& weist. An diesem ist - je Schienenstrang - ein als
Richtorgan dienendes Spurkranzrad (13) und ein -
q.ijber Antriebe quer- und h&henverstelibares und zur
00 kraftschilissigen Anlage an die Schienen-Auflen-
q_bzw. Innenseite vorgesehenes - als Greifhaken (16)
= und/oder Greifrolle (15) ausgebildetes Greiforgan an-
) geordnet. An der Maschine (1) ist eine Uber einen
Antrieb (19) querverstell- bzw. verschiebbare und ein
Greiforgan (20) aufweisende Hebeeinrichtung (21)
zum Anheben sines seitlich neben der Maschine (1)
befindlichen Weichen- oder Kreuzungs-Gleisab-
schnittes vorgesehen, wobei die Hebesinrichtung

L

(21) einen, Uber Spurkranzrollen (22) an einer Schie-
ne des Gleises verfahrbaren und mit einer seitenver-
schwenkbaren, als Greiforgan (20) ausgebildeten He-
berolle (42) ausgestatieten Tragrahmen (23) auf-
weist.
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Fahrbare Gleisstopf-, Hebe- und Richtmaschine zum Heben und bzw. oder Seitwirtsverschieben eines
Gleises im Weichen- und Kreuzungshereich

Die Erfindung betrifft eine fahrbare Gleisstopi-,
Hebe-und Richtmaschine mit einem Hebe-Richtag-
gregat zum Heben und bzw. oder Seitwérisver-
schieben eines Gleises im Weichen- und Kreu-
zungsbereich, das einen mit wenigstens einem
Spurkranzrad-Paar am Gleis verfahrbaren und mit
dem Maschinenrahmen Uber hydraulische Hebe-
und Richtantriebe h&hen- sowie seitenverstelibar
verbundenen Werkzeugrahmen aufweist, an wel-
chem - je Schienenstrang -wenigstens ein als
Richtorgan dienendes Spurkranzrad und wenig-
stens ein - (iber einen Antrieb quer- und héhenver-
stellbares und zur kraftschliissigen Anlage an die
Schienen-Aufen- bzw. Innenseite vorgesehenes -
als Greifhaken und/oder Greifrolle ausgebildetes
Greiforgan angeordnet ist.

Es ist - gemdp AT-PS 380 281 der gleichen
Anmelderin bzw. Patentinhaberin - eine Gleisstopf-,
Nivellier-und Richtmaschine bekannt, deren Stopf-,
Hebe- und Richtaggregate speziell flr die Bearbei-
tung von Weichen und Kreuzungsbereichen von
Gleisen ausgebildet sind. Dazu weist das querver-
schiebbare Stopfaggregat pro Schienenstrangseite
zwei bzw. nach dem Ausfiihrungsbeispiel in Fig.5
vier Stopfpickel auf, die jeweils (ber einen eigenen
Antrieb zusétzlich zur Beistellbewegung vonsinan-
der unabhdngig auch in Schwellenldngsrichtung
verschwenkbar sind. Damit sind die Weichen- und
Kreuzungsbereiche auch in den schwierigsten Be-
reichen zumindest mit einem Stopfpicke! - wobei
der benachbarte, Uber einem Hindernis befindliche
Stopfpickel hochgeschwenkt ist - unterstopfbar. Um
die durch die sehr langen Schwellen besonders
schweren Weichen in diesem durch die kompilizier-
te Schienenilihrung schwierig zu erfassenden
Gleisbereich auch in die korrekte H&hen- und Sei-
tenlage verbringen zu kdnnen, weist das auf zwei
Spurkranzrollen-Paare abgestiitzte und in Schie-
nenldngsrichtung verschiebbare Weichen-Hebe-
und Richt aggregat pro Schiene einen kriftigen
Hebehaken auf, der (ber hydraulische Kolben-
Zylinder-Antriebe sowohl querals auch hShenver-
stellbar angeordnet ist. Dadurch kann die Schiene
auch in schwierigen Bereichen erfat werden, wo-
bei der Haken zweckmiBig entweder am Schienen-
kopf oder am SchienenfuB8 anlegbar ist. Derartige
Weichen-Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschinen
sind fiir die Gleiserhaltung besonders wichtig, da
auf die ordnungsgem&fe H&hen- und Seitenlage
der Weichen und Kreuzungen auf Grund deren
sehr hohen Anschatffungskosten zunehmend beson-
derer Wert gelegt wird. Solche Weichen-Gleisstopf-
Nivellier- und Richtmaschinen sind auch Ublicher-
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weise mit einem Bezugssystem flr das Richten
und einem Bezugssystem flr das Nivellieren aus-
gestattet, die zur genauen Steuerung der Hebe-
und Richtwerkzeuge dienen. Allerdings wird bei
Bearbeitung des Gleises insbesondere beim Hebe-
vorgang durch das Gewicht des links oder rechts
neben dem Gleis verlaufenden Gleisabschnittes,
welcher mit dem Hauptgleis-Abschnitt noch mit
durchgehenden Querschwellen mitverbunden ist,
die Genauigkseit des Hebevorganges etwas beein-
trdchtigt. Aus diesen Griinden wird daher oft bei
Bearbeitung des Neben- bzw. Abzweiggleises ins-
besondere der Hebevorgang besonders genau an
Hand des Bezugssystems nochmals “kontrolliert
und durch die nachfolgende Unterstopfung der
Schwellen diese verbesserte Gleislage festgehal-
ten.

Ferner ist - gemdB AT-PS 369 088 der glei-
chen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - eine Stopf-
Nivellier- und Richtmaschine bekannt, die sowohl
flr die Unterstopfung von Weichen- als auch Strek-
kengleisen geeignet ist. Das einen deichselfdrmi-
gen, mit seinem vorderen Ende am Maschinenrah-
men angelenkten Werkzeugrahmen aufweisende
Hebe- und Richtaggregat ist {ber ein
Spurkranzrad-Paar am Gleis verfahrbar. Zwischen
Werkzeug- und Maschinenrahmen sind insgesamt
zwei Hebe- und zwei Richtantriebe zur Ubertragung
der Hebe- und Richtkrdfte angeordnet. Jedem der
gleichzeitig zur Abstltzung auch als Richtorgan
dienenden Spurkranzrdder ist beidseitig jeweils ein
weiteres Greiforgan zugeordnet, das als Greifrollen-
Paar mit zwei einander quer gegeniiberliegenden
und jewesils Uber Antriebe seitenverschwenkbaren
Greifrollen zur Anlage an die Schienenaufen- bzw.
innenseite ausgebildet ist. Zusdtzlich ist auch ein
als Uber Antriebe im wesentlichen héhenverschieb-
und querverschwenkbarer Greifhaken ausgebilde-
tes weiteres Greiforgan je Schienenstrang zwischen
den beiden Greifrollen-Paaren vorgesehen. Mit die-
sen beschriebenen, das Gleis im Schienenkopfbe-
reich zangenartig erfassenden Heberollen-Paaren
und dem Greifhaken kdnnen auch schwerste Wei-
chenabschnitte bearbeitet werden. Eine weitere
Ausflihrung gem#B Fig. 7 dieser Literaturstelle be-
trifft eine einfachere Bauart mit nur einer Greifrolle
und einem Greifhaken je Schienenstrang, die wahl-
weise oder gemeinsam an die SchienenauBenseite
anlegbar sind und wobei der Greithaken zus&tzlich
héhen- und querverschwenkbar ausgebildet ist. Mit
dieser Werkzeugausstattung, bei welcher dem als
Richtorgan dienenden Spurkranz an der Schienen-
auBenseite zwsei unterschiedlich als Greifhaken
bzw. Greifrollen ausgebildete Greiforgane gegen-
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{iberstehen, die je nach den Erfordernissen ge-
meinsam oder wechselweise einsetzbar sind und
von denen jedes fUr sich im Zusammenwirken mit
dem Richt-Spurkranz einen sicheren, zangenartigen
KraftschluB mit der Schiene gewéhrleistet, sind be-
reits praktisch die meisten in den schwierigsten
Weichen- und Kreuzungsbereichen anfallenden
Gleiskorrektur-Aufgaben zu bewéltigen. Derartige
Maschinen haben sich daher auch in der Praxis
bereits sehr bewdhrt. Auch bei dieser Gleisnivellier-
, Stopf- und Richtmaschine, die mit einem Bezugs-
system zur Steuerung des Hebevorganges ausge-
stattet ist, ist der nachteilige EinfluB des mit dem
Gleis durch die Querschwellen verbundenen
Nebzan- bzw. Abzweiggleisabschnittes sowohl beim
Hebe- als auch beim Richtvorgang gegeben, da
beim Hebe vorgang das Gewicht des daneben be-
findlichen Gleisabschnittes - auch bei genauer He-
bung bzw. auch bei einer Uberhebung des Soll-
MaBes - die Werkzeuge und deren Antriebe Uber-
beansprucht werden, wobei nicht immer eine ganz
genaue Soll-Lage durch diesen nachteiligen Einfluf
herstellbar ist. Um eine derartige Uberbeanspru-
chung der Werkzeuge zu vermeiden, ist es auch
bekannt, bei sehr schweren Weichen im Bereich
des Abzweiggleises Hebewinden vorzusehen, die
jedoch zusétzliches Arbeitspersonal erfordern und
auBerdem den Arbeitsfortschritt in gréBerem MaBe
hemmen. Die Hebewinden missen praktisch je
nach dem schrittweisen Arbeitsfortschritt ebenso
schritt- bzw. schwellenweise nach Unterstopfung
der Schwellen wieder entfernt bzw. wieder einge-
baut werden und ergeben eine sehr zeitaufwendige
und unwirtschaftliche Arbeitsweise.

Es ist - gem3B AT-PS 368 565 - auch eine
Stopf-Nivellier-und Richtmaschine bekannt, deren
Hebe- und Richtaggregat aus einem zweiteiligen,
deichselférmigen Werkzeugrahmen gebildet ist.
Der untere Stlitzteil ist im hinteren Endbereich mit
einem Spurkranzrad-Paar verbunden und mit sei-
nem vorderen, stangenférmigen Ende am Maschi-
nenrahmen in dessen Lingsrichtung verschiebbar
gelagert. Der obere Tragteil ist etwa ldngsmittig
gelenkig mit dem Stiitzteil verbunden und weist im
Bereich der Spurkranzrdder jeweils einen Uber ei-
nen Antrieb querverschieb- oder verschwenkbaren
Hebehaken je Schienenstrang auf. Zur H8henver-
stellung dieses Hebehakens ist der Tragteil Uber
einen Verstellantrieb zum Stiitzteil h8henverschieb-
bar. Das gesamte, insgesamt zwei Hebe- und
Richtantriebe aufweisende Hebe-und Richtaggregat
ist durch einen Verschiebezylinder relativ zum Ma-
schinenrahmen in Gleislngsrichtung verstellbar.
Da pro Schienenstrang lediglich ein einziges Greif-
organ fur die Gleishebung vorgesehen ist, kdnnen
mit einem solchen, einfacher ausgebildeten Hebe-
und Richtaggregat Gleisbereiche mit schweren
Weichen bzw. Gleise mit schwierigen Gleishinder-
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nissen praktisch nicht gehoben werden. Bei dieser
Art Stopf-, Nivellier- und Richtmaschine ist natiir-
lich der beschriebene nachteilige Einflul des Ge-
wichtes des mit dem Hauptgleis Uber die Quer-
schwellen zusammenh&ngenden Neben- bzw. Ab-
zweiggleisabschnittes beim Richten und Heben
ganz besonders grof.

SchlieBlich ist - gem&B AT-PS 381 126 - eine
Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschine mit einem
einfacheren Hebe-und Richtaggregat bekannt, wel-
ches nur ein Spurzkranzrad-Paar aufweise, dessen
Spurkranzrdder als Richiorgane dienen. Jedem
Spurkranzrad ist hiebei ebenso, wie bereits be-
schrieben, jeweils ein an die Schienenaufenseite
anlegbarer, zusdtzlich hhen- und querverstelibarer
Greifhaken bzw. ein als Greifrolle ausgebildetes
Greiforgan zugeordnet, die wahlwsise einsetzbar
sind. Mit dieser Ausfiihrung sind ebenso bereits die
verschiedensten schwierigen Weichenbereiche kor-
rigierbar, wobei jedoch insbesondere "bsi sehr
schweren Weichengleisen und -Bereichen durch
die geringe Anzahl der Greiforgane nicht alle Wei-
chen mit der notwendigen Genauigkeit durchgear-
beitet werden k&nnen. Auch bei diesem einfache-
ren Hebe- und Richtaggregat dieser bekannten
Stopf-Nivellier- und Richimaschine ist der nachteili-
ge Einflu des Gewichtes des mit dem Hauptgleis
{iber Querschwellen verbundenen Neben-bzw. Ab-
zweiggleisabschnittes sehr offensichtlich, sodaB
eine genaue Gleislage in wirtschaftlich vertretbarer
Weise in diesen Bereichen nicht herstellbar ist.

Die Aufgabe der Erfindung liegt nun in der
Schaffung einer fahrbaren Gleisstopf-, Hebe- und
Richtmaschine der eingangs beschriebenen Art,
mit welcher in Weichen-und Kreuzungsbereichen,
in welchen also das zu bearbsitende Gleis mit dem
Nebe- bzw. Abzweiggleisabschnitt Uber die Quer-
schwellen noch miteinander verbunden ist, d.h.
also in ganz schweren Weichenbereichen, eine ver-
besserte und genaue Gleislage in wirischaftlicher
Weise in bezug zum Hebe- und gegebenentalls
auch Richtvorgang herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird mit einer fahrbaren
Gleisstopf-, Hebe-und Richtmaschine dieser Art in
Uberraschender Weise dadurch geldst, daB am der
Maschine wenigstens eine Uber einen Antrieb
querverstell- bzw. verschiebbare und wenigstens
ein Greiforgan aufweisende Hebeeinrichtung zum
Anheben eines seitlich neben der Maschine befind-
lichen Weichen- oder Kreuzungs-Gleisabschnittes
vorgesehen ist, wobei die Hebeeinrichtung einen,
{iber Spurkranzrollen an siner Schiene des Gleises
verfahrbaren und mit wenigstens einer seitenver-
schwenkbaren, als Greiforgan ausgebildeten Hebe-
rolle ausgestatteten Tragrahmen aufweist.

Mit einer nach der Erfindung ausgebildeten
Maschine ist gleichzeitig mit der Gleisanhebung fiir
die Weichenunterstopfung auch der seitlich abste-
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hende und durch die Schwellen verbundene Ab-
schnitt des Abzweiggleises anhebbar. Auf diese
Weise ist eine verbesserte und genauere Gleislage
in Weichen- und Kreuzungsbereichen herstelibar.
AuBerdem erfolgt durch die zusdtzlich querversteli-
bzw. verschiebbare Hebeeinrichtung auch in vor-
teilhafter Weise eine Entlastung des flir die Gleis-
hebung und -richtung vorgesehenen Werkzeugrah-
mens von asymmetrischer Krafteinwirkung. Von be-
sonderem Vorteil ist die spezielle Ausbildung der
zusidtzlichen Hebeeinrichtung als Uber Spurkranz-
rollen auf einer Schiene verfahrbarer und Heberol-
len aufweisender Tragrahmen, da auf diese Weise
eine automatische Zentrierung der Heberollen Uber
der zu hebenden Schiene des Abzweiggleises er-
folgt.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der
Erfindung besteht darin, daB die zum Hebeeinsatz
im Seitenbereich neben den Richt- und Greiforga-
nen vorgesehene Hebeeinrichtung- zum Anheben
dieses Neben-Gleisabschnittes -aus einem mit dem
Maschinenrahmen verbundenen, seitlich vorkragen-
den und einen HGhenverstellantrieb aufweisenden,
querverstellbaren Kragarm gebildet ist, der vor-
zugsweise Uber ein Seil mit dem das Greiforgan
und die Spurkranzrollen aufweisenden Tragrahmen
verbunden ist. Eine derartige Verbindung des auf
der Schiene abrollbaren Tragrahmens mit einem
querverstellbaren Kragarm zeichnet sich durch eine
besonders sinfache und auch hohen Krafteinwir-
kungen standhaltende konstruktive L&sung aus. Da-
bei ermé&glicht der Einsatz eines Seiles als Verbin-
dung zwischen Tragrahmen und Kragarm die Uber-
tragung besonders hoher Zugkréfte sowie eine ra-
sche und problemiose Uberstellung der Hebeein-
richtung in die Arbsitsposition.

Der mit dem Tragrahmen verbundene Kragarm
der Hebeeinrichtung zum Anheben des Neben-
Gleisabschnittes ist entsprechend einer weiteren
Ausbildung der Erfindung an der Oberseite der
Maschine angeordnet und Uber den als hydrauli-
sche Zylinder-Kolben-Anordnung ausgebildeten
Querverstell-Antrieb teleskopartig seitenverstelibar
ausgebildet. Die teleskopartige Seitenverstelibarkeit
sowie die Anordnung an der Oberseite der Maschi-
ne ermdglicht einerseits eine eingezogene Uber-
stellposition des Kragarmes innerhalb des Lich-
traumprofils fiir die Uberstelifahrt der Maschine und
andererseits auch eine weitreichende Querver-
schiebung zur Erfassung des Neben-Gleisabschnit-
tes.

GemiB einer vorieilhaften Weiterbildung der
Erfindung ist der Kragarm der Hebeeinrichtung um
eine vertikale Achse verschwenkbar am Maschi-
nenrahmen gelagert und liber einen Drehantrieb
vorzugsweise um 180" verschwenkbar ausgebildet.
Mit dieser vorteilnaften drehbaren Ausbildung des
Kragarmes ist dieser an beiden Ldngsseiten der
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Maschine einsetzbar, sodal sowoh! ein nach links
als auch nach rechts fiihrendes Abzweiggleis einer
Weiche durch die Hebesinrichtung hebbar ist.

Einer weiteren vorteilhaften Ausflihrungsform
der Erfindung gemas ist der Uber das Seil mit dem
Tragrahmen verbundens Hohenverstellantrieb der
Hebeesinrichtung in einem kastenfSrmigen Tele-
skoptrdger befestigt, der zur Ladngsverschiebung in
ginem den Kragarm bildenden, kastenfdrmigen
Triager gelagert und mit dem Seiten- bzw. Querver-
stellantrieb verbunden ist. Durch diese besondere
Anordnung des HShen- und Querverstellantriebes
ist unabhéngig von der Querverstellung des Kra-
garmes jeweils eine ungehinderte H8henverstellung.
der Hebeeinrichtung durchfiihrbar. :

Gemif einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform der Erfindung ist vorgesehen, da8 der
Uber das Seil mit dem Kragarm verbundene und
zwei in Schienenldngsrichtung hintereinander ange-
ordnete Spurkranzrollen sowie zwei zwischen die-
sen vorgesehene, zangenartig seitenverschwenkba-
re Heberollen aufweisende Tragrahmen liber eine
Schleppstange gelenkig mit dem Maschinenrah-
men verbunden ist. Durch die Anordnung einer
Schleppstange zwischen Tragrahmen und Maschi-
nenrahmen ist - unter Beibehaltung einer uneinge-
schriankten Querverschisbung der Hebeeinrichtung
-die Ubertragung der Vorschubkrifte fir eine Ver-

‘schiebung des Tragrahmens in Verbindung mit der

Maschinenvorfahrt méglich.

Der maximale Seitenverschiebeweg des Kra-
garmes bzw. des Tragrahmens der Hebeeinrich-
tung ist gem&B einer weiteren Variante der Erfin-
dung etwa dem Abstand zweier quer zur Maschi-
nenldngsrichtung einander gegeniberliegenden
Spurkranzrdder der Maschinen-Schienenfahrwerke
bzw. einem Spurweiten-Abstand entsprechend aus-
gebildet. Mit einem derartig weiten Seitenverschie-
beweg des Kragarmes ist das Abzweiggleis noch
bis in jenen Bereich durch die Hebeeinrichtung
erfaB- und anhebbar, in dem Haupt- und Abzweig-
gleis durch gemeinsame Schwellen miteinander
verbunden sind.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausflihrungs-
variante der Erfindung ist der mit dem Maschinen-
rahmen verbundenen Hebeeinrichtung zum Anhe-
ben des Neben-Gleisabschnittes vorzugsweise an
jeder Maschinenldngsseite ein Hilfs-Verdicht- oder
Stopfaggregat vorgeordnet, das {iber einen Antrieb
querverstellbar mit dem Stopfaggregat-Rahmen -
des vorzugsweise Uber Querflhrungen querver-
schiebbaren Weichen-Stopfaggregates - verbunden
ist. Mit Hilfe einer derartigen Kombination von He-
beeinrichtung und vorgeordnetem Hilfs-Verdicht-
oder Stopfaggregat ist in vorteilhafter Weise der
durch die Hebeseinrichtung in die gewlnschte Lage
angehobene Neben-Gleisabschnitt sofort hilfsweise
unterstopfbar. Auf diese Weise wird die Genauig-
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keit der Lage des Hauptgleises noch weiter verbes-
sert, da somit der nachteilige EinfluB der bisher
nicht gehobenen und unterstopften langen Schwel-
len beim Nebengleis nicht mehr gegeben ist und
nunmehr diese langen Schwellen des Weichenab-
schnittes insgesamt dreifach unterstopfbar sind.

Das insbesondere mit beistellbaren Stopfwerk-
zeugen ausgebildete Hilfs-Stopfaggregat ist ent-
sprechend einer weiteren Ausbildungsvariante der
Erfindung Uber einen Antrieb teleskopartig seiten-
verstellbar ausgebildet und Uber einen Antrieb ho-
henverstellbar, wobei der Seitenverstell-Abstand
wenigstens dem Querverschisbsweg des Kragar-
mes entspricht. Mit der teleskopartigen Seitenver-
stellbarkeit ist eine genaue Anpassung der Stopf-
werkzeuge an den Schienenverlauf des Abzweig-
gleises mdglich. Durch den Einsaiz beistellbarer
Stopfwerkzeuge ist auBerdem eine rasche und
weitgehende Verdichtung des Schwellenauflagers
im Bereich des Neben-Gleisabschnittes durchiiihr-
bar.

GemiB einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform der Erfindung ist wenigstens im Bereich
eines Schienenfahrwerkes eine mit dem Maschi-
nenrahmen verbundene und teleskopartig seiten-
und h&henverstellbare Abstltzeinrichtung mit Dop-
peispurkranzrolien zur Auflage auf den Schienen
des durch die Hebeeinrichtung anhebbaren Neben-
Gleisabschnittes vorgesehen. Durch eine derartige,
auf der Schiene des Neben-Gleisabschnittes abroll-
bare Abstlitzeinrichtung wird dem durch die einsei-
tige Kraftliberiragung durch die Hebeeinrichtung
auftretenden Kippmoment zuverldssig entgegenge-
wirkt. Infolge der Abstlitzung direkt auf der Schiene
liegt ein sicheres, unnachgiebiges Abstiitz-Auflager
vor, wobei durch die Anordnung im Bereich eines
Schienenfahrwerkes eine ungehinderte Hebung des
Weichenabschnittes im Bersich der Hebeeinrich-
tung durchfiihrbar ist.

Die Abstiitzeinrichtung kann gemé&sB einer wei-
teren Variante der Erfindung mit einem maximalen
Seitenverschiebeweg - welcher etwa dem Seiten-
verschiebeweg des Kragarmes der Hebesinrich-
fung entspricht - ausgebildet sein. Mit einem fir
die Abstutz- und Hebeeinrichtung gleichen Seiten-
verscheibeweg ist auch in den von der Maschine
grBten Seitenabstand aufweisenden Bereichen
des Abzweiggleises, in denen das Kippmoment am
groBten ist, eine ungehinderte Gleisanhebung bei
einer sicheren Abstlitzung durchfiihrbar.

Schlieilich besteht noch eine weitere bevor-
zugte Ausfiihrungsform der Erfindung darin, daB an
jeder Maschinenidngsseite jedes Schienenfahrwer-
kes zwei - eine Abstiitzeinrichtung bildende - Ab-
stlitzzylinder vorgesehen sind, die einerseits am
Schienenfahrwerk und andererseits am Maschinen-
rahmen angelenkt sind. Durch derartig angeordnete
Abstiitzzylinder ist auf konstruktiv einfache Weise
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die Federung der Schienenfahrwerke ausschaltbar,
wodurch eine seitliche Neigung des Maschinenrah-
mens unter der einseitigen Belastung durch die
Hebeeinrichtung zuverldssig ausgeschlossen wird.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines
in der Zeichnung dargesteliten Ausfiihrungsbeispie-
les néher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsge-
m&B ausgebildeten Gleisstopf-, Hebe- und Richt-
maschine mit einem Hebe-Richiaggregat und einer
zusétzlichen Hebesinrichtung zum Anheben eines
seitlich neben der Maschine befindlichen Weichen-
oder Kreuzungs-Gleisabschnittes,

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf die
Maschine gemas Fig. 1,

Fig. 3 einen vergrdferten Langs-Querschnitt
durch den Kragarm der Hebeeinrichtung mit einer
Seitenansicht des Tragrahmens und

Fig. 4 einen vergrdferten Querschnitt durch
die Maschine gemi8 der Linie V-1V in Fig. 2.

Die in Fig. 1 ersichtliche Gleisstopf-, Hebe- und
Richtmaschine 1 weist einen langgestreckten Ma-
schinenrahmen 2 auf und ist Uber Schienenfahrwer-
ke 3 auf einem aus Querschwellen 4 und Schienen
5 gebildeten Gleis 6 verfahrbar. Eine Energiezen-
trale 7 dient zur Versorgung s&@mtlicher Antriebe
und des Fahrantriebes 8. Zwischen zwei endseitig
angeordneten Fahrkabinen 9 ist an der Unterseite
des Maschinenrahmens 2 sine Arbsitskabine 10
mit einer Steuereinrichtung 11 vorgesehen. In der
durch einen Pfeil 12 dargestellten Arbeitsrichtung
der Maschine 1 unmittelbar vor der Arbeitskabine
10 befindet sich sin Uber Spurkranzrollen 13 am
Gleis 6 abgestltztes Gleishebe-Richtaggregat 14.
Dieses weist als Greiforgane ausgebildete, seitlich
verschwenkbare Greifrollen 15 und seiten- sowie
h&henverstellbare Greifhaken 16 zur Anlage an den
Schienenkopf bzw. -fuB auf. Das hintere Ende des
Gleishebe-Richtaggregates 14 ist an den Maschi-
nenrahmen 2 angelenkt. Zur Ubertragung der
Hebe- und Richtkrifte sind Hebe- und Richiantrie-
be 17,18 vorgesehen.

Seitlich neben dem Gleishebe-Richtaggregat
14 ist eine ber einen Antrieb 19 querverstell- bzw.
verschiebbare und ein Greiforgan 20 aufweisende
Hebeeinrichiung 21 zum Anheben eines seitlich
neben der Maschine 1 befindlichen Weichen- oder
Kreuzungs-Gleisabschnittes mit dem Maschinen-
rahmen 2 verbunden. Die Hebeeinrichiung 21 weist
einen Uber Spurkranzrollen 22 an einer Schiene
des Gleises verfahrbaren und mit dem Greiforgan
20 verbundenen Tragrahmen 23 auf. Dieser ist
Uber sine Schleppstange 24 gelenkig mit dem Ma-
schinenrahmen 2 verbunden. AuBerdem ist der
Tragrahmen 23 noch Uber ein Seil 25 mit einem an
der Oberseite der Maschine 1 mit dem Maschinen-
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rahmen 2 befestigten Kragarm 26 verbunden.

Zwischen dem vorderen Schienenfahrwerk 3
und dem Gleishebe-Richtaggregat 14 ist jeweils
pro Schiene 5 ein Weichenstopfaggregat 27 vorge-
sehen. Dieses {iber Antriebe beistell- und vibrierba-
re Stopfwerkzeuge 28 aufweisende Stopfaggregat
27 ist lber einen Antrieb 29 hdhenverstellbar auf
ginem Stopfaggregat-Rahmen 30 gelagert. Dieser
ist auf horizontalen, quer zur Maschinenldngsrich-
tung verlaufenden Querflihrungend1 querverschieb-
bar. Mit dem Stopfaggregat-Rahmen 30 ist ein
querverschiebbares Hilfs-Verdicht- oder Stopfag-
gregat 32 verbunden.

Im Bereich des vorderen Schienenfahrwerkes 3
kann eine mit dem Maschinenrahmen 2 verbunde-
ne und Uber Antricbe 33,34 teleskopartig seiten-
und héhenverstellbare Abstltzeinrichtung 35 mit
Doppelspurkranzrolien 36 zur Auflage auf den
Schienen des durch die Hebeeinrichtung 21 anheb-
baren Neben-Gleisabschnittes vorgesehen sein.
Zusiatzlich oder je nach Bemessung der Abstlizzy-
linder sind an jeder Maschinenldngsseite jedes
Schienenfahrwerkes 3 zwei -eine Abstitzeinrich-
tung 37 bildende Abstltzzylinder 38 vorgesehen,
die einerseits am Schienenfahrwerk 3 und anderer-
seits am Maschinenrahmen 2 angelenkt sind. Zur
Feststellung der Gleis-Nivellier- und Richtfehler ist
ein Nivellier- und Richtbezugssystem 39 vorgese-
hen.

Wie in Fig. 2 ersichtlich, befindet sich seitlich
neben der Gilsisstopfmaschine 1 ein Neben-Gleis-
abschnitt bzw. ein Abzweiggleis 40 einer Gleis-
Weiche 41. Der teleskopartig ausgebildete Kragarm
26 der Hebesinrichtung 21 ist derart querverscho-
ben, daB die als Heberollen 42 ausgebildeten Greif-
organe 20 und die Spurkranzrolien 22 des Tragrah-
mens 23 mit einer Schiene 43 des Abzweiggleises
40 in Eingriff stehen. Das Hilfs-Stopfaggregat 32 ist
ebenfalls teleskopartig bis zur duBeren Schiene 43
des Abzweiggleises 40 querverschoben und Uber
ein Teleskoprohr 44 mit dem Stopfaggregat-Rah-
men 30 verbunden. Dieser ist jeweils Uber sinen
Querverschiebe-Antrieb 45 auf den Querflihrungen
31 guerverschisbbar.

Die Uber die Antriebe 33,34 quer- und h&hen-
verstellbare Abstltzeinrichtung 35 stiitzt sich mit
ihren beiden Doppelspurkranzrollen 36 auf der in-
neren Schiene 43 des Abzweiggleises 40 ab. Die
Doppelspurkranzrollen 36 sind auf einem Tragrah-
men 46 befestigt, der um eine vertikale Achse
drehbar mit einem hohenverstellbaren Vertikaltré-
ger 47 (Fig.1) verbunden ist. Dieser ist in einem
querverschiebbaren Trager 48 h&henverschiebbar
gelagert. Dieser Tréger 48 ist wiederum in einem
mit dem Maschinenrahmen 2 verbundenen und
den Querverschiebeantrieb 34 aufnehmenden Tele-
skoprohr 44 querverschiebbar gelagert. An der ge-
geniberliegenden Maschinenldngsseite ist eben-
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falls eine Abstltzeinrichtung 35 zur Abstltzung auf
einem gegebenenfalls vorhandenen, gegenlberlie-
genden Abzweiggleis vorgesehen. Ebenso ist ein
weiteres Hilfs-Verdicht- oder Stopfaggregat 32 zur
Unterstopfung von Weichenschwellen 50 an der
gegenliberliegenden Maschinenldngsseite vorgese-
hen, das zur unabhingigen Querverschiebung mit
dem zweiten Stopfaggregat-Rahmen 30 verbunden
ist.

Wie in Fig. 3 ersichtlich, ist der Kragarm 26 der
Hebeeinrichtung 21 um eine vertikale Achse 5t
verschwenkbar am Maschinenrahmen 2 gelagert
und Uber einen Drehantrisb 52 um 180" ver-
schwenkbar ausgebildet. Ein Uber das Seil 25 mit
dem Tragrahmen 23 verbundener Hbhenverstell-
Antrieb 53 der Hebeeinrichtung 21 ist in einem
kastenformigen Teleskop-Tréger 54 befestigt. Die-
ser ist zur Ldngsverschiebung in einem den Kra-
garm 26 bildenden kastenférmigen und mit einem
am Maschinenrahmen 2 abgestitzten Hilfsrahmen
55 verbundenen Triger 56 gelagert. Das im Be-
reich der Drehachse 51 gelegene Ende dieses Tré-
gers 56 ist Uber den Seiten- bzw. Querverstell-
Antrieb 19 mit dem vordersten Ende des Teleskop-
trdgers 54 verbunden. Zwischen dem Hilfsrahmen
55 und dem Tréger 56 befindet sich ein Auflager
57 zu dessen Abstlitzung. Zur Umlenkung des Sei-
les 25 im Bereich des ZuBeren Endes des Tele-
skoptrdgers 54 ist eine mit diesem verbundene
Umlenkrolle 57 vorgesehen. Die mit dem Tragrah-
men 23 verbundenen und einander quer zur Ma-
schinenldngsrichtung gegentberliegenden Heberol-
len 42 sind jeweils um eine in Maschinenigngsrich-
tung bzw. in Langsrichtung der Schiene 43 verlau-
fende Achse 58 verschwenkbar gelagert und mit
Hilfe eines Bolzens in der den Schienenkopf um-
fassenden Arbeitsposition arretierbar. Ein die Ge-
lenkverbindung der Schleppstange 24 mit dem Tra-
grahmen 23 bildender Bolzen 59 ist [8sbar mit dem
Tragrahmen 23 verbunden. Auf diese Weise ist die
Verbindung zwischen Schieppstange 24 und Tra-
grahmen 23 fiir die Uberstelifahrt rasch 18sbar.

Im Bereich der Schiene 5 ist zum Teil noch
das Gieishebe-Richtaggregat 14 angedeutet, das
mit einer Greifrolle 15, einem Uber Antriebe quer-
und héhenverstellbaren Greifhaken 16 und der als
Richtwerkzeug dienenden Spurkranzrolle 13 die
Schiene 5 formschlussig fur die Gleishebung um-
schlieft. Der maximale Seitenverschiebeweg des
Kragarmes 26 bzw. des Tragrahmens 23 der Hebe-
einrichtung 21 ist etwa dem Abstand zweier quer
zur Maschineni@ngsrichtung einander gegeniber-
liegender Spurkranzrdder der Maschinen-Schienen-
fahrwerke 3 bzw. einem Spurweitenabstand ent-
sprechend ausgebildet.

Wie in Fig. 4 ersichtlich, ist das Hilfs-Stopfag-

.gregat 32 Uber das Teleskoprohr 44 mit dem

Stopfaggregat-Rahmen 30 zur gemeinsamen Quer-
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verschiebung verbunden. Im Teleskoprohr 44 ist
ein langer Teleskoptrdger 60 l&ngsverschiebbar ge-
lagert und Uber einen Querverstellantrieb 61 mit
dem Teleskoprohr 44 verbunden. Das duBere Ende
des Teleskoptrédgers 60 ist mit einem zylindrischen
Rohrstlick 62 verbunden, in dem ein Tréger 63 mit
kreisférmigem Querschnitt hdhenverschiebbar ge-
lagert ist. Dieser Trager 63 ist Uber einen H&hen-
verstellantrieb 64 mit dem Rohrstlick 62 verbun-
den. Diese Verbindung ist um eine vertikale, in
Langsrichtung des Trdgers 63 verlaufende Achse
drehbar ausgebildet. Auf diese Weise ist der Tri-
ger 63 mitsamt dem Hilfs-Stopfaggregat 32 um
eine vertikale Achse 65 drehbar. Das Rohrstlick 62
ist mit einer Fixierschraube 66 verbunden, die in
eine von mehreren parallel nebeneinander ange-
ordneten und in Langsrichtung der Achse 65 ver-
laufende Rillen 67 eingreift. Damit kann das Hilfs-
Stopfaggregat 32 mitsamt dem Triger 63 wahlwie-
se um die Achse 65 verschwenkt werden, wobei
jedoch die H8henverstelibarkeit durch den Hdhen-
verstellantrieb 64 uneingeschréankt bleibt.

Das Hilfs-Stopfaggregat 32 weist zwei mit Hilfe
eines Beistellantriebes 68 um eine Beistellachse 69
beistell-bzw. verschwenkbare Stopfwerkzeuge 70
auf. Der Seitenverstellabstand des Hilfs-Stopfaggre-
gates 32 ist wenigstens dem Querverschiebeweg
des Kragarmes enisprechend ausgebildet. Die

Stopfwerkzeuge 28 des Weichen-Stopfaggregates .

27 sind jeweils um eine in MaschinenlZngsrichtung
verlaufende Achse 71 verschwenkbar gelagert und
zur voneinander unabhidngigen Seitenverschwen-
kung mit einem Schwenkantrieb 72 verbunden. Da-
mit sind auch schwierige Bereiche in Weichenab-
schnitten unterstopfbar, in denen z.B. eine Wei-
chenzunge ein Absenken eines normalen Stopf-
werkzeuges verhindern wiirde. Durch die Seiten-
verschwenkung des entsprechenden Stopfwerkzeu-
ges 28 sind auch diese schwierigen Bereiche pro-
blemlos unterstopfbar. Durch die Querverschiebung
des Stopfaggregat-Rahmens 30 entlang der Quer-
fihrungen 31 sind die Stopfwerkzeuge 28 bei-
spielsweise auch mittig zur Weichenzunge zentrier-
bar.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfin-
dungsgemiB ausgebildeten Gleisstopfmaschine 1
anhand der Fig. 1 bis 4 ndher beschrieben.

Bei Erreichen des Neben-Gleisabschnittes bzw.
Abzweiggleises 40 wird der Kragarm 26 von der in
Maschinenldngsrichtung verlaufenden, in Fig. 2 mit
strichpunktierten Linien dargesteliten Uberstellposi-
tion in die seitlich auskragends Arbeitsposition ver-
schwenkt. Das freie Ende des Seiles 25 wird an-
schliefend mit dem Tragrahmen 23 verbunden, der
seinerseits an die Schleppstange 24 angelenkt
wird. Durch entsprechende Betétigung des Quer-
verstellantriebes 19 wird der Teleskoptrdger 54
mitsamt dem Tragrahmen 23 so lange seitlich ver-
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schoben, bis die Heberollen 42 genau {iber der
Schiene 43 des Abzweigleises 40 zu liegen kom-
men. Durch Beaufschlagung des H&henverstellan-
triebes 53 erfolgt anschlisfend sine Absenkung der
Hebeeinrichtung 21, bis die Spurkranzrollen 22 auf
der Schiene 43 aufliegen. Daraufhin werden die
beiden Greifrollen 42 zur Anlage an den Schienen-
kopf verschwenkt und durch Einfllhrung eines Bol-
zens arretiert. Das Hilfs-Stopfaggregat 32 wird un-
ter Beaufschlagung der Antriebs 61 und 64 so
lange quer- und h&henverlagert, bis die beiden
Stopfwerkzeuge 70 seitlich neben der Schiens 43
zu liegen kommen. Die Abstlitzeinrichtung 35 kann
durch Beaufschlagung der Antriebe 33 und 34 so
lange quer- und hdhenverschoben werden, bis die
Doppel-Spurkranzrollen 36 auf der Schiene 43 des
Abzweiggleises 40 aufliegen. Anstelle der beschrie-
benen Abstlitzeinrichtung 35 oder auch zusitzlich
kann die zweite Abstltzeinrichtung 37 aktiviert wer-
den, indem die Abstiitzzylinder 38 beaufschiagt
werden.

Nach Anlage der Greifrollen 15 und Greifhaken
18 des Gleishebe-Richtaggregates 14 an die bei-
den Schienen 5 des Gleises 6 wird die Gleishe-
bung entsprechend dem durch das Niveilier- und
Richtbezugssystem 39 fesigestsliten H&henfehler
durchgefiihrt. Dazu werden gleichzeitig die Hebe-
antriebe 17 des Gleishebe-Richtaggregates 14 und
der H&henverstellantrieb 53 der Hebeeinrichtung
21 beaufschlagt, wodurch in diesem Bereich so-
wohl das Haupigleis 6 als auch das Abzweiggleis
40 gleichmigig angehoben wird. Wihrend der
Gleishebung kd&nnen auch gegebenenfalls vorhan-
dene Richtfehler beseitigt werden, indem mit Hilfe
des Richtantriebes 18 der angehobene Weichenab-
schnitt entsprechend querverschoben wird. Im an-
gehobenen Gleiszustand erfolgt die Unterstopfung
der langen Weichenschwellen 50, indem sowoh|
die Stopfwerkzeuge 28 des Weichenstopfaggrega-
tes 27 als auch die Stopfwerkzeuge 70 des Hilfs-
Stopfaggregates 32 in den Schotter singetaucht
und beigestellt werden. Bedarfsweise kann nach
Beendigung des Stopfvorganges des Hilfs-Stopfag-
gregates 32 auf der einen Schienenseite auch die
andere Schienenseite der Schiene 43 unterstopft
werden, indem das Hilfs-Stopfaggregat 32 durch
den Hbhenverstellantrieb 64 hochgehoben und mit
Hilfe des Querverstellantriebes 61 querverschoben
wird, bis die Stopfwerkzeuge 70 seitlich neben der
Auferen Seite der Schiene 43 zu liegen kommen.
Nach Beendigung des Stopfvorganges erfolgt eine
Weiterfahrt der Stopfmaschine 1 zur ndchsten
Schwelle 50, wo der beschriebene Arbeitsgang der
Gleishebung und Unterstopfung von neuem be-
ginnt. Bedarfsweise kann das Hilfs-Stopfaggregat
32 an die im Winkel zur Maschinenldngsrichtung
verlaufende L&ngsrichtung des Abzweiggleises 40
angepaBt werden, indem die Fixierschraube 66
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kurzzeitig gelockert, das Hilfs-Stopfaggregat 32
handisch entsprechend um die Achse 65 gedreht
und anschliefend die Schraube 66 wiederum fixiert
wird.

Nach erfolgter Unterstopfung der langen Wei-
chenschwellen 50 wird der Kragarm 21 sowie das
Hilfs-Stopfaggregat 32 und die Abstiitzeinrichtung
35 wiederum in die Uberstellposition zurlickver-
schoben und die Unterstopfung des Gleises 6 in
{iblicher Weise mit Hilfe des Weichen-Stopfaggre-
gates 27 und des Gleishebe-Richtaggregates 14
fortgesetzt. Sobald in weiterer Folge beispielsweise
ein nach rechts abzweigendes Abzweiggleis 50
vorliegt, wird die auf der rechten Maschinenseite
vorhandene Abstlitzeinrichtung 35 und das eben-
falls auf dieser Seite vorhandene Hilfs-Stopfaggre-
gat 32 eingesetzt. Der Kragarm 26 wird zu diesem
Zweck um 90° von der Uberstellposition ver-
schwenki, sodaf er auf die gegeniiberliegende
rechte Maschinenseite vorragt. Der Tragrahmen 23
der Hebeeinrichtung 21 wird sowohl mit dem Seil
25 als auch mit der Schieppstange 24 verbunden.

Anspriche

1. Fahrbare Gleisstopf-, Hebe- und Richtma-
schine mit einem Hebe-Richtaggregat zum Heben
und bzw. oder Seitwértsverschiesben eines Gleises
im Weichen- und Kreuzungsbereich, das einen mit
wenigstens einem Spurkranzrad-Paar am Gleis ver-
fahrbaren und mit dem Maschinenrahmen Uber hy-
draulische Hebe- und Richtaniriebe hdhen-sowie
seitenverstellbar verbundenen Werkzeugrahmen
aufweist, an welchem - je Schienenstrang - wenig-
stens ein als Richtorgan dienendes Spurkranzrad
und wenigstens ein - {iber einen Antrieb quer- und
hShenverstellbares und zur kraftschilissigen Anlage
an die Schienen-AuBen-bzw. Innenseite vorgesehe-
nes - als Greifhaken und/oder Greifrolle ausgebilde-
tes Greiforgan angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der Maschine (1). wenigstens
eine {iber einen Antrieb (19) querverstell- bzw. ver-
schiebbare und wenigstens ein Greiforgan (20) auf-
weisende Hebeeinrichtung (21) zum Anheben eines
seitlich neben der Maschine (1) befindlichen
Weichen- oder Kreuzungs-Gleisabschnittes vorge-
sehen ist, wobei die Hebeeinrichiung (21) einen
{iber Spurkranzrollen (22) an einer Schiene des
Gleises verfahrbaren und mit wenigstens einer sei-
tenverschwenkbaren, als Greiforgan (20) ausgebil-
deten Heberolle (42) ausgestatteten Tragrahmen
(23) aufweist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die zum Hebesinsatz im Seiten-
bereich neben den Richt- und Greiforganen
(13,15,16) vorgesehene Hebesinrichtung (21) - zum
Anheben dieses Neben-Gleisabschnittes (40) - aus
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einem mit dem Maschinenrahmen (2) verbundenen,
seitlich vorkragenden und einen Hdhenverstellan-
trieb (53) aufweisenden, querverstellbaren Kragarm
(26) gebildet ist, der vorzugsweise Uber ein Seil
(25) mit dem das Greiforgan (20) und die Spur-
kranzrollen (22) aufweisenden Tragrahmen (23) ver-
bunden ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der mit dem Tragrahmen (23)
verbundene Kragarm (28) der Hebeeinrichtung (21)
zum Anheben des Neben-Gleisabschnittes an der
Oberseite der Maschine (1) angeordnet und Uber
den als hydraulische Zylinder-Kolben-Anordnung
ausgebildeten Querverstell-Antrieb (19) teleskopar=
tig seitenverstellbar ausgebildet ist.

4. Maschine nach einem der Anspriiche 1,2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf der Kragarm
(26) der Hebeeinrichtung (21) um eine vertikale
Achse (51) verschwenkbar am Maschinenrahmen
(2) gelagert und Uber einen Drehantrieb (52) vor-
zugsweise um 180° verschwenkbar ausgebildet ist.

5. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Uber das Seil
(25) mit dem Tragrahmen (23) verbundene H6hen-
verstellantrieb (53) der Hebeeinrichtung (21) in ei-
nem kastenférmigen Teleskopirdger (54) befestigt
ist, der zur L&ngsverschiebung in einem den Kra-
garm (26) bildenden, kastenfdrmigen Tréger (56)
gelagert und mit dem Seiten- bzw. Querverstell-
Antrieb (19) verbunden ist.

6. Maschine nach einem der Anspriche | bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Uber das Seil
(25) mit dem Kragarm (26) verbundene und zwei in
Schienenldngsrichtung hintersinander angeordnete
Spurkranzrollen (22) sowie zwei zwischen diesen
vorgesehens, zangenartig seitenverschwenkbare
Heberollen (42) aufweisende Tragrahmen (23) Uber
eine Schleppstange (24) gelenkig mit dem Maschi-
nenrahmen (2) verbunden ist.

7. Maschine nach sinem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB der maximale Sei-
tenverschiebeweg des Kragarmes (26) bzw. des
Tragrahmens (23) der Hebesinrichtung (21) etwa
dem Abstand zweier quer zur Maschinenléngsrich-
tung einander gegentliberliegenden Spurkranzrédder
der Maschinen-Schienenfahrwerke (3) bzw. einem
Spurweiten-Abstand entsprechend ausgebildet ist.

8. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, da8 der mit dem Ma-
schinenrahmen (2) verbundenen Hebeeinrichtung
(21) zum Anheben des Neben-Gleisabschnities (40)
vorzugsweise an jeder Maschinenldngsssite ein
Hilfs-Verdicht- oder Stopfaggregat (32) vorgeordnet
ist, das Uber einen Antrieb (61) querverstellbar mit
dem Stopfaggregat-Rahmen (30) - des vorzugswei-
se {ber Querfiihrungen querverschiebbaren
Weichen-Stopfaggregates (27) - verbunden ist.
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9. Maschine nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das insbesondere mit beisteliba-
ren Stopfwerkzeugen (70) ausgebildete Hilfs-Stopf-
aggregat (32) Uber einen Antrieb (61) teleskopartig
seitenverstellbar ausgebildet und Uber einen An-
triecb  (64) hohenverstellbar ist, wobei der
Seitenverstell-Abstand wenigstens dem Querver-
schiebeweg des Kragarmes entspricht.

10. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens im Be-
reich eines Schienenfahrwerkes (3) eine mit dem
Maschinenrahmen (2) verbundene und teleskopar-
tig seiten- und h&henverstellbare Abstiitzeinrich-
tung (35) mit Doppei-Spurkranzrollen 36) zur Aufla-
ge auf den Schienen des durch die Hebeeinrich-
tung (21) anhebbaren Neben-Gleisabschnittes (40)
vorgesehen ist.

11. Maschine nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Abstltzeinrichtung (35) mit
einem maximalen Seitenverschiebeweg - weicher
etwa dem Seitenverschiebeweg des Kragarmes
(26) der Hebeeinrichtung (21) entspricht - ausgebil-
det ist.

12. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, daB an jeder Maschi-
nenldngsseite jedes Schienenfahrwerkes (3) zwei -
eine Abstlitzeinrichtung (37) bildende - Abstiitzzy-
linder (38) vorgesehen sind, die einerseits am
Schienenfahrwerk (3) und andererseits am Maschi-
nenranmen (2) angelenkt sind.
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