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La présente invention porte sur un appareil de
pompage pour l'injection de carburant pour l'alimentatien
d'un moteur a combustion interne qui cemprend un élément
rotatif agencé pour tourner em synchronisme avec le moteur
associé, un plongeur de pompage logé dans un alésage
ménagé dans cet élément rotatif, une came a pesition
angulaire réglable destinde & imprimer & cé plongeur un
mouvement vers l'intérieur quand l1l'élément rotatif tour
ne, des moyens destinéds a acheﬁiner 4 une sortie le car-
burant refoulé de l'alésage, la came étant mobile angu-
lairement en vue de la variation du réglage dans le temps
du refoulement de carburant de l'alésage, une navette
mobile dans un cylindre destinée & déplacer du carburant
de ce cylindre & 1'alédsage pour produire le meuvement
du plongeur vers l'extérieur, et des moyens de limitatioen
du déplacement de cette navette permettant de faire varier
la quantité de carburant eavoyée & la sertie pendaﬁt le
mouvement du plongeur vers l'intérieur.

Dans cet appareil connu, le réglage de la poesition
angulaire de la came se fait erdinairement par un meyen
commandé par pression de fluide, gqui est un piston 1lié
4 la came et soumis & une pression variable de fluide.

Le piston, étant 1ié & la came, est soumis & une force
variaSle en raison de la rédaction entre le plongeur de
pompage et la came, et il est d'ordinaire prévu un clapet
de non-retour &4 l'entrée du cylindre contenant le pisten.
Ce clapet a pour fonction d'essayer d'emp&cher 1l'échap-
pement rapide de fluide du cylindre de fagon que le pis~-
ton et la came ne soient pas mis en mouvement par la
réaction de la came. Ce clapet doit cependant &tre congu
de fagon que le fluide puisse s'échapper & un débit moin-
dre pendant les périodes ol il n'y a pas de réaction de
la came. La pression élevée produite dans le cylindre

par la réaction de la came et sa durée d'existence va-
rient avec la vitesse de fonctionnement de l'appareil et
avec la quantité de carburant qu'il débite. Par suite,

la fuite inévitable par le clapet et le jeu de fonctionne-
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ment entre le piston et le cylindre varient. De ce fait,
la position de la came ne peut pas &tre réglée avec
précision.

La pression de fluide nécessaire & 1l'actien sur 1le
piston provient ordinairement d'une pompe i carburant
4 basse pression incorporée a l'appareil. La pression de
sortie de cette pompe varie généralement avec la vitesse
de fonctionnement de l'appareil, de sorte gue la posi=-
tion de la came et le calage de la distributien de carbu-
rant varient avec la vitesse. Il est cependant souvent
nécessaire de faire aussi varier le calage de la distri-
bution en fonction d'un autre paramétre, par exemple de
la quantité de carburant fournie au moteur assecié. I1
est d'usage de modifier la ferce exercée sur le pisten
en fonction de la variation de ce paramétre. La medifica-
tion de la force exercée sur le piston peut 8tre obtenue
de diverses maniéres. On peut, par exemple, faire varier
la force exercée par unm ressort sur le pisten ou bien
soumettre le piston a4 une autre pression de fluide va-
riant en fenction du paramétre précité. Om peut aussi
modifier la pressien appliquée au piston, qui varie avec
la vitesse, en fonction de la variation du paramétre.
Cette variatien n'est pas toujours facile & réaliser et
implique souvent une perte de carburamt de la pompe
basse pression. Il faut alors augmenter le débit de la
pompe, de facon gu'elle puisse toujours débiter suffisam-
ment de carburant pour répondre aux besoins du moteur
associé. Un autre prebldéme est que la pression appliquée
au piston met un certain temps & changer quand le para-
métre a changé. Par suite, le calage de la distribution
de carburant n'est pas bon pendant une courte durde,
ce qui peut créer des problimes d'émission a 1'échappe-
ment. )

La présente invention a pour but de fournir um
appareil du type indiqué qui soit simple et pratique.

L'appareil de l'invention est caractérisé par le

fait qu'il comporte umn bras monté pivotant sur la came
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et s'étendant dans un plan sensiblement perpendiculaire
4 l'axe de rotation de 1'élément rotatif, un élément de
commande mobile le long d'un axe sensiblement perpendi=~
culaire au plan précité, une surface courbe définie sur
cet élément de commande et avec laquelle le bras est en
contact, grfice & quoi, quand 1'élément de commande est
m@l axialement, un mouvement de pivotement est imprimé
au bras et a4 la came, des moyens gouvernés par la vitesse
de fonctionnement de l'appareil destinés & faire varier
la position axiale de 1'élément de commande, et une came
réglable avec laquelle le bras peut venir en contact, a
une certaine distance de son articulation & la came pré-
citée, la position de cette came réglable dépendant de
la position d'une commande réglable par l'opérateur.

Cet appareil est décrit plus en détail ci-apras a
l'aide des dessins annexés, sur lesquels :

La fig. 1 est une vue schématique d'ume partie de
l'appareil. '

la fig. 2 représente une réalisation pratique d'une
partie de l'appareil représentd sur la fig. 1.

La fig. 3 est une vue en coupe longitudinale de la
partie de l'appareil non représentée sur la fig. 1 et

Les fig. 4 et 5 montrent des variantes de réalisa-
tion de parties de l'appareil représenté sur la fig. 3.

Comme le montrent les fig., 1 et 3, l'appareil com-
porte un corps 10 dans lequel est monté un manchon 11
dans lequel est & son tour monté un élément cylimdrique
rotatif 12, appelé dans la suite distributeur, qu'un
arbre (non représenté) fait tourner en synchronisme
avec le moteur associé. Ce distributeur 12 est pourvu
d'un alésage transversal 13 dans lequel sont montés deux
plongeurs de pompage 14, L'alésage 13 communique avec un
conduit longitudinﬁl 15 qui, em un certain point, commu-
nique avec un conduit de refoulement 16 qui se dirige
vers l'extérieur et est agencé pour faire face, quand le
distributeur tourne, avec une série d'orifices de sortie

(non représentés) reliés chacun & un injecteur du moteur
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associé. La communication entre le conduit de refoulement
et un des orifices de sortie a lieu pendant tout le
temps ol le plongeur 14 se déplace vers l'intérieur.

Comme le montre la fig. 1, le mouvement des plen~-
geurs vers l'intérieur est produit par une came annulaire
17 qui enteure le distributeur. Les piongonrs lh, & leur
extrémité extérieure, sont en cbntactravec des sabets 18
qui portent des galets 19 destinés A rouler sur la sur-
face périphérique intérieure de la came annwlaire. La
came annulaire est pourvue sur sa surface intérieure
d'une série de paires de lobes, dont un est représenté
en 20, qui, lersque le distributeur tourne, viennent en
centact avec les galets 19 pour leur imprimer un mouve-
ment vers l'intérieur. A la suite du mouvement des plon-
genrs vers 1'intérieur,rpendant lequel du carburant est
acheminé &4 unme sortie, le distributeur tourne et un des
conduits d'une série de conduits d'admission 21, qui
communigquent avec le conduit longitudimal 15, vient en
face d'un orifice d'admission 22 ménagé dans le manchen
l1l. Pendant que cette communication a lied; une gquantité
dosée de carburant passe par l'orifice d'admissien 22
et les plongeurs se déplacent vers l'extérieur d'une
quantité apprepriée. '

Ltorifice 22 est ménagé a une extrémité d'un cylin- '
dre 23 qui contient une navette mobile axialement 24,

Le meuvement de cette navette 24 vers l'extérieur est
limité par une butée réglable 25 qui fixe l'amplitude
de mouvement de la navette. La fagon dont le réglage de
cette butée est ebtenu est indiquée plus loin.

Du carburant est envoyé A& l'extrémité extérieure du
¢ylindre 23 pour déplacer la navette 24 vers l'intérieur
et acheminer la quantité dosée de cﬁrbur&nt & l'orifice
d'admission 22. Le.carburant parvient & 1l'extrémité ex-
térieure du cylindre par un conduit 26 ménagé dans le
manchon 11 qui se terminme par'un orifice débeuchant a la
périphérie du distributeur. Cet orifice peut venir teur

4 tour face A une premidére série de rainures longitudinales
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angulairement dquidistantes 27 ménagées dans la surface
extérieure du distributeur. Ces rainures 27 alternent
avec les extrémités des conduits 21 et communiquent

avec une gorge circonférentielle 29 ménagée dans le dis-
tributeur et en communication permanente avec un conduit
d'alimentation 30. En outre, l'erifice prévu & l'extrémi-
té du conduit 26 peut venir tour i tour face A une
deuxiéme série de rainures longitudinales 28. Ces rainu-
ros sont elles aussi angulairement équidistantes sur le
pourtour du distributeur et font face aux extrémités des
conduits 21. En outre, ces rainures 28 communiquent avec
un espace prévu dans le corps qui communique avec une
décharge.

Le conduit d'alimentation 30 est relié & la sortie
d'une pompe basse pression (non représentée) dont la
partie tournante est entrainée par le distributeur. Cette
pompe est pourvue d'une soupape qui régle sa pression de
sortie en fonction de la vitesse de rotation du distri-
buteur.

Dans la position représentée, le conduit d'admission
21 communique avec l'orifice d'admission 22 et une rai-
nure 27 communique avec le conduit 26, de sorte que la
pression de sortie de la pompe basse pression est appli-
quée &vl'oxtrénité extérieure de la navette 24 qui, par
consdquent, se meut vers l'intéridur pour déplacer 1la
quantité dosée de carburant. Quand le distributeur tourne,
le conduit d'admission 21 cesse de faire face a l'erifice
22 et une rainure 27 vient en face de cet orifice 22
tandis qu'une rainure 28 vient en face de l'orifice
situé & l'extrémité du conduit 26, La navette est alors
soumise A la pression & son extrémité intérieure et se
déplace vers l'extérieur jusqu'a la butéde 25.

La position angulaire de la came annulaire autour
du distributeur détermine le réglage dans le temps de la
distribution du carburant au moteur associé.

Comme le montre la fig. 1, sur la came annulaire 17

est monté pivotant un bras 31 qui s'étend vers l'extérieur
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dans un plan perpendiculaire & 1l'axe de rotation du dis-
tributeur 12. En un peint situé & une certaine distance
de son articulation a la came 17, ce bras est emn contaet
avec une surface courbe 32 d'un élément de commande 33.
Cet élément est représenté schématiquement sur la fig. i,
mais la fig. 2 montre qu'il s'étend, de fagon générale,
parallélement & l'axe de reotation du distributeur et

est mobile axialement, dans le sens de sa lengueur. Cet
élément de commande passe par une ouverture 34 ménagée
dans le bras 31, laquelle ouverture présente une surface
qui est en contact avec la surface 32 précitée. En un
deuxidme point, le bras 31 est en contact avec une came
35 représentée schématiquement sur la fig. 1 et qui,
comme le montre la fig. 2, est montée sur un arbre 36 a
position angulaire réglable. La position axiale de 1'élé-
ment de commande 33 est déterminée par un dispositif 33A
dont 1'état dépend de la vitesse. Cet appareil peut
comprendre un piston auquel est apﬁliquée la pressien de
sortie de la pempe basse pression précitée ou bien dtre
un dispositif électro-magnétique dont l1'alimentation

est déterminée par un circuit électrique dont 1'état
dépend de la vitesse du moteur. lLa pesition angulaire de
l'arbre 36 est fixée par l'opérateur du meteur et, dans
le cas eii le moteur est un moteur de véhicule, 1l'arbre
36 peut 8tre 1ié directement A la pédale d'accélérateur
du véhicule. Sur la fig. 1, le distributeur tourne en
sens inverse des aiguilles d'une montre et la came annu-
laire est rappelée dans ce méme sens par um ressort
hélicoidal de traction 37. Ce ressort a pour fenction
d'emp8cher la came annulaire de tourner dans le sens des
aiguilles d'une montre quand les galets 19 ont dépassé
les sommets de ses lebes. Emn fonctiennement, quand la
vitesse du moteur amsocié augmente, 1l'élément de commande
33, sur la fig. 1, descend, de sorte que la came annulai-
re 17 tourne centre l'action du ressort 37. Cela proeduit
une avance de la distribution de carburant au moteur

associé. Inversement, quand 1'élément de commande 33
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monte, le ressort 37 fait tourner la came annulaire en
sens inverse des aiguilles d'une montre et la distribu-
tion de carburant au moteur est retardée. Le mouvement
angulaire de l'arbre 36 par l'intermédiaire de la came

35 influe lui aussi sur la position de la came annulaire,

de sorte que le calage de la distribution varie avec la
sollicitation du meteur par l'epérateur. -

Sur l'arbre 36, est montée une deuxiéme came 39 qui
est représentée sur la fig. 1. Il est en outre préva un
levier 40 gmni, & une extrémité, est monté pivotant sur
un support réglable 41 et présente une saillie 42 agen-
cée pour venir en contact avec la came 39. Ce levier ko
présente une deuxidme saillie 43 contre laquelle la butée
25 est appliquée par un ressort hélicoidal de compression
Ly, En fonctionnement, quand.l'opérateur fait tourner
1'arbre 36 dans le sens correspoendant & l'augmentation
de la quantité de carbﬁrant fournie au moteur, la came
39 permet au levier 40 de tourner en sens inverse des
aiguilles d'une montre sur la fig. 1, ce qui permet &_1&
butée 25 de se déplacer vers l'extérieur sous l1'action

du ressort 44 et permet une plus grande amplitude de

mouvement de la navette 24, Inversement, si le conduc-
teur relfiche la pédale d'accélérateur, des ressorts asso-
ciés A& celle~ci font tourner l'arbre 36 dans le sens

tel que le levier 40 tourne dans le sens des aiguilles
d'une_montra et ainsi déplace la butée 25 vers l1l'inté-
rieur pour.réduire la course de la navette 24 et ainsi

la quantité de carburant fournie au moteur. Dans le sys-
téme considéré ici, 11 est fait en sorte que lersque
1'opérateur relfiche la pédale d'accélérateur, la butée
rentre de fagon telle que la navette 24 ne puisse plus

se déplacer dans son logement. Par suite, il ne passe
pPlus de carburant par l'orifice 22. Il faut cependant
que, lorsque le moteur ralentit et approche de sa vitesse
normale de ralenti, il soit alimenté pour pouvoir tourner
au ralenti, et cette alinentationceat réalisée par le
dispositif décrit plus loin.
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On remarquera sur la fig. 1 que le levier 40 comporte
une rallonge qui porte une troisidme saillie 45 placée
en face d'une surface courbe 46 de 1'élément de commande
33. Cette surfaee 46 a une forme telle que lorsdue la
vitesse du moteur associé aﬁgnente, elle vient en centact
avec la saillie 45 pour faire tourmer le levier 40 dans
le sens des aiguiiles d'une montre et ainsi réduire la
quantité de carburant fournie au moteur. 6n obtient
finsi une régulation. La surface 46 a aussi une forme
telle qu'elle limite la quantité maximale de carburant qui
peut 8tre fournie au moteur dans toute sa gamme de vites-
ses, et elle devient epérante & cet égard si la cane~39
est placée de fagon que la quantité maximale de carbu-
rant soit fournie au moeteur. '

Comme indiqué plus haut, gquand l'arbre 36 est mis
dans une positien telle que la navette 2t ne puisse pas
se déplacer, il n'arrive pas de carburant & l'alésage 13,
de sorte que le moteur associé n'est pas alimenté. Il
faut cependant faire en sorte que le moteur seit alimenté
pour tourmer au ralenti et, comme le montre la fig. 3,

il est prévu pour cela une valve séparée qui joue aussi
le r8le de régulateur hydraulique de la vitesse de ralenti
du moteur., Cette valve cemporte un tireir 47 qui ceulisse
dans un alésage 48 ménagé dans le manchen 11l. Les deux

extrémités de cet alésage sont fermées par un beouchon.

Le tiroir 47 est rappelé vers l'extrémité gauche de 1'alé-

sage par un ressort hélicoidal de compression 49 et
l'extrémité droite de l'alésage est mise en communica-
tion avec l'intérieur du corps de l'appareil. Dans la
surface latérale extérieure du tiroir, est ménagée une
gorge circonférentielle 50 qui communique en permanence
par un orifice approprié 51 avec la gorge circonféren-
tielle 29 prévue dans le distributeur. En eutre, la gerge
%50 communigue, par un trou percé dans le tiroir, avec
1'extrémité gauche de 1l'alésage, de serte que la pression
de sortie de la pompe basse pression précitée peut 8tre
appliquée & l'extrémité gauche du tiroir pour déplacer
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celui-ci contre l'action du ressort 49. Un autre orifice
52 est ménagé dans le manchon 11 & un endroit tel qu'il
soit en face d'un des conduits d'admission 21 en méme
temps qu'un autre de ces conduits 21 est en face de l'ori-
fice 22. L'orifice 52 débouche dans l'alésage 48 & un
endroit tel qu'il puisse communiquer avec la gorge cir-
conférentielle 50.

On va maintenant déerire le fonctionnement du tireir
47 en supposant tout d'abord que le moteur est arrédté.
DPans cet état, il n'y a pas de pression appliquée du
cdté gauche du tiroir, de sorte que ce dernier est poussé
vers l'extrémité gauche de 1'alésage 48 comme le montre
la fig. 3. Dans cet état, l'orifice 52 communique entid-
rement avec la gorge 50, de sorte que lorsqu'on fait
démarrer le moteur, quelle que soit la position de la
commande des gaz du véhicule, 1l'alésage 13 se remplit
complétement de carburant et la quantité de carburant
fournie au moteur est supérieure a la quantité maximale
normale pouvant lui 8tre fournie, déterminée par la sur-
face 46 de 1'é6lément de commande 33. Quand le moteur '
démarre, la pression de sortie de la pompe précitée croit
et le tiroir 47 se déplace vers la droite en comprimant
le ressort 49 et, ce faisant, obture partiellement l'exri=-
fice 52, de sorte qu'une quantité réduite de carburant
est fournie au moteur. Le tiroir, ‘réagissant & la vites-
se du moteur, joue le rdle de régulateur hydraulique.
Si, quand le moteur tourne au ralenti, on appuie sur la
pédale d'accélérateur, la navette 24 se met & fonction-
ner et du carburant arrive & ltalésage 13 de la maniére
décrite. Le moteur par conséquent accélédre, ce qui pro-
duit une augmentation de la pressien appliquée a4 1l'ex-
trémité gauche du tiroir 47, lequel se déplace d'une
nouvelle quantité en comprimant le ressort 49 pour fermer
1l'orifice 52. Par suite, il n'arrive plus de carburant
&4 l'alésage 13 par l'orifice 52 et 1l'appareil fonctiomne
de la manidre décrite plus haut. On notera que lorsque
le moteur tourne A grande vitesse et qu'on reldche la
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pédale d'accélérateur, il ne parvient pas de carburant

& l'alésage 13 tant que la vitesse du meteur n'est pas
tombée & une valeur suffisamment basse pour que l'erifice
52 communique partiellement avec la gerge 50.

I1 a été indiqué précédemment que lorsqu'on reld-
chait la pidaie dtaccélérateur et que l'orifice 52 dtait
obturé par le tiroir, il ne parvenait pas de carburant
a4 1'alésage 13. C'est parfaitement exact, mais en prati-
que, de petites quantités de carburant continuent d'arri-
ver au moteur, cela parce qu'a la fin de la course de
refoulement, il subsiste une pression résiduelle dans les
différents conduits du distributeur qui abeutissent a
l'alésage 13, de serte que méme lorsqu'il ne parvient
de carburant & l'alésage 13, il y a un léger mouvement
des pistens vers l'intérieur qui se produit tard dans ce
qu'on peut considérer comme le cycle nermal de distribu-
tion. Cette petite quantité de carburant est envoyée
aux chambres de combustion du moteur et, pour diverses
raisons, y brfile imparfaitement, de sorte que des beuf-
fées de fumée apparaissent a 1'échappement. Cette fumée
east particulidrement néfaste, car elle contient du carbu-
rant imbrfilé. Pour que cela ne se produise pas, il est
préva, comme le mentre la fig. 4, dans la douille 11,
un orifice supplémentaire 53 qui est dispesé de fagom a
venir face au conduit de refoulement 16 une fois par
tour du distributeur. En outre, & la périphérie du ti-
roir 47 est ménagée une goerge circonféremtielle 54 qui
communique en permenance avec l'extrémité dreite de 1l'a-
lésage 48. Dans ce cas, cette extrémité de l'alésage est
relide & une décharge et, pas comme dans le cas précé-
dent, & l'espace intérieur du corps qui, comme d'ordi-
naire, est maintenu sous pression par une soupape appro-
priée. '

En outre, le tireir 47 est pourvu d'une rallenge 55
qui traverse le bouchon d'extrémité de l'alésage et
vient em contact avec une came 56. Cette came 56 est

montée sur l'arbre 36 et est pourvue d'un méplat 57.
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Ce méplat 57 vient en face de la rallomnge 55 quand om
rel8che la pédale dlaccélérateur du véhicule. Sur 1la

fig. 4, le tiroir est représenté dans la pesition qu'il
occupe pendant le fonctionnement normal du moteur asseo-
cié. Autrement dit, le moteur associé est alimenté sous
la commande de la navette 24, Si maintenant en reléche

la pédale d'accélérateur du véhicule, la came 46 tourmne
de fagon que le mdplat 57 vienne en face de la rallonge
55, et soﬁs l'action de la pression de carburant & l'ex-
trémité gauche de l'alésage 48, le tiroir 47 se déplace
d'une nouvelle quantité vers la droite de fagon que la
gorge 54 vienne en face de l'eorifice 53. Quand le conduit
de refoulement 16 vient en face de l'orifice 53, la pres-
sion qui agit sur les extrémité eitérieurea des plongeurs
14 fait rentrer ces derniers au maximum, le carburant
qu'ils refoulent s'écoulant alors par le conduit de re-
foulement 16, l1l'orifice 53 et la gorge 54 pour aboutir

& l'extrémité droite de 1l'alésage 48 qui, comme on 1'a
déji indiqué, est relide & une décharge. Les plongeurs

ne seront donc jamais actionnés par les lobes de la came
annulaire et l'alimentation du moteur associé sera com-
plétement coupéde. Quand om appuiera sur la pédale dlac~
célérateur, le tiroir 47 se déplacera vers la gauche et
la gorée 54 cessera de communiquer aveec l'orifice 53.

Du carburant sera envoyé & l'alésage 13 sous la commande
de la navette 24, Le tiroir 47 joue donc le réle de ré-
gulateur réglant la vitesse de ralemnti du moteur et en
outre assurant la fourniture de la quantité supplémentaire
de carburant nécessaire au démarrage.

La fig. 5 montre une variante du systéme représenté
sur la fig. 4 :omn notera que dans ce cas, la gorge cir-
conférentielle 54 se trouve & gauche de la gérge 50. En
outre, l'orifice 53 n'existe plus et, quand la rallonge
55 est en contact avec le méplat 57, 1la gorgeVSM est en
face de l'orifice 52. L'effet pratique est le méme que
celui indiqué dans l'exemple représenté sur la fig. 4,
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REVENDICATIONS
1l - Appareil de pompage pour l'injection de carburant

pour l'alimentation d'un moteur & combustion interne du
type comprenant un élément rbtatif (12) agencé pour
tourner en synchronisme avec le moteur associé, au meins
un plongeur de pompage (14) logé dans um alésage (13)
ménagé dans cet élément rotatif, une came (17) A pesition
angulaire réglable destinée & imprimer & ce plongeur um
meuvement vers l'intérieur quand 1'élément rotatif (12)
tourne, des moyens destinés & acheminer A une sertie 1le
carburant refoulé de 1l'alésage (13), la came étant mobile
angulairement en vue de la variation du réglage dans le
temps du refoulement de cérburant de l1l'alésage, une na-
vette (24) mobile dans un cylindre (23), destinée &
déplacer du carburant de ce cylindre & l'alésage pour
produire le mouvement du plongeur (14) vers 1l'extérieur,
et des moyens (25) de linitation du déplacement de cette
navette permettant de faire varier la quantité de carbu-
rant envoyée & la sortie pemdant le mouvement du.plen-
geur (14) vers l'intérieur, caractérisé par le fait

qu'il comporte unm bras (31) monté pivotant sur la came
(17) et s'étendant de fagon générale dans un ﬁlan perpen—
diculaire a2 1l'axe de rotatien de 1'élément rotatif (12),
un élément de commande (33) mobile dans la directien
perpendiculaire au plan précité, une surface courbe (32)
ménagée sur cet élément de commande et destinde & venir
en confact avec le bras (31) grice a4 quoi, quand l'élément
de commande (33) est mfl axialement, un mouvement de pivo-
tement est imprimé au bras (31) et & la came (17), des
moyens (33A) gouvernés par la vitesse de fonctionnement
de l'appareil et destinés a faire varier la position
axiale de 1'élément de commande (33), et une came régla-
ble (35) pouvant venir em contact avec le bras (31) a
une certaine distance de son articulation & la came pré-
citée (17), la position de cette came réglable (35) dé-
prendant de la position d'une commande réglable par 1l'opé-

rateur.
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2 - Appareil selon la revendication 1, dans lequel
les moyens de limitation du déplacement de la navette
(24) comprennent une autre came réglable (39) dont la
position dépend de celle de la commande réglable par
l'opérateur, un levier pivetant (40) qui peut &tre dé-
Placé par cette autre came réglable (30), et une butée
(25) dont la position est déterminée par celle du levier
(40). .

3 = Appareil selen la revendication 2, dans lequel
1'élément de commande (33) présente une autre surface
(46) qui peut venir em contact avec le levier (40) lers
du mouvement de 1l'élément de commande quand la vitesse
augmente de fagon & le déplacer dans le sens correspon-
dant & la réduction de la course de la navette (24).

b - Appareil selon la revendication 3, dans lequel
1'élément de commande (33) est orthogonal au bras (31)
et passe par une ouverture ménagéde dans cet dlémemnt (33).

5 - Appareil selom la revemndicatiom 3, qui comperte
un dispositif régulateur hydraulique destiné a régler
son débit de sortie & la vitease de ralenti du moteur
dans le cas ou la commande réglable par l'opérateur est
dans une position telle qu'elle produise 1'immobilisa-
tion de la navette (24).

6 - Appareil selon la revendication 5, dans lequel
le dispositif régulateur hydrauligue comprend um tiroir
(47) coulissant dans un alésage (48), un élément élas-
tique (49) rappelant ce tiroir dans un sens, des moyens
d'amende de liquide sous pression & cet alésage en vue
du déplacement du tiroir (47) contre l'action de 1'élé~-
ment élastique (49) d'une quantité déterminée par la vi-
tesse de fonctionnement de l'appareil, et des orifices
coopérants (50, 52) ménagés dans le tiroir (47) et dans
la paroi de 1l'alésage (48) et par ol le carburant peut
parvenir & 1'alésage (13) centenant le plongeur (14)
ces orifices jouant le r8le de régulateur de débit de
carburant.
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7 - Appareil selon la revendication 6, qui comperte
une butée (56) destinée i limiter la course du tiroir
(47) contre 1'action de 1'élément élastique (k9), cette
butée arrétant le tiroir aprés la fermeture des orifi-
ces et étant mise dans une position ou elle n'agit pas,
afin de permettre un plus ample mouvement du tireir,
quand la commande réglable par l'opérateur a été mise
dans une pesition produisant 1'immebilisation de la na-
vette (Zh), le tireir, dans cette autre position, mettant
1'alésage contenant le plongeur (14) en communication 7
avec une décharge.
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