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NACELLE D'AERONEF COMPRENANT UNE LIAISON ENTRE UNE ENTREE D'AIR ET UNE MOTORISATION

QUI COMPORTE UNE BRIDE.

@ L'objet de l'invention est une nacelle d'aéronef qui
comprend une liaison entre un premier conduit (52) d'une
entrée d'air (50) et un deuxieme conduit (54) d'une motori-
sation (56) et qui se caractérise en ce que la liaison com-
porte au moins une bride (76) sensiblement en forme d'un U
intercalée entre une premier collerette annulaire(72) soli-
daire du premier conduit (52) et une deuxieme collerette
(74) solidaire du deuxiéme conduit (56). Cette solution per-
met de réduire le nombre de séries d'éléments de liaison
pour relier les premier et deuxiéme conduits (52, 54).
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NACELLE D’AERONEF COMPRENANT UNE LIAISON ENTRE UNE ENTREE D’AIR ET UNE
MOTORISATION QUI COMPORTE UNE BRIDE

La présente invention se rapporte a une nacelle d’aéronef comprenant une liaison entre une
entrée d’air et une motorisation qui comporte une bride ayant sensiblement la forme
d’un U.

Comme illustré sur la figure 1, une nacelle d’aéronef comprend a I’avant une entrée d’air 10
permettant de canaliser un flux d’air en direction d’une motorisation 12.

Pour la suite de la description, la direction longitudinale correspond a la direction de I'axe de
la motorisation. Un plan transversal est un plan perpendiculaire a I'axe de la motorisation.
Une direction radiale est une direction perpendiculaire a I'axe de la motorisation. Les termes
avant et arriere font référence au sens d’écoulement du flux d’air dans la nacelle. L’avant
correspond a une zone ou le flux d’air rentre dans la nacelle et I'arriére a une zone ou le flux
d’air sort de la nacelle.

L'entrée d’air 10 comprend une lévre 14 qui est prolongée a l'intérieur de la nacelle par un
premier conduit 16 de sections sensiblement circulaires, et a I'extérieur de la nacelle par une
paroi extérieure 18 de sections sensiblement circulaires. La motorisation comprend un
deuxiéme conduit 20 susceptible d’étre disposé dans le prolongement du conduit intérieur
16.

Selon un mode de réalisation, le premier conduit 16 est délimité par des panneaux
acoustiques 22 juxtaposés sur la circonférence du premier conduit 16 et qui comprennent
chacun, selon la direction radiale, en s’écartant de I'axe de la motorisation, une couche
acoustiqguement résistive 24, au moins une couche alvéolaire 26 et une couche réflectrice
28.

Le deuxiéme conduit 20 est également délimité par des panneaux 30 juxtaposés sur la
circonférence du deuxieme conduit 20.

Comme illustré sur la figure 2, I'entrée d’air 10 est reliée a la motorisation 12 par une liaison
qui comprend une premiére collerette annulaire 32 reliée au premier conduit 16 et une

deuxieme collerette annulaire 34 solidaire du deuxieme conduit 20. Les deux collerettes
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annulaires 32 et 34 sont plaquées I'une contre I'autre au niveau d’un plan de jonction 36

sensiblement perpendiculaire a la direction longitudinale, et maintenues ainsi par des
éléments de liaison 38, par éxemple des boulons ou des rivets, qui traversent les collerettes
annulaires 32, 34 et s’étendent parallelement a la direction longitudinale.

Selon un premier mode de réalisation, la premiere collerette annulaire 32 est réalisée d’un
seul tenant avec la couche réflectrice 28 et forme un L avec la couche réflectrice 28. Pour
assurer la reprise des efforts entre les deux ailes du L, la premiére collerette annulaire 32 et
la couche réflectrice 28 sont métalliques.

Selon un deuxiéme mode de réalisation visible sur la figure 2, la premiére collerette 32
correspond a une premiére aile d’'une premiere bride 40 en L dont la seconde aile est reliée a
la couche réflectrice 28. Selon ce mode de réalisation, seule la premiére bride 40 en L est
métallique. Le panneau acoustique, et notamment la couche réflectrice 28, sont réalisés en
matériau composite ce qui permet de réduire la masse embarquée. Selon ce deuxiéme
mode de réalisation, la liaison entre I'entrée d’air et la motorisation comprend une premiére
série d’éléments de liaison 38 reliant les premiére et deuxiéme collerettes annulaires 32 et
34 et une deuxiéme série d’éléments de liaison 42 reliant la premiére bride 40 en L et les
panneaux acoustiques 22 du premier conduit 16.

Les panneaux 30 du deuxieme conduit 20 peuvent étre également en matériau composite.
Dans ce cas, comme pour la premiére collerette annulaire 32, la deuxiéme collerette
annulaire 34 est intégrée a une deuxiéme bride en L métallique. Dans ce cas, la liaison entre
I'entrée d’air et la motorisation comprend une prerhiére série d’éléments de liaison reliant
les premiére et deuxieme brides en L, une deuxiéme série d’éléments de liaison reliant la
premiére bride en L et les panneaux acoustiques du premier conduit 16 et une troisieme
série d’éléments de liaison reliant la deuxiéme bride en L et les panneaux 30 du deuxiéme
conduit 20. Selon ce mode de réalisation, le gain de masse généré par l'utilisation des
matériaux composites pour les panneaux 30 du deuxiéme conduit 20 est réduit en raison de
la présence de trois séries d’éléments de liaison.

La présente invention propose de remédier aux inconvénients de V'art antérieur.

A cet effet, I'invention a pour objet une nacelle d’aéronef comprenant un premier conduit
solidaire d’une entrée d’air et un second conduit solidaire d’une motorisation, les premier et

deuxiéme conduits étant aboutés au niveau d’un plan de jonction, la nacelle comprenant
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une liaison entre I'entrée d’air et la motorisation qui comporte une premier collerette

solidaire du premier conduit et une deuxiéme collerette solidaire du deuxiéme conduit.
Selon l'invention, au moins 'une des premiére ou deuxiéme collerettes annulaires est
écartée du plan de jonction et la liaison entre I'entrée d’air et la motorisation comprend au
moins une bride intercalée entre les premiére ou deuxiéme collerettes annulaires qui
comporte :

- une base qui est prolongée par une premiére aile et une deuxiéme aile

- la premiére aile reliée a la premiére collerette annulaire par une premiére série
d’éléments de liaison,

- la deuxiéme aile reliée a la deuxiéme collerette annulaire par une deuxiéme série
d’éléments de liaison.

Selon linvention, les premier et les deuxieme conduits peuvent étre réalisés en matériau
composite. Contrairement a I'art antérieur, la liaison entre I'entrée d’air et la motorisation
ne comprend que deux séries d’éléments de liaison ce qui tend a limiter la masse
embarquée.

Selon une autre caractéristique, au moins une des premiére et deuxiéme ailes est inclinée
par rapport a un plan transversal.

Selon une configuration, la liaison entre la motorisation et I'entrée d’air comprend plusieurs
brides disposées bout a bout sur toute la circonférence de I'entrée d’air.

Selon une autre caractéristique, au moins I'un des premier et deuxiéme conduits comprend
au moins un panneau avec une couche extérieure, la premiére ou deuxiéme collerette
annulaire reliée audit premier ou deuxiéme conduit étant réalisée d’un seul tenant avec la
couche extérieure.

Selon un mode de réalisation, la couche extérieure comprend :

- une premiere série de plis de fibres conformés selon une forme souhaitée pour la
couche extérieure,

- une deuxieme série de plis de fibres en forme de L dont une premiére aile est
paralléle aux plis de fibres et dont une seconde aile est perpendiculaire aux plis de
fibres,

- une troisitme série de plis de fibres en forme de L dont une premiére aile est
paralléle aux plis de fibres et dont une seconde aile est perpendiculaire aux plis de

fibres et paralléle a la seconde aile des plis de fibres,
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- les secondes ailes des plis de fibres étant plagquées les unes contre les autres et

formant la premiére ou deuxiéme collerette annulaire.
Selon une autre caractéristique, la premiere collerette annulaire et la premiére aile de la
bride comprennent un trou de passage pour chaque élément de liaison, la deuxiéme
collerette et la deuxiéme aile de la bride comprennent un trou de passage pour chaque
élément de liaison, les premiére et deuxiéme ailes de la bride ayant une hauteur qui évolue
entre une valeur maximale dans les zones comprenant un trou de passage et une valeur
minimale entre les trous de passage.
Selon une autre caractéristique, la bride est configurée pour limiter la propagation des
déformations entre le premier conduit et le deuxieme conduit et/ou pour amortir des efforts
générés lors d’'une déformation d’un des premier et deuxiéme conduits et exercés sur 'autre
conduit.
Selon une autre caractéristique, au moins un des éléments de liaison comprend au moins un
manchon déformable configuré pour limiter la propagation des déformations entre le
premier conduit et le deuxiéme conduit et/ou pour amortir des efforts générés lors d’une
déformation d’un des premier et deuxiéme conduits et exercés sur I'autre conduit.
D'autres caractéristiques et avantages ressortiront de la description qui va suivre de
I'invention, description donnée a titre d'exemple uniquement, en regard des dessins annexés

sur lesquels :

la figure 1 est une coupe d’une partie inférieure et avant d’une nacelle d’'un aéronef

selon 'art antérieur,

- la figure 2 est une coupe d’une liaison entre une entrée d’air et une motorisation
selon 'art antérieur,

- la figure 3 est une coupe d’une partie inférieure et avant d’une nacelle d’un aéronef
qui illustre un mode de réalisation de I'invention,

- la figure 4 est une coupe d’une partie d’'un panneau qui illustre un mode de
réalisation de I'invention,

- lafigure 5 est une vue en perspective d’'une bride qui illustre un mode de réalisation
selon 'invention,

- la figure 6 est une coupe d’une liaison entre une entrée d’air et une motorisation qui

illustre un mode de réalisation de 'invention,
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- igu u u u ie supérieu v u un aé
la figure 7 est une coupe d’'une partie supérieure et avant d’une nacelle d’un aéronef

qui illustre un autre mode de réalisation de I'invention,

- la figure 8 est une coupe d’une liaison entre une entrée d’air et une motorisation qui

illustre le mode de réalisation de la figure 7,

- la figure 9 est une coupe d’une liaison entre une entrée d’air et une motorisation qui
illustre un autre mode de réalisation.

Comme pour l'art antérieur, une nacelle d’aéronef selon l'invention comprend a I'avant une
entrée d’air 50 avec un premier conduit 52 configuré pour canaliser un flux d’air en direction
d’un deuxiéme conduit 54 d’une motorisation 56. Les premier et deuxiéme conduits 52 et 54
comprennent respectivement des extrémités 52E et 54E aboutées au niveau d’un plan de
jonction 58 sensiblement perpendiculaire a la direction longitudinale.
Selon un mode de réalisation, le premier conduit 52 comprend au moins un panneau
acoustique 60, généralement plusieurs panneaux acoustiques 60 juxtaposés sur la
circonférence du premier conduit 52. Chaque conduit acoustique 60 comprend selon la
direction radiale, en s’écartant de I'axe de la motorisation, une couche acoustiquement
résistive 62, au moins une couche alvéolaire 64 et une couche réflectrice 66.
Selon un mode de réalisation, le deuxiéme conduit 54 comprend au moins un panneau 68,
généralement plusieurs panneaux 68 juxtaposés sur la circonférence du deuxiéme conduit
54. Selon une configuration visible sur la figure 6, chaque panneau 68 comprend au moins
une paroi extérieure 70.
Les panneaux acoustiques ne sont pas plus détaillés car ils sont connus de 'lhomme du
métier. Il en est de méme pour les panneaux 68 du deuxiéme conduit 54 qui sont connus
sous la dénomination « Fan case » en anglais.
L'entrée d’air 50 est reliée a la motorisation 56 par une liaison qui comprend une premiere
collerette annulaire 72 solidaire du premier conduit 52 de 'entrée d’air et une deuxiéme
collerette 74 solidaire du deuxiéme conduit 54 de la motorisation 56.
Selon un mode de réalisation visible sur les figures 3 et 6, la premiére collerette annulaire 72
comprend une premiére surface d’appui 72S, disposée dans un plan approximativement
transversal et orientée vers |'arriere de la nacelle.
La deuxiéme collerette annulaire 74 comprend une deuxiéme surface d’appui 74S, disposée

dans un plan approximativement transversal et orientée vers I'avant de la nacelle.
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Selon un autre mode de réalisation visible sur les figures 7 et 8, la premiére collerette

annulaire 72 est inclinée vers I'avant de la nacelle. Selon un autre mode de réalisation visible
sur la figure 9, la premiére collerette annulaire 72 est inclinée vers I'arriére de la nacelle.

La deuxiéme collerette annulaire 74 peut étre inclinée vers I'avant ou vers l'arriére de la
nacelle.

Selon l'invention, au moins I'une des premiére ou deuxiéme collerettes annulaires 72, 74 est
écartée du plan de jonction 58. Ainsi, contrairement a l'art antérieur, les premiéere et
deuxiéme collerettes annulaires ne sont pas plaquées I'une contre I'autre mais écartées.

La liaison entre la motorisation et I’'entrée d’air comprend au moins une bride 76 métallique
ou en matériau composite, intercalée entre les premiére ou deuxiéme collerettes annulaires
72, 74, qui s’étend selon la circonférence. Selon un mode de réalisation, la liaison entre la
motorisation 56 et I'entrée d’air 50 comprend plusieurs brides 76 disposées bout a bout sur
toute la circonférence de 'entrée d’air.

Chaque bride 76 comprend :
- une base 86 qui est prolongée par une premiére aile 78 et par une deuxiéme aile 82,

- la premiére aile 78 reliée a la premiére collerette annulaire 72 par une premiére série

d’éléments de liaison 80, et

- la deuxieme aile 82 reliée a la deuxiéme collerette annulaire 74 par une deuxiéme
série d’éléments de liaison 84.

Les extrémités libres des premiére et deuxiéme ailes 78, 82 sont plus écartées de I'axe de la
motorisation 56 que la base 86.
Selon une configuration visible sur les figures 3 et 6, les premiére et deuxieme ailes 78, 82
sont paralléles et disposées dans des plans transversaux. La base 86 est courbe et épouse les
formes du premier conduit 52 et/ou du deuxiéme conduit 54.
Selon une configuration visible sur les figures 7, 8 et 9, les premiére et deuxiéme ailes 78, 82
ne sont pas paralléles et forment entre elles un angle entre 10° et 80°, par exemple de
I'ordre de 45°. Selon un mode de réalisation visible sur la figure 8, la premiére aile 78 et la
base 86 forment un angle compris entre 100° et 170°, par exemple environ 45° et la
deuxiéme aile 82 et la base 86 sont approximativement perpendiculaires.
Comme illustré sur les figures 6, 8 et 9, la premiére aile 78 est plaquée contre la premiére
surface 72S de la premiére collerette annulaire 72. La deuxiéme aile 82 est plaquée contre la

deuxiéme surface 74S de la deuxiéme collerette annulaire 74.
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Les éléments de liaison 80 et 84 sont identiques a ceux de I'art antérieur.

Comme illustré sur les figures 4 et 6, le fait d’écarter la collerette annulaire 72 et/ou 74 de
I'extrémité 52E et/ou 54E du conduit 52, 54 permet de réaliser d’un seul tenant et en
matériau composite la collerette annulaire 72 et/ou 74 et au moins une couche du panneau
60 et/ou 68 délimitant le conduit 52, 54. De plus, contrairement a I’art antérieur, la liaison
entre 'entrée d’air 50 et la motorisation 56 ne comprend que deux séries d’éléments de
liaison 80, 84 ce qui tend a réduire la masse embarquée.
Selon une premiére variante visible sur la figure 3, seule la premiére collerette annulaire 72
est écartée de I'extrémité 52E du premier conduit 52.
Selon une autre variante, seule la deuxiéme collerette annulaire 74 est écartée de
I'extrémité 54E du deuxieme conduit 54.
Selon une autre variante visible sur la figure 6, les deux collerettes annulaires 72 et 74 sont
écartées des extrémités 52E et 54E des deux conduits 52 et 54.
Selon un mode de réalisation visible sur la figure 4, la premiére collerette annulaire 72 est
réalisée d’un seul tenant avec la couche réflectrice 66. La couche réflectrice 66 comprend :
- une premiére série de plis de fibres 88 qui s’étendent jusqu’a I'extrémité 52E du
conduit 52 et qui sont conformés selon la forme souhaitée pour la couche réflectrice
66,
- une deuxiéme série de plis de fibres 90 en forme de L dont une premiére aile 90.1 est
paralléle aux plis de fibres 88 et dont une seconde aile 90.2 est perpendiculaire aux

plis de fibres 88,

- une troisiéme série de plis de fibres 92 en forme de L dont une premiére aile 92.1 est
paralléle aux plis de fibres 88 et dont une seconde aile 92.2 est perpendiculaire aux
plis de fibres 88 et paralléle a la seconde aile 90.2 des plis de fibres 90.
Les secondes ailes 90.2, 92.2 des plis de fibres 90, 92 sont plaquées les unes contre les autres
et forment la premiére collerette annulaire 72. La forme en T des plis de fibres 90 et 92
permet d’assurer la transmission des efforts entre la premiére collerette annulaire 72 et la
couche réflectrice 66 et donc entre la premiére collerette annulaire 72 et les panneaux
acoustiques 60 du premier conduit 52 de 'entrée d’air.
Selon un mode de réalisation visible sur la figure 6, la deuxiéme collerette annulaire 74 est
réalisée d’un seul tenant avec la couche extérieure 70 du panneau 68 du deuxieme conduit

54 de la motorisation 56. Selon ce mode de réalisation, la couche extérieure 70 comprend :
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- une premiére série de plis de fibres 94 conformés selon la forme souhaitée pour la

couche extérieure 70,

- une deuxiéme série de plis de fibres 96 en forme de L dont une premieére aile est
paralléle aux plis de fibres 94 et dont une seconde aile est perpendiculaire aux plis de

fibres 94,

- une troisieme série de plis de fibres 98 en forme de L dont une premiére aile est
paralléle aux plis de fibres 94 et dont une seconde aile est perpendiculaire aux plis de
fibres 94 et paralléle a la seconde aile des plis de fibres 96.

Les secondes ailes des plis de fibres 96 et 98 sont plaquées les unes contre les autres et
forment la deuxieme collerette annulaire 74.
Quel que soit le mode de réalisation, au moins 'un des premier et deuxieme conduits 52, 54
comprend au moins un panneau 60, 68 avec une couche extérieure 66, 70, la collerette
annulaire reliée audit premier ou deuxiéme conduit 52, 54 étant réalisée d’un seul tenant
avec la couche extérieure 66, 70.
La premiére collerette annulaire 72 et la premiére aile 78 de la bride 76 comprennent un
trou de passage 100 pour chaque élément de liaison 80.
La deuxiéme collerette 74 et la deuxiéme aile 82 de la bride comprennent un trou de
passage 102 pour chaque élément de liaison 84.
Selon un mode de réalisation, les ailes 78 et 82 de la bride 76 ont une hauteur H constante.
Selon un autre mode de réalisation illustré par la figure 5, les ailes 78 et 82 de la bride ont
une hauteur H qui évolue le long de la longueur de la bride 76, la hauteur H ayant une valeur
maximale dans les zones comprenant un trou de passage 100 et 102 et ayant une valeur
minimale entre les trous de passage 100 et 102. Ce mode de réalisation permet de réduire la
masse de la bride.
Selon les cas, la bride 76 peut étre métallique ou réalisée en matériau composite.
Selon un mode de réalisation visible sur la figure 8, au moins I'un des éléments de liaison 80,
82 comprend un manchon déformable 80f, 84f configuré pour limiter la propagation des
déformations entre le premier conduit 52 et le deuxiéme conduit 54 et/ou pour amortir les
efforts générés lors de la déformation d’un des conduits et exercés sur l'autre conduit, par
exemple en cas de bris de pale.
Selon un autre mode de réalisation sur la figure 9, la bride 76 est configurée pour limiter la

propagation des déformations entre le premier conduit 52 et le deuxiéme conduit 54 et/ou
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pour amortir les efforts générés lors de la déformation d’un des conduits et exercés sur

I'autre conduit, par exemple en cas de bris de pale. Dans ce cas, aucun manchon déformable
80f, 84f peut n’étre prévu.

Ainsi, la bride 76 et/ou le ou les manchon(s) déformable(s) ont une géométrie et/ou sont
réalisés en un matériau leurs permettant de se déformer de maniére plastique pour limiter
la propagation des déformations entre le premier conduit 52 et le deuxiéme conduit 54
et/ou pour amortir les efforts générés lors de la déformation d’un des conduits et exercés
sur 'autre conduit.

Selon une configuration, au moins une des premiére et deuxiéme ailes 78, 82 est inclinée par
rapport a un plan transversal, comme illustré sur les figures 7, 8 et 9 pour favoriser

I'amortissement des efforts radiaux générés par exemple lors d’un bris de pale.
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REVENDICATIONS

1. Nacelle d’aéronef comprenant un premier conduit (52) solidaire d’une entrée
d’air (50) et un second conduit (54) solidaire d’une motorisation (56), les premier et
deuxiéme conduits (52, 54) étant aboutés au niveau d’un plan de jonction (58), la nacelle
comprenant une liaison entre I'entrée d’air (50) et la motorisation (56) qui comporte une
premiére collerette (72) solidaire du premier conduit (52) et u‘ne deuxiéme collerette (74)
solidaire du deuxieme conduit (56), caractérisée en ce qu’au moins 'une des premiére ou
deuxiéme collerettes annulaires (72, 74) est écartée du plan de jonction (58) et en ce que la
liaison entre 'entrée d’air (50) et la motorisation (56) comprend au moins une bride (76)
intercalée entre les premiére ou deuxiéme collerettes annulaires (72, 74) qui comporte :

- une base (86) qui est prolongée par une premiére aile (78) et par une deuxiéme aile

(82),

- la premiére aile (78) reliée a la premiére collerette annulaire (72) par une premiére
série d’éléments de liaison (80), et
- la deuxieme aile (82) reliée a la deuxieme collerette annulaire (74) par une deuxiéme

série d’éléments de liaison (84).

2. Nacelle d’aéronef selon la revendication précédente, caractérisée en ce qu’au
moins une des premiére et deuxieéme ailes (78, 82) est inclinée par rapport a un plan
transversal.

3. Nacelle d’aéronef selon 'une des revendications précédentes, caractérisée en ce
que la liaison entre la motorisation (56) et 'entrée d’air (50) comprend plusieurs brides (76)
disposées bout a bout sur toute la circonférence de 'entrée d’air.

4. Nacelle d’aéronef selon I'une des revendications précédentes, caractérisée en ce
qu’au moins 'un des premier et deuxiéme conduits (52, 54) corhprend au moins un panneau
(60, 68) avec une couche extérieure (66, 70), la premiére ou deuxieme collerette annulaire
(72, 74) reliée audit premier ou deuxiéme conduit (52, 54) étant réalisée d'un seul tenant
avec la couche extérieure (66, 70).

5. Nacelle d’aéronef selon la revendication précédente, caractérisée en ce que la
couche extérieure (66, 70) comprend :

- une premiére série de plis de fibres (88, 94) conformés selon une forme souhaitée

pour la couche extérieure (66,70),
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- une deuxieme série de plis de fibres (90, 96) en forme de L dont une premiére aile

(90.1) est paralléle aux plis de fibres de la premiére série de plis de fibres (88, 94) et

dont une seconde aile (90.2) est perpendiculaire aux plis de fibres de la premiére

série de plis de fibres (88, 94),

- une troisiéme série de plis de fibres (92, 98) en forme de L dont une premiére aile
(92.1) est parallele aux plis de fibres de la premiére série de plis de fibres (88, 94) et
dont une seconde aile {92.2) est perpendiculaire aux plis de fibres de la premiére
série de plis de fibres (88, 94) et paralléle a la seconde aile (90.2) des plis de fibres de
la deuxiéme série de plis de fibres (90, 96),

les secondes ailes (90.2, 92.2) des plis de fibres des deuxieme et troisiéme séries de plis de
fibres (90, 92, 96, 98) étant plaquées les unes contre les autres et formant la premiére ou
deuxieme collerette annulaire (72, 74).

6. Nacelle d’aéronef selon I’'une des revendications précédentes, caractérisée en ce
la premiere collerette annulaire (72) et la premiére aile (78) de la bride (76) comprennent un
trou de passage (100) pour chaque élément de liaison (80), en ce que la deuxiéme collerette
(74) et la deuxiéme aile (82) de la bride (76) comprennent un trou de passage (102) pour
chaque élément de liaison (84) et en ce que les premiére et deuxiéme ailes (78, 82) de la
bride (76) ont une hauteur qui évolue entre une valeur maximale dans les zones comprenant
un trou de passage (100, 102) et une valeur minimale entre les trous de passage (100, 102).

7. Nacelle d’aéronef selon I'une des revendications précédentes, caractérisée en ce
que la bride (76) est configurée pour limiter la propagation des déformations entre le
premier conduit (52) et le deuxiéme conduit (54) et/ou pour amortir des efforts générés lors
d’une déformation d’un des premier et deuxieéme conduits (52, 54) et exercés sur l'autre
conduit (52, 54).

8. Nacelle d’'aéronef selon I'une des revendications précédentes, caractérisée en ce
gu’au moins un des éléments de liaison (80, 84) comprend au moins un manchon
déformable (80f, 84f) configuré pour limiter la propagation des déformations entre le
premier conduit (52) et le deuxieme conduit (54) et/ou pour amortir des efforts générés lors
d’une déformation d’un des premier et deuxiéme conduits (52, 54) et exercés sur 'autre

conduit (52, 54).
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