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DESCRIPCION

Cubierta de motor con sistema de encendido inte-
grado.

Campo técnico

Esta invencion se refiere a cubiertas de comparti-
mentos para fluido de motor y a sistemas de ignicién
o encendido para motores de combustién interna de
encendido por chispa.

Fundamento de la invencién

Los motores de combustién interna de ignicién
por chispa, tal como son usados en automéviles, han
utilizado tradicionalmente distribuidores mecéanicos o
electrénicos para dirigir energia de chispa de elevado
voltaje desde una bobina de ignicién a las bujias del
motor. Mas recientemente, se han utilizado sistemas
de encendido sin distribuidores, en los que se dispo-
ne una bobina de encendido separada para cada una
o dos bujias. En algunos casos, las bobinas se insta-
lan directamente por encima o dentro de la bujia. En
otros casos, se integran conjuntamente en un aloja-
miento o conjunto comun para instalacién por encima
de las bujias como una unidad tnica, y esta solucién
de integracion ha sido propuesta tanto para sistemas
basados en distribuidores como sin distribuidores.

Por ejemplo, la patente de Estados Unidos nime-
ro 4.669.443, de Oetting et al, describe un sistema de
ignicién integrado en el que una cubierta de culata de
cilindro se acopla con el motor para definir un pri-
mer espacio cerrado de cubierta para la leva en cu-
lata del conjunto de vélvulas y un segundo espacio
cerrado para las bujias. La cubierta puede incluir una
bobina de distribucién y de ignicién conductores que
llevan el alto voltaje hacia anillos de contacto anula-
res conectados eléctricamente a las bujias. La patente
de Estados Unidos numero 5.743.235, de Lueder, des-
cribe un colector o miultiple de admision de aire que
tiene un distribuidor y cables de alto voltaje moldea-
dos dentro, que conducen a patillas externas donde se
conectan entonces a cada bujia a través de cables de
bujia.

En sistemas sin distribuidores, han sido propues-
tas varias soluciones diferentes para incorporar las bo-
binas de ignicién a un conjunto comun. Por ejemplo,
la patente de Estados Unidos nimero 5.771.850, de
Okada, describe diferentes realizaciones de una cu-
bierta de culata de cilindros que incluye, por cada bu-
jia, una bobina de ignicién montada ya sea bajo la
cubierta o en un lugar expuesto en la parte superior
de la cubierta. La cubierta incluye ya sea un circuito
impreso o conductores empotrados que proporcionan
energia al primario de bobina desde un conectador si-
tuado sobre la cubierta. Aunque este disefio implica
una conexion bastante directa del secundario de alto
voltaje de la bobina a las bujias, también se conocen
sistemas sin distribuidores para dirigir el alto voltaje
desde la bobina a las bujias utilizando conductores de
alto voltaje moldeados dentro. Esto se muestra en la
patente de Estados Unidos niimero 4.706.639, de Bo-
yer et al. En esa patente, el médulo de ignicién inclu-
ye un alojamiento de plastico que incluye las bobinas
de ignicidén en una posicioén central con conductores
empotrados en una pared inferior del alojamiento pa-
ra llevar el alto voltaje desde las bobinas hasta termi-
nales situados en el lado inferior de la pared inferior.
Los terminales estdn conectados eléctricamente a las
bujias a través de un material de muelle o conductor.
El alojamiento incluye una cubierta de metal que se
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extiende parcialmente sobre un par de cubiertas de le-
vas en culata dobles, separadas.

Han sido propuestas diversas otras soluciones a un
sistema de ignicion integrado. La patente de Estados
Unidos nimero 4.903.675, de Huntzinger et al, des-
cribe un sistema de encendido integrado que inclu-
ye un médulo de devanado primario que comprende
una porcién se soporte horizontal y una pluralidad de
extensiones tubulares separadas que se extienden ha-
cia abajo, cada una de las cuales tiene una bobina de
devanado primario abierta por su extremo inferior de
manea que puede ajustar directamente sobre su bu-
jia asociada. Cada bujia incluye un secundario de alto
voltaje de manera que cuando el médulo de devanado
primario estd instalado con cada una de las extensio-
nes tubulares ajustada sobre su bujia asociada, los de-
vanados primarios de las extensiones tubulares rodean
y se acoplan magnéticamente a los devanados secun-
darios de la bujfa, para transferir con ello energia de
bujia a los secundarios. El documento US 5.218.936,
de Pritz et al, describe un sistema de encendido uni-
tario que esta montado directamente sobre las bujfas
de un motor de combustién interna. El alojamiento de
casete tiene un rebaje que contiene una bobina de ig-
nicién y diodos de alto voltaje que estidn conectados a
un manguito eléctricamente conductor que puede re-
cibir una bujia. La casete se llena con resina para en-
cerrar los componentes eléctricos. Véanse también las
patentes de Estados Unidos 5.109.828, de Tagami et
al; 5.152.274, de Maekawa; y 5.390.648, de Yanase.

Aunque estos sistemas de la técnica anterior pro-
porcionan integracion de varias porciones del sistema
de encendido, proporcionan normalmente sélo inte-
gracién limitada o implican de otro modo un compro-
miso de cardcter modular y facilidad de servicio para
mayor integracion. Por ejemplo, en la patente de Bo-
yer et al, el alojamiento y la cubierta del médulo de
ignicién estan separados de las cubiertas de levas. En
la patente de Oetting et al el distribuidor y la boina de
ignicién aparecen como una parte enteriza de la culata
de cilindros y aparentemente no sustituible separada-
mente. La cubierta de culata de cilindros de Okada
implica situar las bobinas de ignicién ya sea bajo la
cubierta, donde no estan facilmente accesibles, o so-
bre la parte superior de la cubierta, donde estdn com-
pletamente expuestas y no protegidas. En cualquier
caso, las bobinas estdn situadas directamente encima
de su bujia asociada y no se prevén medios para per-
mitirles situarse en una posicion separada lateralmen-
te en la cubierta de cilindros.

Sumario de la invencion

La presente invencién estd dirigida a una cubier-
ta de motor segtin puede ser utilizada para obturar el
aceite de motor o algtn otro fluido del motor dentro
de un compartimento de un motor de combustién in-
terna de encendido por bujias. La cubierta puede ser,
por ejemplo, una cubierta de balancines o, mas ge-
neralmente, una cubierta de conjunto de vélvulas en
culata. De acuerdo con un aspecto de la invencion, la
cubierta consiste en una cubierta de compartimento de
fluido de motor que incluye un alojamiento, un primer
grupo de terminales de alto voltaje, un segundo grupo
de terminales de alto voltaje y una pluralidad de con-
ductores de alto voltaje que conectan eléctricamente
cada terminal del primer grupo con al menos uno de
los terminales del segundo grupo, para permitir con
ello que sea transmitida energia de chispa de alto vol-
taje a través de dicho alojamiento. El alojamiento tie-
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ne una pared superior y al menos una pared lateral
que se extiende hacia abajo desde la pared superior
hasta una superficie de montaje del alojamiento. La
superficie de montaje tiene una conformacién que se
adapta a una superficie asociada de un compartimen-
to de fluido de motor en el motor, de tal manera que,
cuando el alojamiento estd montado en el motor con
la superficie de montaje en contacto con su superficie
asociada en el compartimento de fluido del motor, las
paredes superior y laterales encierran conjuntamente
el fluido del motor dentro de una regién interior por
debajo de la pared superior. El primer grupo de termi-
nales estd situado en la superficie exterior de la pared
superior y el segundo grupo de terminales estan situa-
dos en la superficie interior de la pared. De este modo,
se pueden situar bobinas de ignicién u otros compo-
nentes del sistema de ignicion al exterior de la cubier-
ta, en contacto con el primer grupo de terminales, y la
energia de chispa de alto voltaje puede ser entonces
dirigida a través del alojamiento por los conductores
de alto voltaje hacia el segundo grupo de terminales
que pueden ser conectados eléctricamente a las bujias
individuales.

De acuerdo con otro aspecto de la invencién, la
cubierta puede incluir un alojamiento como se ha des-
crito anteriormente, pero con un compartimento se-
parado situado por encima de la pared superior para
proporcionar un recinto protector para las bobinas de
ignicién y/o otros componentes. Cada uno del primer
grupo de terminales puede situarse entonces dentro
del compartimento, y se puede disponer una cubier-
ta retirable sobre el compartimento. Esto cumple la
funcién doble de mantener la porcién de alto voltaje
del sistema de encendido dentro y por debajo del alo-
jamiento, mientras se proporciona facil acceso a las
bobinas de ignicidn para servicio.

Breve descripcion de los dibujos

A continuacién se describirdn realizaciones ejem-
plares preferidas de la invencidn, en relacién con los
dibujos adjuntos, en los que las mismas designaciones
indican elementos similares, y en los cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva de una rea-
lizacién preferida de una cubierta de balancines de la
presente invencion;

La figura 2 es una vista superior de la cubierta de
balancines de la figura 1, con su tapa de compartimen-
to de bobinas retirada;

La figura 3 es una vista superior en perspectiva de
la cubierta de balancines de la figura 2;

La figura 4 es una vista superior ampliada, frag-
mentada, en perspectiva, de la cubierta de balancines
de la figura 2;

La figura 5 es una vista inferior de la cubierta de
balancines de la figura 1;

La figura 6 es una vista superior ampliada, frag-
mentada, en perspectiva, como en la figura 4, pero
mostrando el encaminamiento del cableado de alto
voltaje moldeado dentro de la cubierta de balancines;

La figura 7 es una vista lateral de la cubierta de
balancines mostrando el encaminamiento del cablea-
do de alto voltaje;

La figura 8 es una vista superior ampliada, frag-
mentada, en perspectiva, de una realizacién alterna-
tiva de una cubierta de balancines de la presente in-
vencién, mostrando un esquema de encaminamiento
mas directo para el cableado de alto voltaje moldeado
dentro;

La figura 9 es una vista lateral de la cubierta de
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balancines de la figura 8;

La figura 10 es una ampliacién de una porcién de
la cubierta de balancines mostrando el sobre-moldeo
del cableado de alto voltaje;

La figura 11 es una vista inferior ampliada, frag-
mentada, en perspectiva, de la cubierta de balancines
de la figura 8 mostrando el muelle de manguito y de
conexién usado para conectar el cableado de alto vol-
taje de la cubierta de balancines a una bujia de motor;

La figura 12 es una vista superior ampliada, frag-
mentada, en perspectiva, de la cubierta de balancines
de la figura 8 mostrando el montaje mecénico y la co-
nexion eléctrica de una bobina de encendido dentro
del compartimento de bobinas.

Descripcion detallada de las realizaciones preferi-
das

En referencia a las figuras 1-3, se muestra en ellas
una cubierta de balancines 10 que tiene un sistema de
encendido 12 de alto voltaje integrado en la cubierta
10. En general, la cubierta de balancines 10 compren-
de un alojamiento 14 moldeado de plastico que tiene
una porcién inferior 16 y una porcién superior 18. La
cubierta de balancines 10 estd disefada para usar con
un motor de combustion interna (no mostrado) de en-
cendido por chispa o bujia, del tipo de los que utilizan
brazos oscilantes o balancines para accionar las val-
vulas que permiten al fluido circular hacia y desde los
cilindros del motor. Como se apreciard, la porcién in-
ferior 16 se usa para obturar los balancines y el aceite
del motor dentro de un espacio interior 20 situado por
debajo de la cubierta de balancines 10 cuando estd
ensamblada sobre el motor. El sistema de encendido
0 ignicién 12 incluye una bobina de ignicién 22 pa-
ra cada una de las bujias usadas en el motor, asi co-
mo conductores de alto voltaje moldeados en el alo-
jamiento 14 para llevar la energia de encendido desde
cada bobina a su bujia asociada. Por supuesto, el siste-
ma de encendido completo del vehiculo incluird otros
componentes que no estén integrados en la cubierta
de balancines 10, tales como un conmutador de en-
cendido y circuitos de activacion para las bobinas de
ignicién. Todos estos otros componentes y su uso son
muy bien conocidos por los expertos en la técnica.

Las bobinas 22 estdn montadas en la porcién supe-
rior 18 que funciona como un compartimento de bo-
binas. Como se explicard con mayor detalle en los que
sigue, los conductores de alto voltaje estdn moldeados
dentro de las paredes del alojamiento de la cubierta
de balancines y se extienden desde un lugar dentro
del compartimento de bobinas 18 hasta un lugar den-
tro de la porcién inferior 16. Los conductores de alto
voltaje transmiten asf la energia de encendido de alto
voltaje a través del alojamiento desde un lugar exte-
rior a un lugar interior. De este modo, las funciones de
una cubierta de balancines y la porcién de alto volta-
je de un sistema de encendido de vehiculo pueden ser
incorporadas junto con las bobinas que estdn siendo
situadas en un lugar exterior facilmente accesible y el
alto voltaje que estd siendo contenido dentro y debajo
de la cubierta de balancines.

Antes de describir los componentes de alto voltaje
con detalle, se hace referencia continuada a las figuras
1-3, en las que la cubierta de balancines 10 se muestra
como incluyendo una pared superior 24 que se extien-
de horizontalmente. En la realizacion ilustrada, esta
pared superior 24 tiene una forma generalmente rec-
tangular con una pared lateral 25-28 que se extiende
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hacia abajo desde cada borde de la pared superior 24
y termina conjuntamente en una pestafia o brida peri-
férica 30. Esta brida periférica tiene una superficie de
montaje inferior 32 que proporciona una junta estan-
ca al fluido para impedir la fuga de aceite del motor.
Cuando estd ensamblada sobre un motor, la superficie
de montaje 32 se sitda en contacto con una superficie
complementaria del motor, ya sea directamente o a
través de una junta, y las paredes superior y laterales
25-28 encierran los balancines del motor dentro del
espacio interior 20 por debajo de la pared superior 24.
Una pluralidad de orificios de montaje 34 estin espa-
ciados alrededor de la brida 30 y centralmente alrede-
dor de la pared superior 24 para atornillar la cubierta
al motor.

El compartimento de bobinas 18 estd situado enci-
ma de la pared superior 24 y estd definido por cuatro
paredes laterales 35-38 que se extienden hacia arriba
desde la superficie exterior 40 de la pared superior.
Junto con la pared superior 24, estas paredes latera-
les proporcionan un espacio interior 42 dimensiona-
do para contener las bobinas de ignicién 22. Como
se muestra en la figura 1, una cubierta o tapa 44 es-
t4 encajada por salto eldstico o unida de otro modo
sobre el espacio interior 42 para proporcionar protec-
cién ambiental a las bobinas situadas dentro del com-
partimento 18.

En referencia ahora a la figura 4, se muestran de-
talles adicionales del compartimento de bobinas 18 y
del montaje de las bobinas de ignicién 22. Por razo-
nes de claridad, s6lo se muestran bobinas alternadas
montadas dentro del compartimento. Cada bobina se
puede montar dentro del compartimento de una mane-
ra convencional y, como se muestra, se monta sobre la
superficie exterior 40 utilizando espigas 46 y tornillos
(no mostrados). Cada bobina se conecta a uno de un
grupo de terminales 48 de alto voltaje que sobresalen
hacia arriba desde la superficie exterior 40. Cada ter-
minal 48 puede ser, por ejemplo, una hoja metdlica de
terminal que establece conexién eléctrica con un ter-
minal de recepcién apropiado (no mostrado) en su bo-
bina asociada 22 cuando se inserta la bobina en posi-
cién dentro del compartimento 18. Se pueden utilizar
otras disposiciones de terminal y conexién eléctrica,
tal como se describe adicionalmente mds adelante en
relacién con las figuras 8-12. La pared lateral 36 in-
cluye una abertura de conectador 50 dentro de la cual
se puede montar un conectador eléctrico apropiado
(no mostrado) para alimentacion pasante al comparti-
mento de la energia usada para excitar los devanados
primarios de la bobina de ignicion.

Como se muestra en la vista inferior de la figura
5, la pared superior 24 incluye una superficie interior
60 que define la extensién mds superior de la regién
interior 20 que estd situada por debajo de la cubier-
ta de balancines. Sobresaliendo hacia abajo desde la
superficie interior 60 hay un segundo grupo de termi-
nales 62 de alto voltaje. Cada uno de estos terminales
estd asociado con uno correspondiente de los termina-
les 48 del primer grupo y cada uno puede comprender
también una hoja metélica de terminal. Pasando ahora
alas figuras 6 y 7, la cubierta de balancines 10 incluye
una pluralidad de conductores 64 de alto voltaje mol-
deados en la pared superior 24 del alojamiento 12. Ca-
da conductor discurre desde uno de los terminales 48
dentro del primer grupo de terminales hasta uno de los
terminales 62 dentro del segundo grupo de terminales.
Como se muestra, cada conductor de alto voltaje y sus
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terminales asociados 48, 62 pueden comprender una
traza metalica unitaria, eléctricamente conductora, en
la forma de una tira metdlica plana 66 que tiene un
primer extremo que constituye el terminal 48 y un se-
gundo extremo que constituye su otro terminal 62. El
conductor de alto voltaje se extiende lateralmente a
lo largo de una longitud de la pared superior 24 des-
de un lugar por debajo del compartimento de bobinas
hasta un lugar que estd alineado verticalmente con su
bujia asociada cuando la cubierta 10 estd ensamblada
en posicion en el motor. Naturalmente, se apreciard
que la extension lateral de los conductores 64 de alto
voltaje dependerd de los requisitos de una aplicacién
particular y de que las bobinas puedan ser montadas
directamente por encima de sus bujias asociadas de
manera que no es preciso que los conductores de alto
voltaje se extiendan lateralmente a través de la pared
superior 24.

En referencia de nuevo, momentaneamente, a las
figuras 1-3, se puede ver que la pared superior 24 in-
cluye porciones de superficie realzadas o elevadas 68
que se extienden sobre los conductores de alto vol-
taje 64. Estas porciones realzadas proporcionan una
dimension mas gruesa al pldstico que rodea a los con-
ductores de alto voltaje, lo que proporciona mayor
aislamiento al alto voltaje, asi como indicando visual-
mente la posicién de los conductores empotrados.

Las figuras 8-12 representan una realizacion alter-
nativa de una cubierta de balancines 80 de la presen-
te invencion que es sensiblemente similar a la de las
figuras 1-7, estando las diferencias principales en la
configuracion de los componentes del sistema de en-
cendido de alto voltaje. Por lo demads, como se descri-
be expresamente en lo que sigue, la totalidad de los
componentes de la cubierta de balancines 80 pueden
ser construidos y utilizados de la misma manera que
los componentes correspondientes de la cubierta de
balancines 10 de las figuras 1-7.

En la realizacién de las figuras 8-12, cada una de
las bobinas 22 estd conectada eléctricamente a sus ter-
minales asociados dentro del compartimento de bobi-
nas 18 mediante un muelle de compresién eléctrica-
mente conductor 82 que contacta directamente con su
conductor asociado 84 de alto voltaje moldeado den-
tro. Para esta finalidad, los conductores 84 pueden in-
cluir una porcién sobresaliente hacia arriba (como en
la primera realizacién) contra la que asienta su mue-
lle de compresién, o, como se ve mejor en la figura 9,
pueden simplemente incluir una porcion de superficie
expuesta sobre la que se asienta el muelle de compre-
sion. Un anillo térico elastémero 86 se sitda alrededor
del muelle de conexidn 82, el cual protege la conexién
eléctrica contra la humedad y otros factores ambien-
tales que pudieran originar corrosion o cortocircuitos.

En las dos realizaciones ilustradas, la cubierta de
balancines se moldea a partir de un material plastico
apropiado tal como Nylon 66, siendo utilizados ner-
vios de refuerzo como elementos necesarios para ob-
tener la rigidez estructural deseada. Para obtener me-
jor aislamiento para alto voltaje de los conductores
empotrados en el alojamiento de cubierta de balanci-
nes, los conductores pueden ser primeramente mol-
deados dentro de un material que tenga preferible-
mente una mayor resistencia dieléctrica que el mate-
rial de la cubierta de balancines, siendo los conducto-
res sobremoldeados insertados dentro del alojamien-
to de la cubierta de balancines. Esto se muestra en
la figura 10. En particular, antes de moldear el aloja-
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miento de la cubierta de balancines, cada conductor
de alto voltaje 84 se sobremoldea primeramente en
una operacion separada usando un material tal como
PET, PBT, PPO, PFA 6 PA. El conductor sobremol-
deado resultante se muestra en la figura 10. Los con-
ductores sobremoldeados 88 son después moldeados
en posicion dentro del alojamiento de cubierta de ba-
lancines usando un procedimiento de moldeo de in-
sercidn. Esta construccién permite que el alojamien-
to 14 sea hecho de un plastico seleccionado por su
resistencia mecdnica y la resistencia a diversos fac-
tores ambientales bajo la cubierta, mientras que los
conductores 84 moldeados dentro se aislan utilizando
un pléstico seleccionado por su resistencia dieléctrica.

La conexién eléctrica de cada conductor 64 a su
bujia asociada 90 puede ser proporcionada usando un
manguito de caucho 92 que contenga un muelle de
conexion 94 situado interiormente dentro del mangui-
to. El manguito de caucho 92 ajusta sobre un acopla-
miento 96 de conexién rapida que puede ser una por-
cién unitaria de la cubierta de balancines 80 que se
extienda hacia abajo desde la superficie interior de su
pared superior 98. Alternativamente, el acoplamien-
to 96 puede ser una extension unitaria del material
de mayor resistencia dieléctrica utilizado en el sobre-
moldeo de los conductores de alto voltaje. El mue-
lle de conexién 94 se extiende a través del mangui-
to, terminando cerca de un rebaje ampliado que estd
dimensionado para ajustar sobre el terminal y el ais-
lador de la bujfa 90. El muelle de conexién 94 estd
dimensionado de manera que, cuando la cubierta 80
estd ensamblada en posicion sobre el motor, el muelle
se pone en contacto y es comprimido entre el conduc-
tor de alto voltaje 84 y el terminal de la bujia 90. Co-
mo se apreciard, no s6lo proporciona esta disposicién
una integracion, tanto de la cubierta de balancines co-
mo de los componentes de alto voltaje del sistema de
encendido, sino que simplifica también la instalacion,
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ya que el ensamble de las bobinas de ignicién 22 e in-
cluso de los manguitos de caucho 92 sobre la cubierta
de balancines se pueden realizar de antemano, estan-
do limitado el trabajo de instalacion en el vehiculo a
insertar primeramente la cubierta de balancines en po-
sicidn sobre el motor de manera que los manguitos de
caucho 92 se conecten sobre sus terminales de bujia
asociados, asegurando entonces la cubierta de balan-
cines mediante tornillos a través de los orificios de
montaje 34 y conectando después las bobinas al res-
to del sistema de encendido. Aunque no se muestra en
las figuras 1-7, la disposicién de manguitos de caucho
de esta segunda realizacion se puede usar también en
la primera realizacién.

De este modo resultard evidente que se ha propor-
cionado, de acuerdo con la presente invencién, una
cubierta de compartimento de fluido para el motor que
consigue los objetivos y ventajas especificados en esta
memoria. Se ha de entender, por supuesto, que la des-
cripcién precedente se refiere a realizaciones ejempla-
res preferidas de la invencién y que la invencién no
estd limitada a las realizaciones concretas mostradas.
Resultaran evidentes diversos cambios y modificacio-
nes a los expertos en la técnica. Por ejemplo, aunque
la invencién ha sido descrita segtin puede ser realiza-
da para una cubierta de balancines, también puede ser
realizada utilizando otras cubiertas de compartimento
de fluido para el motor. Asimismo, aunque se mues-
tra un alojamiento de plastico moldeado en la realiza-
cién ilustrada, se apreciard que se pueden usar otros
materiales para el alojamiento, tales como aluminio u
otro metal, siendo entonces aislados los conductores
de alto voltaje dentro de una cerdmica u otro material
dieléctrico apropiado que sea o bien moldeado dentro
del alojamiento o asegurado al mismo. Todas las ci-
tadas variaciones y modificaciones estan destinadas a
estar comprendidas dentro del alcance de las reivindi-
caciones adjuntas.



9 ES 2267992 T3 10

REIVINDICACIONES

1. Una cubierta (10) de compartimento para fluido
de motor, para obturar un fluido de motor dentro de
un compartimento de un motor de combustion interna
de encendido por chispa, que comprende:

un alojamiento (14) que tiene una pared
superior (24) y al menos una pared lateral
(25-28) que se extiende hacia abajo des-
de dicha pared superior hasta una superfi-
cie de montaje (32) de dicho alojamiento,
en el que dicha superficie de montaje tiene
una conformacién que se adapta a una su-
perficie asociada de un compartimento de
fluido de motor en el motor, de tal manera
que, cuando dicho alojamiento estd mon-
tado en el motor con dicha superficie de
montaje en contacto con su superficie aso-
ciada del compartimento de fluido del mo-
tor, dichas paredes superior y lateral en-
cierran conjuntamente el fluido del motor
dentro de una regién por debajo de dicha
pared superior, y en la que dicha pared su-
perior incluye una superficie interior que
se enfrenta a dicha regién interior y una
superficie exterior (40) que estd vuelta ha-
cia arriba desde dicha pared superior;

un primer grupo de terminales de alto vol-
taje (48) situados en dicha superficie exte-
rior;

un segundo grupo de terminales de alto
voltaje (62) situados en dicha superficie in-
terior, en la que cada uno de dichos termi-
nales de dicho primer grupo esta asociado
con uno correspondiente de dichos termi-
nales de dicho segundo grupo; y

una pluralidad de conductores de alto vol-
taje (64) asegurados a dicha pared supe-
rior de dicho alojamiento entre dichas su-
perficies interior y exterior, estando cada
uno de dichos conductores de alto volta-
je asociado con uno de dichos terminales
de dicho primer grupo y uno de dichos ter-
minales del citado segundo grupo, estan-
do dichos conductores conectados eléctri-
camente por un extremo a su terminal aso-
ciado del citado primer grupo y por el otro
extremo a su terminal asociado del cita-
do segundo grupo, por lo que dichos con-
ductores proporcionan continuidad eléctri-
ca entre terminales asociados de los cita-
dos grupos primero y segundo para permi-
tir con ello la transmisién de energia de en-
cendido de alto voltaje a través de dicho
alojamiento.

2. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicacién 1, en la
que cada conductor de alto voltaje y sus terminales
asociados comprenden conjuntamente una traza uni-
taria metdlica eléctricamente conductora.

3. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicacién 2, en la
que cada una de dichas trazas metdlicas consiste en
una tira metdlica plana (66), comprendiendo un pri-
mer extremo de dicha tira uno de dichos terminales
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de dicho primer grupo y comprendiendo un segundo
extremo de dicha tira uno de dichos terminales de di-
cho segundo grupo.

4. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicaciéon 3, en la
que cada uno de dichos extremos de las citadas tiras
consiste en una hoja de terminal que se extiende ha-
cia fuera desde su superficie asociada del citado alo-
jamiento.

5. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicacién 1, en la
que al menos uno de dichos conductores se extiende
lateralmente a lo largo de una seccién de dicha pared
superior entre dichas superficies interior y exterior,
por lo que los terminales asociados con ese conduc-
tor estan lateralmente desplazados sobre dicha pared
lateral.

6. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicacién 5, en la
que dicha superficie exterior de la citada pared supe-
rior incluye una porcién de superficie realzada que se
extiende sobre uno o mds de dichos conductores, por
lo que dicha porcién de superficie realzada indica vi-
sualmente la posicién de esos conductores.

7. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicacién 1, en la
que dicha pared superior estd formada a partir de un
primer material plastico, estando dichos conductores
moldeados dentro de un segundo material plastico que
estd moldeado dentro de dicha pared superior, en la
que dicho segundo material plastico tiene una resis-
tencia dieléctrica superior a la de dicho primer mate-
rial plastico.

8. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segtn se define en la reivindicacién 7, en la que
dicho segundo material plastico estd insertado mol-
deado dentro de dicho primer material plastico.

9. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segin se define en la reivindicacién 1, que com-
prende ademas una pluralidad de dispositivos de igni-
cién montados en dicho alojamiento por encima de
dicha pared superior, estando dichos dispositivos de
ignicién conectados eléctricamente a los terminales
de dicho primer grupo.

10. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segun se define en la reivindicacidn 9, en la que
dichos dispositivos de ignicidn estdn directamente co-
nectados a los terminales de dicho primer grupo.

11. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segun se define en la reivindicacién 10, en la
que dichos dispositivos de ignicién consisten en bobi-
nas de ignicion.

12. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seglin se define en la reivindicaciéon 9, en la
que dicho alojamiento comprende ademds un com-
partimento situado por encima de dicha pared supe-
rior, estando dichos dispositivos de ignicién situados
dentro de dicho compartimento.

13. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segun se define en la reivindicacién 12, en la
que dicho compartimento incluye una o mds paredes
laterales y una cubierta retirable.

14. Una cubierta de compartimento para fluido
de motor segin se define en la reivindicacién 12, en
la que dichas una o mds paredes laterales del citado
compartimento comprenden una porcién unitaria de
dicho alojamiento.
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15. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor segtin se define en la reivindicacidn 1, en la que
dicho alojamiento comprende un alojamiento de plas-
tico moldeado y en la que dichos conductores de alto
voltaje estdn moldeados en dicha pared superior de
dicho alojamiento.

16. Una cubierta de compartimento para fluido de
motor seguin se define en la reivindicacion 1, en la que
dicha superficie de montaje de dicho alojamiento con-
siste en una superficie de obturacién para el fluido del
motor.

17. Una cubierta (10) de motor para un conjunto
de vélvulas en culata de motor de combustion interna
de encendido por chispa, que comprende:

un alojamiento (14) que tiene una pared
superior (24) que se extiende horizontal-
mente y al menos una pared lateral (25-
28) que se extiende hacia abajo desde di-
cha pared superior hasta una superficie de
montaje (32) de dicho alojamiento, en el
que dicha superficie de montaje tiene una
conformacién que se adapta a una superfi-
cie asociada del motor de tal manera que,
cuando dicho alojamiento estd montado en
el motor con dicha superficie de monta-
je en contacto con su superficie asocia-
da, dichas paredes superior y lateral en-
cierran conjuntamente el conjunto de val-
vulas en culata dentro de una region inte-
rior por debajo de dicha pared superior, in-
cluyendo dicho alojamiento un comparti-
mento cerrado (18) que se extiende hacia
arriba desde dicha pared superior;

un primer grupo de terminales de alto vol-
taje (48) situados en dicho compartimento;

una pluralidad de dispositivos de ignicién
(90) montados en dicho compartimento,
estando cada uno de dichos dispositivos de
ignicién conectado eléctricamente al me-
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nos a uno de los terminales de dicho pri-
mer grupo;

un segundo grupo de terminales de alto
voltaje (62) situados por debajo de dicha
pared superior, en el que cada uno de di-
chos terminales del citado primer grupo
estd asociado con uno correspondiente de
dichos terminales del citado segundo gru-
po;y

una pluralidad de conductores de alto vol-
taje (64), estando cada uno de dichos con-
ductores de alto voltaje asociado con uno
de dichos terminales del citado primer gru-
po y uno de dichos terminales del citado
segundo grupo, en la que cada uno de di-
chos terminales est4 eléctricamente conec-
tado por un extremo a su terminal asocia-
do de dicho primer grupo y por el otro ex-
tremo a su terminal asociado de dicho se-
gundo grupo, por lo que dichos conducto-
res proporcionan continuidad eléctrica en-
tre terminales asociados de dichos grupos
primero y segundo para permitir con ello
que sea transmitida energia de encendi-
do de alto voltaje a través de dicha pared
superior desde dicho compartimento hasta
dicho segundo grupo de terminales.

18. Una cubierta de motor segiin se define en la
reivindicacion 17, en la que dicha pared superior com-
prende una pared de fondo de dicho compartimento y
en la que dicho compartimento incluye una cubierta o
tapa retirable (44) y una o mds paredes laterales (35-
38) que se extienden verticalmente, que son unitarias
o enterizas con dicha pared superior.

19. Una cubierta de motor segin se define en la
reivindicacioén 17, incluyendo dicha cubierta de mo-
tor un dispositivo de ignicion para cada uno de dichos
terminales de dicho segundo grupo.
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