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Keksianbn kohteena on alukseen tarkoltettu kHdn-
nettdvd potkurilaite. Kidytt8teho potkurilaitteen
vaukasuuntaiselta kdyttBakselilia (1) potkurin-
akselille (5) ja potkurtlle (6) tuodaan ylikuima-

vathteen (2), pystyakselin (3A, 3B) ja alakulma-
vailhteen (4) vdlitykselld. Potkurilalte on 11~
siksi aluksen ohjaamista varten kd#iunettiviesd

pystysuuntaieen akeelin ympdari. Potkurilaite on

keksinndn mukaisesti varustettu energiavarastona

toimivalla vauhtipy8rélld (10), joka ou kytketty

potkurilaicteeseen lulgto- ja irrotuskyrkimind
toimivien kytkincen (12,13) valitykselld. Kytki-

met (12,13) on ohjattu toimimaan siten, ettd ha-

lutussa tilanteessa on pySrimisenerglaa varastoi-
tavissa vauhtipy8rédn (10) ja olosuhtelden niin
vaatiessa energla on vapautettavissa vauhtipyd-

réstd (10) py8riccdmddo potkurias (6).
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Uppfinuingen avser en svdngbar propelleranordning
f8r fartyg. Driveffekten fran propelleranord-
ningens vigriita drivaxel (1) til] propelleraxeln
(5) ocvh propellern (6) fis genom f8rmedling av eu
Bvre vinkelvixel (2), en lodriit axel (3A,3B) och
en undre vinkelv¥xel (4). Propelleranorduingen
kan f8r styrniug av fartyget aviingas kring den
lodrita axeln. Propelleranordningen enligt upp-
finningen Hr firsedd wed ett svinghjul (lU) som
fungerar som energifdrrdd som #r kopplat till
propelleranoirdoingen genom f8rmedling av kopp-
lingar (12,13). Kopplingarna dr styrda att
fungera pd sAdant sdtt att vid Bnskad situation
kan rotationsenergin lagras i svinghjulet (10)
och dd f8rhéllandens s krliiver kan energi fri-
gbras frin svinghjulet (10) f8r atc brings

propellern (6) att rotera.
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Potkurilaite

Propelleranordning

Keksinnén kohteena on alukseen tarkoitettu kdi4nnettidvid potkurilaite, jossa
kdyttSteho potkurilaitteen vaakasuuntaiselta kdytt8akselilta potkurin-
akselille ja potkurille tuodaan ylikulmavaihteen, pystyakselin ja alakulma-
vaihteen vdlitykselld ja joka potkurilaite on aluksen ohjaamista varten

kddnnettdvissd pystysuuntaisen akselin ympidri.

Ankarissa jddolosuhteissa liikkuvilla aluksilla, eritylsesti jdinmurta-
jilla, saattavat jdistd aiheutuvat kuormitukset kasvattaa potkurin momentin
huomattavasti avovesikuormaa suuremmaksi. Potkurin iskeytyessd jddkappa-
leisiin tai potkurin joutuessa tiiviiseen jididsohjoon propulsiokoneistoa
rasittavat nopeasti muuttuvat kuormitukset. Adritapauksissa voi kuormituk-
sista aiheutuva momentti kasvaa niin suureksi, ettd potkuri pys#dhtyy.

Jotta laitteet kestZisivdt ja jotta voims potkurissa olisi riitté&va
asetetun tehtivdn suorittamiseen, on koneisto ylimitoitettava siihen
nihden, mitd alus tarvitsisi sulassa vedessZ etenemiseen. Jos kdyttd-
moottorin ja potkurin vdlisessid akselilinjassa el ole ylimomenttisuojaa,

on potkurin pysihtymisestid vdistdmidttSmdnd seurauksena myis kdyttSmoottorin

pyséhtyminen.

Edellid mainittuja kuormitustapauksia varten ja potkurin saamien iskujen
valmentamiseksi sekd suuren vdintdmomentin alkaansaamiseksi ryntdily-
tilanteissa on propulsiokoneistona nykyisin kdytetty yleisesti diesel-
sdhkdistd kéyttdkoneistoa. Diesel-sdhkbisen koneiston etuna on hyvi
kestdvyys sekd se, etté konelsto antaa suuren momentin my8s alhaisella
kierrosluvulla. Haittapuolina ovat toisaalta suuri paino, korkeat hankinta-
kustannukset sekd huonompi hy8tysuhde. Diesel-s#dhk3inen koneisto on epid-
taloudellinen kdytbssd myS8s monimutkaisten laitteiden vaatiman huollon

johdosta.

Voimansiirrossa yleensi ja erityisesti ajoneuvojen voimansiirron yhtey-

dessd on ajoneuvojen kidyttB8kustannusten alentamiseksi alettu kdyttidd
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erilaisia energian varastointijdrjestelmid, joihin varastoidaan ajoneuvon
kiytt8jidrjestelmdn ylimdirdinen energia esim. jarrutuksen aikana. Liik-
keelle lihdettdessd ja kiihdytettZessd on tdllaisessa jidrjestelmissi
energia vapautettavissa varastosta hyStykdytt86n. Tdllaisena energia-
varastona on kdytetty mm. vauhtipydrid, paineakkuja ja vastaavia. Energia-
varastoina toimivia vauhtipySrdjdrjestelmid on yritetty kehitelld my®s
jd3dnmurtajia varten, mutta tdhdn mennessid el onnistunutta ja hyvin toimi-

vaa jirjestelmdd ole kyetty saamaan aikaan.

Nyt esilld olevan keksinndn tarkoituksena on saada aikaan aluksia varten
sellainen dieselkdyttd, jolla on saavutettavissa samat edut kuin diesel-
sdhkdiselld kidyttdjérjestelmdlld, mutta joka on diesel-s&hkdisid kiyttd-
jdrjestelmid olennaisesti edullisempi sekd yksinkertaisempi. Tédm&n toteut-
tamiseksi on keksinndlle piddasiassa tunnusomaista se, ettd potkurilaite
on varustettu energiavarastona toimivalla, yldkulmavaihteen yhteyteen
sijoitetulla vauhtipydrdllid, joka on kytketty potkurilaitteen yl&kulma-
vailhteeseen luisto- ja irrotuskytkimind toimivien kytkinten vdlityksel-
14, jotka on ohjattu toimimaan siten, ettd halutussa tilanteessa on
pySrimisenergiaa varastoitavissa vauhtipydrddn ja olosuhteiden niin
vaatiessa energia on vapautettavissa vauhtipySrédstd yldkulmavaihteen

kautta pyOrittdmdédn potkuria.

Ennestdin tunnettuihin aluksissa kdytettdviin kdyttdjdrjestelmiin ver-
rattuna esilli olevalla keksinn8lld saavutetaan useita etuja, joista
voidaan tuoda esiin mm. edullinen hankintahinta, taloudellinen kdyttd,
yksinkertainen rakenne ja hyvd hyStysuhde. Keksinndn mukainen jirjestelmd
on lisdksi varsin helposti automatisoitévissa esim. elektroniikkaa hyvdksi-
kdyttien siten, ettd miki#li aluksessa on useampia potkurilaitteita, voi-

daan niiden toiminnat kytkei# synkronisesti toisiinsa automatiikan avulla.

Keksint33d selostetaan seuraavassa esimerkin avulla oheisen piirustuksen

kuvioihin viittaamalla.

Kuvio 1 esittdd kaaviomaisena leikkauskuvana sivultapdin katsottuna

keksinndn mukaista potkurilaitetta.

Kuvio 2 on suurennettu osakuva kuviosta 1 ja se esittdd tehonkulkua

keksinndn mukaisessa jirjestelmissd.
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Kuvio 1 esittdd kaaviomaisesti keksinndn mukaista potkurilaitetta, jossa
viitenumerolla 1 on merkitty potkurilaitteen kiytt8akselia, jolle teho
tuodaan potkurilaitteen kdyttSmoottorilta (ei esitetty), joka on esim.
tavanomaiseen tapaan dieselmoottori. Potkurilaitteen kdyttdakseli 1 on
yhdistetty ylZkulmavaihteen 2 vdlitykselld pystyakselille, joka kuvion 1
mukaisesti on kuksiosainen siten, etti se kdsittdZ pystyakselin vlemmin
osan 3A ja alemman osan 3B. Pystyakselin 3A,3B alapifhidn on jdrjestetty
alakulmavaihde 4, jonka kautta teho siirretdin potkurinakselille 5 ja
siité edelleen pctkurille 6. Keksinndn mukainen potkurilaite on lisdksi
aluksen ohjaamista varten jirjestetty kididnnettiviksi pystysuuntaisen
akselin ympdri, joka yhtyy pystyakseliin 3A,3B. Tdlt# osin keksinné&n
mukainen potkurilaite on néin ollen tavanomainer ja ennest##n tunnettu
ja tdllaisia potkurilaitteita on aikaisemmin esitetty mm. suomalaisissa

patenttihakemuksissa 830373 ja 853173.

Edelld esitettyyn potkurilaitteeseen on liitetty energiavarastona toimiva
vauhtlpySrd 10, joka on kuviossa 1 esitetyssid esimerkissi sijoitettu
voimansiirtoakselin linjaan A-A potkurikoneiston ja yldkulmavaihteen 2
taakse ja tuettu samaan peruselementtiin, johon my8s itse potkurilaite

on tuettu., Tdllaista vauhtipydrdn 10 sijoitusta voidaan keksinn8n mukai-
sen potkurilaitteen kannalta pit#4i edullisimpana, joskin myds muut
sijoitusvaihtoehdot ovat mahdollisia. Vauhtipydrd 10 on kytketty potkuri-
laitteen kdyttdakselille 1 kytkinten 11,12,13 v#litykselld, jotka kuvioiden
suoritusmuodossa on esitetty tidysin kaaviollisesti. Kuvioiden kaaviolli-
sessa esityksessd on potkurilaitteen kiiyttSakselille 1 asennettu kiin-
tedsti voimalevy 11, joka siis pydrii aina samalla nopeudella potkuri-
laitteen kdyttB8akselin 1 kanssa. Volmalevyn 11 kummallekin puolelle on
jdrjestetty kytkimet 12,13, joista ensimmiinen kytkin 12 on liitetty
kiintedsti akseliholkkiin 15, joka k#yttdd ylZkulmavaihdetta 2. Potkuri-
lajtteen kdyttBakselilta 1 teho siirretdidn niin ollen ylikulmavaihteelle

2 edellZ mainitun ensimmiisen kytkimen 12 kautta. Voimalevyn 11 vastak-
kaiselle puolelle on puolestaan jidrjestetty toinen kytkin 13, joka on
liitetty vauhtipydrin akselille l4. Molemmat kytkimet 12 ja 13 toimivat
sekd irrotuskytkimini ettd luisto- tail liukukytkimind siten, ettd irrotus-
kytkentdmahdollisuuden ansiosta ovat toisaalta ylidkulmavaihde 2 ja toisaal-
ta vauhtipySrd 10 kytkettdvissi tdydellisesti irti potkurilaitteen kiyttd-

akselilta 1. Luistokytkentdmahdollisuudella on puolestaan saatu aikaan
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se, etti ensimmiinen kytkin 12 toimii samalla potkurilaitteen kdyttdmoot-
torin ylikuormitussuojana. Engsimmdiselle kytkimelle 12 voi lisdksi olla
ennalta mddridtty luistomomentin raja-arvo sen mukaan, miten suurien moment-
tien sallitaan kulkeutua potkurilta ki#ytt8moottorille koko voimansiirto-
linjan 13pi. Toisen kytkimen 13 luistotoimintamahdollisuuden ansiosta
voidaan vauhtipydri 10 puolestaan kytked voimansiirtolinjaan joustavasti.
Energiavarastona toimiva vauhtipybrd 10 on piirustuksen kuvioissa esitetty
tidysin kaaviollisena, mutta se voi rakenteeltaan olla esim. tdysin yhtendi-
nen kappale, joka on kytketty jdykisti vauhtipy8rdn akseliin 14. Toisaalta
voil vauhtipybriddn 10 olle liitetty ylennysvaihde, jonka avulla vauhtipydr#
10 saadaan py3rimZin suuremmalla nopeudella kuin vauhtipy8rdn akseli 14

tal potkurilaitteen kiytt8akseli 1. Td4114 jdlkimmdiselld vaihtoehdolla
saadaan aikaan se etu, ettdi saman energiamiirin varastoimiseksi voidaan

kdyttidd kooltaan huomattavasti pienempdi vauhtipydridid.

Kuviossa 2 on esitetty kaaviollisesti tehonkulkukaavio keksinndn mukai-
sessa jirjestelmidssi. Teho tuodaan kdyttdmoottorilta potkurilaitteen
kidyttBakselilie 1 ja tdtd on kuviossa 2 havainnollistettu nuclilla Bl ja
B2. Kytkinten 12 ja 13 avulla teho voidaan vAlittd3d potkurilaitteen kdyttd-
akselilta 1 joko nuolien D1 ja D2 mukaisesti ylikulmavaihteelle 2 ja siitd
edelleen pystyakselille 3A tai sitten nuolen Cl mukaisesti vauhtipydridlle
10. Tehonkulku voi myds olla jirjestetty siten, ettd teho siirretéddn
potkurilaitteen kdyttSakselilta 1 samanaikaisesti sekd vauhtipytrédlle 10
ettd pystyakselille 3A ja siitd edelleen potkurille 6. Vauhtipydrdlt& 10
voidaan teho puolestaan siirtdid nuolen C2 mukaisesti kytkinten 13 ja 12
kautta pystyakselille 3A silloin, kun vauhtipySrdn 10 energiavarastoa
puretaan. On luonncllisesti selvdd, ettd energiavarastoa purettaessa
voidaan tehoa siirt#i samanaikaisesti myB8s potkurilaitteen kAyttOakselilta
1 pystyakselille 3A.

Keksinnén mukainen ratkaisu perustuu edelli esitetyn mukaisesti liike-
energiavarastona kidytettidviin vauhtipy8rdin 10, jonka energiaa voidaan
kdyttdi momenttina hetkellisten ylikuormien voittamiseen. Keksinn®n
mukaiseen laitteeseen kuuluva ensimmiinen kytkin 12 toimii toisaalta
kdyttdmoottorin suojauselimend suuriin ylikuormiin nZhden ja toisaalta
se sallii akseliston eri osien, eli potkurilaitteen kdyttdakselin 1 ja

akseliholkin 15 vidlille pySrimisnopeuseron ja muuttaa siten syntyvin
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hiavistehon limmSksi. Muodostuva limpSenergia voidaan siirtdd tarvitta-
essa esim, 81jyn ja jddhdyttimen avulla joko meriveteen, jollaisena
jddhdyttimend voi olla my8s potkurilaitteen vedenalainen osa tai muulla
jidhdyttimelld hy&tykdytt86n. Ensimmdisen kytkimen 12 luistomomentin
raja-arvo voidaan mddritd esim. sen mukaan, miten suurien momenttien
sallitaan kulkeutua potkurilta kdyttdmoottorille koko voimansiirtolinjan
lipi. Potkurilaitteen kidyttlakselin 1 ja vauhtipySrdn 10 vdlilld olevan
luistokytkimen#d toimivan toisen kytkimen 13 avulla voidaan vauhtipydré
10 haluttaessa kytked irti systeemistd tal se voidaan kiihdyttdd asteit-

tain maksiminopeuteensa, esim. kdynnistysvaiheessa.

Seuraavaksi tarkastellaan keksinndn mukaisen laitteiston toimintaa aluksi
tilanteessa, jossa ensimméisen kytkimen 12 sallittua luistomomenttia el
ylitetd. Potkurin 6 kuormituksen ylittdessd moottorin antaman momentin
esim. jddolosuhteissa ajettaessa hidastaa momenttien ero koko jdrjestelmid
hidastuvuudella, joka on verraunollinen sekd momenttieron suuruuteen ettd
jirjestelmin massahitausmomenttiin. TA118in saadaan vauhtipydrédn 10 antaman
suuremman hitausmomentin ansiosta hidastuvuutta pienennettyd, mistd on
etua varsinkin lyhytaikaisilla ylikuormilla, koska moottorin pytrimis-
nopeusvaihtelut j#dvit pienemmiksi. Ylikuorman kestoajan ollessa pitempi
hidastuu jidrjestelmin pydrimisnopeus, kunnes saavutetaan tasapainotila
moottorin antaman momentin ja kuormamomentin v&lilld, ts. kunnes momentit
ovat yhtd suuret. Ensimmdisen kytkimen 12 luistoa voldaan sddtdd moottorin
pydrimisnopeuden mukaan siten, ettd moottorin pybrimisnopeuden alentuessa
miirdttyyn, siidettdvissd olevaan rajakierroslukuun, pilenennetddn ensim-
mdisen kytkimen 12 luistomomentti moottorin antaman momentin suuruiseksi,
jolloin moottori jatkaa pySrimistiin kyseessi olevalla rajanopeudella.
Ensimmiisen kytkimen 12 toisiopucli eli potkurin 6 puoleinen akseliston
osa (akseliholkki 15) sen sijaan hidastuu t#]116in toisiopuolen massahitau-
teen ja momenttieroon verrannollisella hidastuvuudella, kunnes potkuri 6
pysdhtyy tai ylikuormitus loppuu. Ylikuorman paityttyd voldaan kierrosluku
palauttaa alkuper#iseen arvoon usealla eri tavalla riippuen siité, miten
kytkinten 12 ja 13 kytkeytymistd ja luistoa giddetdin. Timi voildaan hoitaa
esim. siten, etti vauhtipydrd 10 kytketddn toisella kytkimelld 13 irti
voimsnsiirrosta ja kiihdytetdin ensin ensimmdisen kytkimen 12 ensid~- ia
toisiopuolien pydrimisnopeudet yhtd suuriksi ja kasvatetaan timZn jédlkeen

moottorin ja potkurin 6 pydrimisnopeudet alkuperdiseen tai haluttuun arvoon.
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Tédm4n jdlkeen voidaan toisella kytkimelld 13 kytked vauhtipy8rd 10 takaisin
voimansiirtoon ja kiihdyttidi vauhtipydrdn pySrimisnopeus potkurilaitteen
kdyttbakselin 1 mdidrddmille pySrimisnopeudelle. Toisaalta voidaan jérjes-
telmdn pySrimisnopeudet palauttaa alkuperéiseen taj haluttuun arvoon siten,
ettd ensin kytketidn potkuri 6 irti voimansiirrosta ensimmiisen kytkimen

12 avulla ja kiihdytetdin vauhtipysrd 10 maksimipydrintidnopeuteensa, eli
ladataan vauhtipydridn 10 energiavarasto tiyteen. Timidn jdlkeen voidaan
potkuri 6 kytkeid takaisin voimansiirtoon ensimmiiselli kytkimelld 12,
jolloin ensimmdisen kytkimen 12 kautta johdetaan seki vauhtipybrin 10

ettd kdyttdmoottorin antamat momentit potkurille 6. Hetkellisesti saadaan
ndin ollen potkurille 6 sen pySrittimiseksi vélitettyd momentti, joka on

huomattavasti moottorin antamaa momenttia suurempi.

Kun potkuriin 6 kohdistuva kuormitus on niin suuri, etti sen aikaansaama
momentti ensimmiisessd kytkimessd 12 kasvaa suuremmaksi kuin sdddetty
luistomomentin arvo, alkaa ensimmiinen kytkin 12 luistaa ja mainitun kytki-
men 12 ensiBpuoli eli potkurilaitteen kiyttdakseli 1 ja toisiopuoli eli
akseliholkki 15 hidastuvat eri suuruisilla hidastuvuuksien arvoilla. Ensid-
puolen hidastuvuus on verrannollinen kyseessi olevan luistomomentin ja
moottorin antaman momentin viliseen momenttieroon seki ensidpuolen massa-
hitausmomenttiin. Toisiopuolen hidastuvuus puolestaan on verrannollinen
luistomomentin ja kucrmamomentin viliseen eroon seki toisiopuolen massa-
hitausmomenttiin. Mikdli kuormitus kestZi niin kauan, ettid moottorin alin
rajakierrosluku saavutetaan, pienenee luistomomentti ensimmiisessi kytki-
messd 12 moottorin antaman momentin suuruiseksi ja ensiépuolen hidastuminen
pddttyy. Tdmin jilkeen voidaan menetelld esim. siten, ettd vauhtipydrin

10 energiavarasto ladataan tiyteen edelli kuvatulla tavalla, minkd jdlkeen
aluksella ryhdytdidn rynnikkédn kidyttien moottorin ja vauhtipydrdn 10
yhteistd voimaa joustavasti kytkettyni.

Keksinnén mukaisen potkurilaitteen kdyt8std on huomioitava vielid seuraavaa.
Suurissa jddkuormissa ajettaessa on potkurilaitteessa vauhtipy&ri 10 aina
kvtkettynd kiyttdon tarkoitukseen soplvan ohjausjirjestelmin avulla.
Toisaalta taas kun odotettavissa ei ole suuria ja/tai dkillisii kuormi-
tuksia, kuten esim. kes#lli ajettaessa, vauhtipydrd 10 on kytketty tdysin
irti voimansiirrosta. Kuten edelli on jo todettu, voi kytkinten 12 ja 13

ja ndin ollen my3s vauhtipy&ridn 10 kiyt8n ohjaus olla hoidettu automaat-
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tisesti esim., elektroniikkaa hyviksi k#dyttiden. OhjausjirjestelmZi varten
on potkurilaitteeseen jiarjestetty sopiviin kchtiin esim. eri akseleiden
vdintdmomenttia ja pySrintdnopeutta mittaavat anturit, joiden antamien
impulssien mukaisesti ohjausjirjestelmi sddt#i kytkinten 12 ja 13 luistoa.
Piirustuksen kuvioissa on kytkimet 12 ja 13 esitetty tdysin kaaviolli-
sina, ja kytkimin# voildaan kdyttdd mitd tahansa kytkimi#, joilla tarvit-
tavat luistot voidaan hallita ja jotka toimivat samalla irrotuskytkimi-
nd. Moottorin ja potkurin 6 védlisen kytkimen, eli ensimmiisen kytkimen
12 tulee lis3ksi olla sellainen, ettd t#midn kytkimen luiston avulla voi-
daan s&itdd potkurin 6 pydrintinopeutta nollasta maksimipyirintdnopeu-
teen moottorin py@rintdnopeuden ollessa vakio tai silloin, kun moottorin
pylrintdnopeutta siidetdidn tyhjdkdyntinopeuden ja maksimipy&rintdnopeu-

den vZ1i114,

Keksinndn mukaisella potkurilaitteella tai ~laitteilla varustettuja aluk-
sla voidaan kdyttdsd jddvydhykkeelld liikkuvina hinaajina tai puskijoina
sekd jdreilld koneistoilla varustettuja, varsinaiseksi jdZnmurtajaksi
rakennettuja aluksia, my8s jdZnmurtajina. Riittdvin suurikokoiset, jdd-
olosuhteisiin mitoitetut laitteet voidaan varustaa mySs potkurisuulak-
keella. Jos alus on varustettu kahdella tail useammalla keksinndén mukai-
sella potkurilaitteella, on laitteiden ohjausjidrjestelmidn oltava luon-
nollisestil muodostettu sellaiseksi, ettd ohjausjirjestelmZ hoitaa potku-
rilaitteiden kytkenn#n synkronisesti. Esimerkiksi jiissi ajettaessa on
ohjausjidrjestelmd sovitettu tdll8in hoitamaan useamman potkurilaitceen
kytkennit samanaikaisesti siten, ettd aluksella voidaan jdissid esim.
ryhtyd rynndkkd®én k#yttden pidikoneiden ja kunkin potkurilaitteen vauhti-
pydrdn yhteistd voimaa samanaikaisesti. Ohjausjdrjestelmi voi tdlldin
edullisesti olla muodostettu ns. #lykkdiksi ohjausjirjestelmiksi, joka
ohjaa kytkimiZ avtomaattisesti tuntoelinten tal anturien antamien impuls-
slen perusteella tehdyn ohjelman mukaisesti. Ohjausjidrjestelm? ohjaa tdl-
16in potkurilaitteiden toimintoja siten, etti useampi laite yhdessi toi-

mii dlykkddsti maksimihySdyn saavuttamiseksi.

Edellid olevassa selostuksessa on keksinndn mukaisen potkurilaitteen esitet-

ty olevan eritvisen sovelias jdiss¥ ajoon. On kuitenkin ymmirrettivii,
ettd keksinndn mukaisella potkurilaitteella saavutetaan vastaavanlaiset

edut myds muussa yhteydessd, kuten esim. sulstoalueilla ja vastaavissa
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matalissa vesissd ajettaessa, jossa potkurilaitteen kiinni juuttuminen
hiekkaan on mahdollista. Vauhtipy®rin 10 energiaa voidaan t&118in kdyttid
hyvdksi kiinni juuttuneen potkurilaitteen irrottamiseer.

Edelld on keksintdi selostettu esimerkinomaisesti oheisen plirustuksen
kuvioihin viittaamalla. T#114 ei kuitenkaan haluta rajoittaa keksintdid
vain kuvioissa esitettyi esimerkkiA koskevaksi, vaan monet muunnokset
ovat mahdollisia seuraavien patenttivaatimusten miZrittelemdn keksinndl-

lisen ajatuksen puitteissa.
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Patenttivaatimukset

1. Alukseen tarkoitettu kdinnettdvd potkurilaite, jossa kidyttdteho
potkurilaitteer vaakasuuntaiselta kiyttdakselilta (1) potkurinakselille
(5) ja petkurille (6) tuodaan ylikulmavaihteen (2), pystvakselin (3A,
3B) ja alakulmavaihteen (4) vilitykselld ja joka potkurilaite on aluksen
ohjaamista varten kddnnettdvissd pystysuuntaisen akselin ympiri,
tunnet tu siitd, ettd potkurilaite on varustettu energiavarastona
toimivalla, vldkulmavaihteen (2) yhtevteen sijoitetulla vauhtipy8ridlli
(10), joka on kytketty potkurilaitteen ylikulmavaihteeseen luisto- ia
irrotuskytkimingd toimivien kytkinten (12,13) valitykselld, jotka on
ohjattu toimimaan siten, ettid halutussa tilanteessa on pydrimisenergiaa
varastoitavissa vauhtipydrddn (10) ja closuhteiden niin vaatiessa ener-
gia on vapautettavissa vauhtipy8ridstid (10) ylikulmavaihteen (2) kautta

pySrittémddn potkuria (6).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t unne t tu siitd, ettd
kytkimet (12,13) kdsittdvit kaksi kytkintd, joista toinen kytkin (13)
on sovitettu potkurilaitteen kdyttdakselin (1) ja vauhtipydrdn (10)
viliin ja ensimmdinen kytkin (12) on sovitettu kiyvttSakselin (1) ja
yldkulmavaihteen (2) vidliin siten, ettd vauhtipydrin (10) energia-
varastoa ladattaessa teho siirtyy kiiyttdakselilta (1) toisen kytkimen
(13) kautta suoraan vauhtipydrille ja energiavarastoa purettaessa teho
siirtyy vauhtipydrdltd (10) kummankin kytkimen (13,12) kautta yldkulma-
vaihteelle (2) ja siitd edelleen potkurille (6).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen laite, tunne t tu siiti,
ettd toisaalta vauhtipydrd (10) ja toisaalta kidyttSakselilta (1) potku-
rille (6) menevd voimansiirtolinja (2-6) ovat kytkettdvissi joustavasti

kdyttdakseliin (1) joko yhdessi tai erikseen.

4. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen laite, t unnet¢ttu
siitd, ettd vauhtipydrd (10) ja kytkimet (12,13) on sijoitettu samalle
akselilinjalle (A-A) kdyttdakselin (1) kanssa.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen laite, tunnet tu

siitd, ettd kytkinten (12,13) ohjaus on jidrjestetty toimimaan automaatti-
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sesti ja ettd useampi laite yhdessid toimii ilykkiddsti maksimihyddyn saa-

vuttamiseksi.
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sesti tuntoelinten antamien impulssien perusteella tehdyn ohjelman mukai-
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Patentkrav

l. Svingbar propelleranordning avsedd fdr fartyg, dir driveffekten
fran propelleranordningens vigrita drivaxel (1) till propeller-

axeln (5) och propellern (6) fds genom fSrmedling av en Svre
vinkelvdxel (2), en lodrdt axel (3A,3B) och en undre vinkelvixel

(4), och vilken propelleranordning kan f&r styrning av fartyget
svdngas kring den lodridta axeln, k @& nnetecknad dirav,

att propelleranordningen dr fdrsedd med ett i samband med den Jvre
vinkelvdxeln (2) anordnat svidnghjul (10) som fungerar som energifdrrad
och dr kopplat till propelleranordningens &vre vinkelvixel genom fOr-
medling av kopplingar (12,13) som fungerar som slid- och 13sgdrings-
kopplingar (12,13) som fungerar som slid- och 18sgdringskopplingar,
som dr styrda att fungera pa sddant sitt att vid dnskad situation kan
rotationsenergin lagras i svidnghjulet (10) och d& fdrhdllandena s3
krdver kan energi frigdras frén svinghjulet (10) genom den Svre vin-

kelvdxeln (2) for att bringa propellern (6) att rotera.

2. Anordning enligt patentkrav 1, kinnetecknad dirav,
att kopplingarna (12,13) innefattar tvd kopplingar av vilka den
andra kopplingen (13) &r anordnad mellan propelleranordningens
drivaxel (1) och svdnghjulet (10) och den f&rsta kopplingen (12)
dr anordnad mellan drivaxeln (1) och den 8vre vinkelvixeln (2) pa
sddant sitt att vid laddning av svinghjulets (10) energifdrrad
tverfdrs effekten frin drivaxeln (1) via den andra kopplingen

(13) direkt till svidnghjulet och vid uppl8sning av energiférridet
Sverfdrs effekten frin svianghjulet (10) via bigge kopplingarna
(13,12) till den 8vre vinkelvixeln (2) och vidare dirifrin till

propellern (6).

3. Anordning enligt patentkravet | eller 2, k innetecknad
dérav, att 3 ena sidan svinghjulet (10) och & andra sidan kraftdver-
féringslinjen (2-6) som gar frén drivaxeln (1) till propellern (6)

kan kopplas flexibelt till drivaxeln (1) antingen tillsammans eller

skilda f&r sig.
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1 4. Anordning enligt ndgot av f8regdende patentkrav, k 2 nn e -
tecknad dirav, att svinghjulet (10) och kopplingarna
(12,13) &ir placerade pd samma axellinje (A-A) som drivaxeln (1).

5 5. Anordning enligt ndgot av firegdende patentkrav, k @&nne -

t ecknad dirav, att styrningen av kopplingarna (12,13) &r
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anordnad att fungera automatiskt efter ett program som gjorts

pd basen av impulserna frdn sensororgan och att flera anord-

ningar tillsammans fungerar intelligent fOr att uppnd maximal

nytta.
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