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Przy wyrobie k6l o obreczach z pom-
powanemi gumami, stosowanych przy po-
jazdach mechanicznych, a szczegélnie przy
cigzkich pojazdach cigzarowych, usilowa-
nia ida, jak wiadomo, w tym kierunku, aby
oponie nadaé¢ mozliwie jak najwigksza
$rednice, przyczem z jednej strony wyma-
gana jest duza szerokosé, z drugiej za$
bardzo mala $rednica wierica kota. Pocia-
ga to za soba koni §é stosowania ha-
mulca o malej srednicy. Aby osiagnaé po-
trzebna powierzchnie hamujaca, musi sie
stosowaé szerokie szczeki hamulcowe. U-
mieszczenie takiego hamulca w kole wy-
maga przeniesienia gwiazdy szprychowej

wzglednie tarczy kola w kierunku krawe-
dzi wierica.

W kotach z kutego zelaza lub lanej sta-
li mozna nadaé odpowiednia wytrzyma-
lo$é cze$ci, przeznaczonej na umieszcze-
nie bgbna hamulcowego, wystajacej poza
szprychy wzglednie tarcze. Gdyby jednak
chodzito o zmniejszenie wagi kot przez za-
stagpienie Zelaza lekkim metalem, jakim
jest np. Elektron, Silumin lub podobne,
wowczas nieusztywniona czesé wietica, wy-
stajaca poza gwiazde szprych lub tarcze ko-
la, okazalaby si¢ za slaba. Niebezpieczesi-
stwo to usuwa sig, albo podpierajac jed-
nostronnie wieniec kola zapomoca fali-



stych wyglieé, rosmiesrczonych w kierun-
ku promienia, przebiegajacych przez cala
szeroko§é¢ wierica, lub tez usztywnia sig
cze$§é wierica, wystajaca pora tarcze
wzglednie gwiazde szprychows, zapomoca
2eberek, rozmieszczonych w kierunku pro-
mienia, przebiegajacych wzdluz piasty
kota.

Pierwsze z opisanych két nie posiadaja
miejsca na umocowanie bebna hamulco-
wego, moga byé tylko w miektérych rzad-
kich wypadkach uzyte jako kota przednie
i wykluczaja tem samem mozliwos§é stoso-
wania hamulcéw na cztery kota.

Drugi rodzaj két z podpierajacemi ze-
. berkami ma te wade, ze zeberka znacznie
zmniejszaja przestrzer, przeznaczona na
umocowanie bebna hamulcowego. Tak sa-
mo wazna jest okolicznosé, ze przy wyro-
bie tego rodzaju ko6l wystepuja réznego
rodzaju trudnosci, powodujace odpadanie
znacznego procentu odlewéw, nienadaija-
¢ych sie¢ do uzytku. Przy odlewach, wyko-
nanych ze znanych lekkich metali, wyste-
puja wszelkiego rodzaju zgrubienia mate-
rjalu, nieréwnosci $Scian, a przedewszyst-
kiem wplywa ujemnie mna ich wytrzyma-
losé niejednostajne studzenie, ktére wy-
woluje naprezenia w materjale i drobne
rysy, powodujac niejednokrotnie juz przy
probnem obciazeniu pekniecie kola.

Przedmiovtem niniejszego wynalazku
jest koto do wszelkich pojazdéw, a w
szczegolnosci mechanicznych, odlane z lek-
kiego metalu, odznaczajace sie¢ mniejsza
waga, niz poprzednio opisane, a posiada-
jace wzmocnienie czeéci wystajacej poza
tarcze, waglednie wieniec szprychowy,
osigqgnigte sposobem, wykluczajacym mozli-
wo$t powstawania wyiej wymienionych u-
sterek, przyczem prrestrzeri, otoczona wy-
stajaca czescig wierica, pozwala na swo-
bodne umieszczenie w niej bgbna hamul-
cowego. '

Wedlug wynalazku zalety te uzyskane
s w ten sposéb; Ze podparts czesé wiefica

ma tylko z jednej strony ksztalt walcowy,
podczas gdy przylegajaca czesé, wystaja-
ca poza tarcze, wzglednie wieniec szpry-
chowy kola, ma przekréj o linji falistej w
kierunku prostopadiym do osi kota.

Przyklad wykonania wynalazku przed-
stawia na fig. 1 kolo widziane zboku, fig.
2, 3 i 4 — przekroje wzdluz linji I — I,
I — IIi 11l — III fig. 1.

Wedtug fig. 2 i 3 wieniec kola nie jest
na calej szerokosci podparty przez tarcze,
lecz tylko w jednej czesci tak, ze czesé a,
zwrécona do srodka wozu, wystaje poza
tarcze. Ta ostatnia jest zaopatrzona w wy-
giecia faliste b! (fig. 4), przebiegajace w
znany sposéb w kierunku promienia. Czes$é
wierica @', spoczywajaca na tarczy b i
przez nig silnie podparta, ma zwyczajny
ksztalt walca. Wystajaca czesé wienica a,
przyjmujaca obciazenie wozu i oddziaty-
wujacy na nia ciezar wlasny jako dzwigar
jednostronnie podparty, nie przedstawia
pobocznicy walca, ale ma ksztalt linji fali-
stej c¢. Grubosé $cian czesci a wierica jest
wszedzie jednakowa. Wygigcia ¢ linji fali-
stej czesci wierica a sa, jak widaé z fig. 1,
bardzo plaskie, a ich glebokosé ¢ jest row-
na lub nieznacznie wigksza, niz grubosé
wierica. Na przejsciu pomiedzy czescia a
i a' wierica korice falistych wygieé ¢ sa ze
soba polaczone zapomocy skosnej czesci
sciany d, za$§ przeciwne ich obrzeie ze-
wnetrzne zakorniczone jest kolnierzem £, do
ktérego przylega odejmowana obrecz po-
mocnicza h. Ksztalt czesci d wierica, wy-
stajacej poza tarcze b wzglednie gwiazde
szprychowa, wolny od wszelkich zgrubie,
zeberek i ostrych krawedzi, rozwiazuje
kwestj¢ unikniecia bledow w odlewie w
sposob winsciwy. Faliste wygiecia ¢ wzmac-
niaja tak silnie czesé a wiedica, te wytrzy-
matoéé kola zostaje w ten sposéb wiebo-
krotnie zwigkszona., Moinosé¢ zgiecia wera-
sta z kwadratem wysokoéci diwigara, a
wysokoéé, ktéra przy walcowatych = wies-
cach rowna jest zwykle ich grubosci, po-.



wigkszona: zostaje tutaj o glebokosé ¢ fali-
stych wygieé ¢. Poza tem ciezar = wlasny
wozu, oraz obcigZenie jego podczas jazdy,
zostajg przeniesione na cale kolo oraz na
kotnierze d i f wiefica zapomocsa falistych
wygie¢ ¢, dzialajacych woéwczas, jako skle-
pienia cze$ciowe.

Do umocowania b¢bna hamulcowege po-
zostaje do dyspozycji polowa szerokosci

wietica. Poza tem ciezar catego kola jest -

znacznie mniejszy od cigzaru dotychczas
wyrabianych két z lekkiego metalu, stoso-
wanych przy pojazdach mechanicznych.

Szczegolng zalete miniejszego wyna-
lazku stanowi to, Ze moze byé stosowany
przy tego rodzaju kolach, ktére posiadaja
odejmowana obrecz pomocnicza, rozdzie-
lajaca si¢ w kierunku prostopadiym do osi
(fig. 2 i 3). Czeéci g, h tego rodzaju obre-
czy pomocniczej muszg byé zaopatrzone
na swojej wewnetirznej stronie w wystepy
w rodzaju kotnierzy (fig. 2 i 3), zapomoca
ktérych moga zostaé ze soba polaczome.
Wystepy te znajduja pomieszczenie w
pierscieniowej przestrzeni, utworzonej w
wiericu.

Wedtug wynalazku zaglebienia linji fa-
listej, stanowiqcej cze$§é a wiedca (fig. 2 i
3), leza na jednym poziomie z walcowata
czescig wierica a!, wystajace zas jej czesci
wznosza, si¢ ponad czesé a' na wysokosé,
réwng zaglebieniu . Wskutek tego na ze-
wnetrznej plaszczyZnie czesci a wierica,
podpartej tarcza b, wytwarza si¢ prze-
strzeti, stuzaca do pomieszczenia potacze-
nia obreczy g, h, przyczem wewnatrz cz¢-
§ci wiefica @ mozna umiescié¢ beben hamul-
cowy o Srednicy, réwmej srednicy we-
wnetrznej walcowatej czesci wierica a. W
przykladzie wykonania wynalazku czesé
obreczy h jest przecigta w kierunku pro-
mienia tak, ze $rednica jej daje si¢ zwigk-

szaé lub zmniejszaé. Przez zmniejszenie
$redmicy czeéci obreczy A daje sie ona
sczepié z czescig g. Czeéé h wspiera sie na
pierscieniu i, zabezpieczonym zatrzasko-
wym pierscieniem j.

Zastrze2enia patentowe.

1. Kolo dla wszelkich pojazdow, w
szczegblnosci za$ mechamicznych, odlane z
lelckiego metalu, znamienne tem, ze tylko
podparta czesé wierica (@') ma ksztalt wal-
ca, a przylegajaca do niej, wystajaca poza
tarcze lub gwiazde szprychowa czesé (a)
wierica, w przecieciu prostopadiem do pta-
szczyzny kola ma ksztalt linji falistej (c),
celem usztywnienia go, przy réwnoczesnem
usunigciu mozliwosci | powstawania w od-
lewie zgrubiefi materjabu, zeberek i ostrych
krawedzi.

2. Kolo wedlug zastrz. 1, stuzace do
umocowywania obreczy pomocniczej roz-
dzielonej wzdtuz plaszczyzny kola, zna-

mienne tem, ze najniZzszy punkt linji fali-
stej, ktérej ksztalt posiada czeséé wierica,
wystajaca poza tarcze lub gwiazde szpry-
chowa, znajduje si¢ w takiej samej odleglto-
$ci od punktu $rodkowego kola, jak i czesé,
majaca ksztalt walca (d'), przeznaczona
dla bebna hamuldowego.

3. Kolo do pojazdéw mechanicznych
wedlug zastrz.,1 i 2, znamienne tem, ze
wygigcia (c) niepodpartej ‘czeSci wierica
(a) przechodzg na obrzeiu w kolnierz (),
usztywniajacy tg krawedZ i stuzacy réwno-
czesnie za podparcie obreczy (g, h).

Emil Zipper.
Walter Zipper.
Zastepca Dr. techn. A. Bolland,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 14488,

\

%,

;'\
WA g

///

\\\\\
\\i

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.



	PL14488B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


