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@ Ensemble unitaire porteur & plateaux individuels mobiles en mouvements. composés multiples pour véhicules porte-

voitures.

@ Ensemble unitaire porteur remarquable en ce que chaque
plateau individue! © est monté mobile par rapport & ses deux
potesux de soutien 2 €t 3 par un mécanisme porteur et de
levage présent entre chaque poteau et chaque. plateau com-
prenant un dispositif de translation 7 ou 8 sur une vis 5 ou 6
unique. par poteau et pour chaque poteau une articulation avec
le plateau et au moins une lisison oblique articulée 13 reliant le
plateau au dispositif de transiation.

Cette invention. intéresse particuliérement Ies constructeurs
de matériel de transport.
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La présente invention se rapporte & un ensem-
ble unitaire porteur et de levage comprenant au moins un
plateau individuel mobile porteur pour la constitution
d’un véhicule porte-voitures. '

Selon la caractéristique générale de cet
ensemble unitaire porteur, chaque plateau individuel est
susceptible de mouvements transversaux et longitudinaux
par rapport aux poteaux de soutien et de mouvements en
inclinaison par rapport & |’horizontale & partir d’un
moyen moteur unique propre a chaque plateau individuel.

L’utilisation de plateaux individuels confére
une plus grande souplesse dans le chargement et la pos-
sibilité d’imbriquer les véhicules sur un méme porteur.

Toutefois, pour péuvoir tirer tous les avanta-
ges de cette caractéristique, il convient, pour réussir
un chargement de bonne rentabilité, de réaliser de la
facon la plus simple et la plus rapide, toutes les posi-
tions en levage et toutes les inclinaisons & partir d’un
seul moyen mécanique de commande. '

Il s’agit précisément de |’objectif de la pré-
sente invention.

Les plateaux individuels porteurs existant ac-
tuellement sont montés mobiles verticalement & |‘aide de
vérins, le long d’ensembles télescopiques ou d’éléments
rectilignes profilés faisant partie d’un béti, sur la
base desquels ils prennent appui.

L’inclinaison de ces plateaux est fixe ou as-
surée par des vérins obliques, jumelés & une structure
de coul issement fixée par une de ses extrémités au chis-

sis du véhicule tracteur ou de sa remorque et par son

_autre extrémité & des éléments supérieurs d’ossature.

Les inconvénients de ce type de plateaux indi-
viduels et de leur commande en mouvements s’avérent mul-
tiples : 7
. toutes les commandes sont réalisées par vérins occa-

sionnant ainsi une plué—value importante et néces-—

sitant un groupe hydraulique puissant ;
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. le bras de levier trop importanf nécessite |’emploi de
vérins de gros calibre ;

. chaque vérin est doublé d’une structure de coul isse~
ment le long de laquelle il se déplace ;

. I’appui des vérins obliques doit &tre dissocié de la
structure coulissante en mouvement vers le haut d’ol
des difficultés de construction ;

. les liaisons hydrauliques d’alimentation des vérins en
fluide moteur constituent un réseau de conduits flexi-
bles onéreux et difficile & installer ;

. ce réseau comporte des boucles laches représentant une
géne certaine & la manoeuvre et au passage du person-
nel ;

. les vérins se présentent tige sortie lors du trans-
port. Celle-ci, exposée aux intempéries, aux projec-
tions_et aux chocs, risque de se détériorer ;

. pour les mouvements de grande amplitude (niveau supé-
rieur) la course des vérins & simple extension s’avére
insuffisante ; on doit adopter des vérins § double
extension, onéreux, lourds et fragiles ;

. pour les autres mouvements réalisés par des vérins a
sfmple extension, ceux-ci doivént présehter une faible
longueur.

La présente invention a pour but de remédier &

ces inconvénients et de proposer un ensemble unitaire

porteur & plateaux mobiles en mouvements composés

multiples caractérisé en ce que chaque plateau indivi-
duel est monté mobile par rapport & ses deux poteaux de
soutien par un mécanisme porteur et de levage présent

entre chaque poteau et chaque plateau comprenant wun

dispositif de translation sur une vis unique par poteau

et pour chaque poteau une articulation avec le plateau

et au moins une liaison oblique articulée reliant le
plateau au dispositif de translation.

De nombreux avantages découlent des particula-
rités techniques de |’ensemble porteur selon |‘invention

dont les principaux sont indiqués ci-aprés :
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. possibilité de positions et d’inclinaisons multiples
par un moyen de manoeuvre unique par poteau pour tou-
tes les positions et les inclinaisons ;

. réalisation simple ;

. solidité mécanique ;

. possibilité de réaliser pratiquement toutes les imbri-
cations entre des véhicules a des niveaux différents ;

. futilisation d’un moyen de manoeuvre irréversible
n‘oblige pas & la doubler d’une sécurité ;

. les mouvements en déplacement de levage et en
inclinaison sont variables en continu ;

. la fiabilité est augmentée par l’utilisation d’un seul
moyen de manoeuvre. '

La présente invention sera bien comprise a la
lecture de la description qui suit, effectuée & titre
d’exemple non.limitatif sur un mode d’exécution en réfé-
rence aux dessins accompagnants dans lesquels :

- la figure 1 est une vue générale illustrative en
pérspective de deux ensembles porteurs conformes &
|”invention comprenant pour [’un, deux plateaux mobi-
les en position haute et en position basse et pours
|’autre un plateau mobile. en position haute;

- la figure 2 est une vue en perspective simplifiée d’un
poteau, du plateau et du mécanisme de levage, selon
une variante & écrou supérieur, & douille de trans-
lation inférieure reliés rigidement entre eux et a
bielle télescopique avec grossissement sur |’écrou
supérieur ;

- la figure 3 est le schéma correspondant de fonc-
tionnement illustrant deux positions extrémes du
plateau mobile, |’une haute et |’autre basse ;

- la figure 4 est une vue en perspective simplifiée d’un
poteau, du plateau et du mécanisme de levage, selon
une variante & écrou inférieur et & douille de trans-
lation supérieure, ensemble & écartement variable, et
bielle de longueur fixe avec grossissement sur la

douille de translation ;
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la figure 5 est un schéma correspondant de fonction-
nement illustrant’deux positions extrémes du plateau
mobile, 1’une haute et |’autre basse ;

la figure 6 est une vue en perspective simplifiée d’un
poteau, du plateau et du mécanisme de levage, selon
une variante & écrou débrayable supérieur, & écrou
simple inférieur et a bielle de longueur fixe avec
grossissement sur |’écr6u débrayable;

La figure 7 est un schéma correspondant de fonctionne-
ment illustrant les deux positions extrémes du plateau:
mobile, 1’une haute et |’autre basse ;

la figure 8 est une vue en perspective simplifiée d’un
poteau, du plateau et du mécanisme de levage, selon
une variante & deux écrous et bielle de longueur
variable ; '

la figure 9 est le schéma correspondant du fonction-
nement illustrant deux positions extrémes du plateau
mobile, |’une haute et |’autre basse ; )

la figure 10 est une vue en perépective simplifiée
d’un poteau, du plateau et du mécanisme de levage,
selon une variante & deux écrous et bielle de longueur
fixe ;

la figure 11 est le schéma correspondant du

fonctionnement illustrant deux positions extrémes du

plateau mobile, !|’une haute et |’autre basse ;

la figure‘ 12 est une vue en perspective simplifiée
d’un poteau, du plateau et du mécanisme de levage
selon une variante & écrou supérieur, & douille de
translation inférieure, reliés rigidement entre eux,
et & bielle de longueur fixe ;

la figure 13 est un schéma correspondant de
fonctionnement illustrant les deux positions extrémes
du plateau mobile, 1’une haute et }’autre basse ;

la figure 14 est une vue en perspective simplifiée
d’un poteau, du plateau et du mécanisme de levage
selon une variante & deux écrous débrayables, et

bielle de longueur fixe complété par un mécanisme de
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coul issement du plateau constitué par un écrou simple
relié au plateéu par une bielle de longueur fixe ;

- la figure 15 est un schéma correspondant du
fonctionnement illustrant une position du plateau
mobile, et par I’intermédiaire de fléches, les divers
déplacements possibles ;

- les figures 16 et 17 sont des vues schématiques de
profil illustrant deux exemples de réalisation
d’ensembles porteurs 3 simple poteau et & double

poteau ;

- les figures 18 et 19 sont des vues analogues, voitures

chargées.

L’idée générale inventive consiste & prévoir,
pour un ensemble unitaire porteur & deux poteaux de
soutien, au moins un plateau mobile par rapport aux
poteaux, plateau dont les mouvements sont commandés par
une force motrice extérieure unique & travers un
mécanisme de liaison et un élément rectiligne moteur
propre & chaque poteau sur lequel ledit mécanisme est
monté. Les positions et les inclinaisons de fin de
course haute et basse sont prédéterminées par le jeu du
mécanisme de liaison associé & |’élément rectiligne
moteur et de butées ou de points d’appui.

Les moyens généraux utilisés pour mettre en
oeuvre |’idée générale inventive exposée ci-dessus
comprennent, outre les deux poteaux de soutien et au
moins un plateau individuel mobile, une vis dans chaque
poteau, unique et propre & chaque poteau, vis faisant
office d’élément rectiligne moteur et actionnée par une
force motrice indépendante unique & travers le mécanisme
de liaison et porteur convertissant la rotation de la
vis en mouvements de déplacement par rapport aux poteaux
et en variations d’inclinaison du plateau.

On examinera plus particul iérement ci-aprés
les diverses possibilités de réaliser les fonctions
ci-dessus et leurs variantes directes.

En se référant 3 l’ensemble des figures, les
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moyens de base de la présente invention peuvent é&tre
énoncés comme suit.

On réalise un ensemble unitaire porteur 1 en
solidarisant & un chdssis 2 deux poteaux de soutien 3 et
4 paralléles entre eux et verticaux ou l|égérement
inclinés. Chaque poteau de soutien renferme au moins une
vis telle que 5 ou 6 sur laquelle est monté un mécanisme
de liaison et porteur et, plus particuliérement, un
dispositif de translation 7 ou 8.

La vis est unique par poteau et actionnée par.
une force motrice unique propre & chaque plateau
lui-méme associé & son mécanisme de liaison et porteur.

les deux dispositifs de translation 7 et 8
assurent la liaison de soutien & pivotement et, le cas
échéant, ‘& pivotement-coulissement avec wun plateau
mobile porteur 9, de forme classique ou de <carac-
téristiqges particul iéres par |’intermédiaire d’un axe
de pivotement 10 ou 11 associé, le cas échéant, & un
bloc de coulissement.

Le plateau mobile 9 est susceptible de mouve-
ments composés en inclinaison et 'en déplacement par
rapport aux potéaux longitudinalehent et transver-
salement & ceux-ci par la seule commande en actionnement
simultané des vis 5 et 6 a partir de la seule et unique
force motrice, par exemple un moteur électrique.

L’emplacement exact de |’axe de pivotement 10
ou 11 du plateau avec le dispositif de translation et de
pivotement correspondant 7 ou 8 importe peu dans la
mesure ol celui-ci ne conditionne pas l|la nature des
mouvements.

On décrira maintenant de fagon générale le
dispositif de translation et de pivotement.

Celui-ci se compose d’un ensemble mobile de
translation 12 le long de la vis correspondante et porté
par celle-ci ainsi qu’une liaison articulée inclinéde 13
reliant le plateau & !’ensemble mobile.

L’ensemble mobile de translation 12 est
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constitué d’un bloc supérieur 14 et d’un bloc inférieur
15 montés sur la méme et unique vis 5 ou 6 par poteau et
par plateau. Le bloc supérieur 14 assure la liaison &
pivotement avec le plateau et le bloc inférieur assure
l’articulation de pivotement avec une extrémité de la
liaison articulée inclinée 13 afin de réaliser un
ensemble +triangulaire articulé & trois . points de
pivotement.

Pour des raisons de clarté, les trois points
d’articulation seront désignés par les lettres A, B, C
se rapportant respectiveﬁént aux points situés sur les
blocs 14 et 15 et sur le plateau & I’extrémité de la
liaison inclinée 13.

La présente invention couvre les différentes
variantes de mécanismes de liaison et porteur, repré-
sentés sur les figures de 2 & 15. Il s’agit des
variantes suivantes :

- figures 2 et 3 : AB de longueur constante
BC de longueur variable
permettant tous les mouvements de translation et de
pivotement du plateau ; )
- figures 4 et 5 : AB de longueur variable
BC de longueur fixe
permettant tous les mouvements de translation et de
pivotement du plateau ;
- figures 6 et 7 : AB de longueur variable
7 BC de longueur fixe
permettant tous les mouvements de translation et de
pivotement du pfateau ; ’
- figures 8 et 9 : AB de longueur constante
BC de longueur variable
permettant tous les mouvements de translation et de
pivotement du plateau ; \
- figures 10 et 11 : AB de longueur constante
BC de .longueur constante

permettant un simple déplacement paralléle du plateau;

- figures 12 et 13 : AB de longueur constante
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BC de longueur constante
permettant un simple déplacement paralléle du plateau;
- figures 14 et 15 : AB de longueur variable
BC de longueur constante
associés & un mécanisme de coulissement du plateau,
permettant tous les mouvements souhaités du plateau
par rapport & un axe horizontal.

, Comme on le verra ci-aprés, selon les varian-
tes, les blocs 14 et 15 seront de constitution différen-
tes de maniére & permettre la variation de distance
entre A et B et, le cas échéant, la variation de
longueur de la liaison BC.

Selon le cas, les éléments portés par les vis
sont des écrous 16 en prise permanente ou sélective avec
la vis ou des douilles de coul issement 17.

Les cages telles que 18 et 19 respectivement
des écrous et des douilles sont habillées latéralement
de patins 20 et 21 coulissant le long des poteaux -2 et 3
afin d’assurer |’immobilisation de 1’écrou en rotation
sur lui-méme puis le guidage et la stabilité des
mouvements longitudinaux.

Selon le mode de réalisation de la figure 2,
le bloc supérieur 14 est un écrou 22 en prise permanente
avec la vis.La cage 18 de celui-ci est reliée de fagon
rigide par un tube 23 & la cage 19 du bloc inférieur. Ce
dernier est une douille de coulissement 17 traversée par
la vis. Ainsi, la distance AB est maintenue mécanique-
ment constante.

La cage. 19 de la douille 17 porte |’arti-
culation B de la liaison inclinée 13. Celle-ci, selon ce
mode d’exécution, est extensible, réalisée par exemple
sous la forme d’une bielle télescopique 24 ou par un
vérin qui en constitue un équivalent fonctionnel.

La rotation sur la vis agit sur |’écrou 22 qui
se déplace par translation vers le haut ou vers le bas
entratnant dans ses mouvements le long du poteau

correspondant la douille de coulissement 17 de par son
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assujettissement avec elle par le tube 23.

La distance AB restant constante, les
mouvements d’inclinaison sont réalisés par |[’extension
ou le retrait de la bielle télescopique 24 qui peut étre
une bielle active, vérin ou autre, ou par le jeu d’une
butée inférieure 25 disposée en partie basse en
extrémité du plateau pour déterminer une inclinaison de
fin de «course basse, par exemple une inclinaison
corrggpondant 3 la position de chargement du véhicule.

Le poids du véhicule chargé aménera automa-
tiquement la bielle en position rétractée c’est-a-dire
la distance BC & sa valeur minimale aprés une phase
intermédiaire de levage au cours de laquelle le plateau
s’incline vers le bas.

. Dans les modes de réalisation des figures de 4
a7, laliaison inclinée 13 correspond & une distance BC
constante réalisée par exemple sous la forme d'une
bielle rigide 26 c’est-3-dire de longueur fixe.

Les variations d’inclinaison sont données par
les augmeﬁtations ou les diminutions de la distance AB
réalisées selon deux fagons différentes correspondant
aux variantes représentées sur les figureé 4, S5 et 6,7.°

La premiére variante comporte les mémes blocs,
écrou 22 et douille de coulissement 17, que celle
précédemment décrite.

Selon un mode préféré, la disposition est
inverse : écrou 22 en position inférieure et douille de
coul issement 17 en position supérieure.

On établit simplement une liaison extérieure
27 de butée sous la forme, par exemple, d'une tige
rigide 28 solidarisée & |’une de ses extrémités a la
cage 18 de |’écrou 22 par !’intermédiaire d’'une platine
29 de raccordement et guidée & coulissement par une
patte 30 solidaire de la cage 19 de la douille de
coul issement 17 ou tout autre moyen équivalent, par
exemple une chaine ou un céble.

Afin de limiter [’écartement des deux blocs,
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on prévoit une butée, par exemple un renflement 31 en
extrémité de tige 28 ou tout autre moyen.

En fonctionnement, la distance AB s’établit a
sa valeur maximale.par le poids du plateau & vide ou
chargé se répercutant par le jeu du couple de pivotement
sur la douille en position supérieure, provoquant la
remontée corrélative de celle-ci le long de la vis sur
une distance se terminant & la butée d’extrémité 31 de
la tige 28 déterminant ainsi |’inclinaison du plateau
dans sa position extréme basse.

Cette inclinaison se maintient en phase de
montée-levage jusqu’d la position de fin de course haute
du plateau par le jeu d’un point haut d’appui, par
exemple une butée 32, contre laquelle vient porter
|’extrémité de la face supérieure du plateau pour le
faire basculer vers le haut, ( comme représenté par les
fléches ), par |’effet du couple résultant de Ia'poussée
vers le haut de [’écrou inférieur.

La variante représentée sur les figures 6 et 7
procure les mémes effets sans nécessiter la présence
d’une butée de basculement en position haute.

Elle comporte un bloc inférieur 15 sous la
forme d’un écrou 33 analogue & 1’écrou 22 en prise
permanente sur la vis. Le bloc supérieur est un écrou
débrayable 34 connu, par exemple du type de celui
imaginé et protégé par le déposant.

Cet écrou débrayable 34 permet une prise
sélective de 1’écrou sur la vis & partir d’une commande
extérieure de |ibération ou de mise en prise. Ainsi, en
agissant simplement sur cette commande, on peut, par
mise en prise ou libération, faire varier la distance AB
pendant la rotation de la vis et déterminer ainsi
l"inclinaison du plateau.

En réalité, seules les inclinaisons de fin de
course haute et basse sont explioitées dans |'utilisation
en porte-véhicules. En effet, I|’inclinaison de position

basse correspond au chargement c’est-ad-dire & la montée
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du véhicule sur le plateau et l’inclinaison de position
haute & la présentation du véhicule lors du transport.

Il suffit alors de programmer la commande de
{’écrou débrayable avant |’arrivée dans ces positions
extrémes, haute et basse, pour que |’inclinaison se
trouve & sa valeur prédéterminée en fin de course haute
et basse.

Une autre variante représentée sur les figures
8 et 9 présente des blocs, supérieur 14 et inférieur 15,
identiques réalisés sous la forme d’écrous tels que ceux
référencés 22. La liaison inclinée 13 est de longueur
variable sous la forme d’une bielle télescopique, par
exemple celle déja référencée 24 ou d'un vérin.

Ces écrous, de pas identique, entrainés par la
méme vis, se déplacent & distance constante |’un de
|“autre. AB reste donc de longueur constante.

BC étant variable, on retrouve une configura-
tion de fonctionnement en position du plateau, analogue
a4 celle de la premiéré variante. Les mouvements en
inclinaison du plateau sont réalisés par |’extension ou
le retrait de la bielle télescopique 24 ou de son vérin
de remplacement.

Ainsi, en position basse le contact avec une
butée basse 35 débute I’inclinaison et c’est la longueur
d’extension de la bielle qui détermine |’amplitude de
I”inclinaison et la présentation finale de fin de course
basse du plateau correspondant & la position de
chargement du véhicule.

Comme pour la premiére variante, le poids du
véhicule chargé aménera automatiquement la bielle téles-
copique en position rétractée vers le bas c’est-a-dire
la distance BC & sa valeur minimale aprés la poursuite
d’un premier déplacement de levage qui soulévera le
plateau de son appui bas de butée.

Le plateau s’inclinera d’autant pour garder
cette inclinaison jusqu’en position haute de fin de

course ol une éventuelle deuxiéme butée 36 représentée
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en pointillés pourra relever le plateau par basculement.

Les variantes représentées sur les figures 10,
11 et 12, 13 sont des variantes simplifiées qui ne
permettent qu’une translation & inclinaison fixe.

En effet, selon ces variantes, les deux blocs,
supérieur 14 et iﬁférieur 15, sont soit identiques,
réalisés séus la forme d’écrous tels que ceux déja
référencés 22, soit différents, reliés par un Vtube
rigide, par exemple celui déja référencé 23. La liaison
inclinée 13 présente chaque fois une bielle de longueur
fixe 26. _

Les écrous, de pas identique, entrainés par la
méme ivis, se déplacent a disfance constante |’un de
|’autre, AB et BC restant de longueur constante, les
mouvements de la vis engendrent un déplacement longitu-
dinal d’ensemble en translation le long des poteaux.

De méme, le tube 23 assujettit les blocs 14 et
15 & rester & une distance constante {’un de | autre.

On a représenté sur les figures 14 et 15 une
variante disposant d’un mécanisme supplémentaire de
translation 37.

Cette variante procéde du méme concept général
inventif selon lequel les mouvements du plateau porteur
sont obtenus & partir d’une vis unique par poteau, Vis
entrainée en rotation par une force motrice unique.

Aingi, selon cette variante, on obtient en
plus - des ﬁouvements de déplécement du plateau
transversalement aux péteaux porteurs.

.Selon cette variante, les blocs, supérieur 14
et inférieur 15, sont réalisés sous la forme de deux
écrous débrayables 38 et 39.

La fiaison articulée 13 est une bielle de
longueur fixe telle que celle déja référencée 26.

La liaison porteuse enfre le plateau et le
poteau est du type & pivotement-coulissement par
[’intermédiaire d’un coulisseau ou d’un patin 40 sur

lequel se déplace un profilé de bordure 41 du plateau.



10

15

20

25

30

2631903

- 13 -

L’ensemble est complété par un mécanisme de
coulissement 42 réalisé par une liaison articulée 43
sous la forme d’une bielle inclinée 44 articulée d'une
part sur le plateau et d’autre part sur un bloc, par
exemple, un écrou supérieur 45 analogue & ceux déja
décrits, établissant ainsi une triangulation supplémen-
taire référencée DAF, D étant |’articulation avec la vis
et F avec le plateau.

Les mouvements en inclinaison et en
déplacement du plateau le long des poteaux porteurs en
regard résultent des commandes sélectives de mise en
prise ou de débrayage des écrous débrayables 38 et 39.

Pour des raisons de programmation et de coor-
dination des mouvements, on a assujetti directement les
mouvements de coulissement du plateau & ceux de la vis
par !’intermédiaire de 1’écrou 45 et de la liaison arti-
culée 43 de longueur constante.

. La présence d'écrous débrayables permet
d’obtenir et de sélectionner isolément tous les
mouvements possibles du plateau :

.-déplacement paralléle seul lorsque tous les

écrous sont en prise;

. pivotement seul lorsque !’écrou inférieur

est seul en prise;

. Coulissement seul lorsque les deux

débrayables sont hors prise.

De plus, en jouant sur les commandes
individuelles, on peut réaliser toutes les combinaisons
des mouvements précédents.

Bien entendu, d’autres modes de fonctionnement
s’avérent possibles en substituant & |’écrou 45 les
divers blocs examinés : douille de translation, écrou
débrayable, et & la liaison 43 une bielle télescopique
ou un vérin constituant son équivalent fonctionnel.

Comme on le voit sur les figures de 16 & 19,
une des applications spécifiques concerne le chargement

et le soutien de voitures pendant le transport sur un
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véhicule porte-voitures. ,

On comprend aisément que |’invention offre de
multiples possibilités d’inclinaison des voitures en
position de transport permettant de profiter du volume
libre dans |’empattement, sous |’avant et sous |’arriére
des véhicules transportés.

De plus, les inclinaisons des plateaux en
positions extrémes, haute et basse, peuvent é&tre pré-
déterminées et identiques & chaque arrét de la vis en
fin de course de levage ou de descente.

Finalement, une seule commande suffit & mettre
automatiquement en place une voiture dans sa position de
transport tenant compte des positions relatives des
autres voitures & charger en vue d’un coefficient de
chargement maximal.

Les nombreux avantages de ces ensembles
unitaires porteurs et de levage les destinent tout
particul iérement aux véhicules porte-voitures.

L’invention a été décrite ci-dessus en détail.

Il est bien entendu cependant que diverses modifications

simples, adjonctions, variantes directes, substitutions

par des moyens équivalents entrent dans le cadre de la

présente protection.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble unitaire porteur et de levage pour
véhicules automobiles, destiné & la constitution d’un
véhicule porte-voitures, ensemble formé de deux poteaux
de soutien (2) et (3) et d’un plateau mobile par rapport
aux deux poteaux de soutien caractérisé en ce que les
deux poteéux de soutien (2) et (3) portent au moins un
plateau individuel (9) monté mobile sur et par rapport a
ces poteaux en mouvements composés multiples en
orientation et en position & partir d’une force motrice
unique de commande par |’intermédiaire d’un mécanisme de
liaison et porteur propre & chaque poteau et & chaque
plateau, ledit mécanisme étant monté sur un élément
rectiligne moteur wunique propre & chaque poteau,
entrainé par la force motrice unique de commande, ledit
mécanisme comprenant un dispositif de translation (7) ou
(8) mobile le long de et en prise constante ou sélective
avec |'élément rectiligne moteur, dispositif de
translation relié au plateau individuel par au moins une
articulation et par au moins une liaison oblique
articulée (13) en liaison avec des butées ou des arréts
de la force motrice afin de permettre et d’occuper pour
les plateaux des positions multiples, par rapport aux
poteaux, dont deux au moins d’entre elles sont des
positions de présentations prédéterminées correspondant
aux positions stables d’accés et de transport.

2. Ensemble unitaire selon la revendication 1
caractérisé en ce que le dispositif de translation (7)
ou (8) propre & chaque poteau est formé d’un bloc
supérieur (14) et d'un bloc inférieur (15) dont !’un au
moins est en prise permanente ou sélective avec
1"élément rectiligne moteur unique. .

3. Ensemble unitaire selon les revendications

1 et 2 caractérisé en ce que |’élément rectiligne moteur

unique est une vis (5) ou (6) actionnée en rotation par

un moyen moteur unique.
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4. Ensemble unitaire selon les revendications
1, 2 et 3 caractérisé en ce que le bloc en prise
permanente avec la vis est un écrou (22) ou (33).

5. Ensemble unitaire selon les revendications
1, 2 et 3 caractérisé en ce que le bloc en prise
sélective avec la vis est un écrou débrayable (34).

| 6. Ensemble selon les revendications précéden-
tes caractérisé en ce que |’un des blocs est coulissant
sur la vis sous la forme d’une douille de translation
(17). '

7. Ensemble unitaire selon les revendications
1, 2 et 3 caractérisé en ce que la liaison oblique (13)
est une bielle articulée de longueur constante.

8. Ensemble unitaire selon les revendications
1, 2 et 3 caractérisé en ce que la liaison oblique est
de longueur variable du type bielle télescopique (24) ou
vérin.

9. Ensemble unitaire selon les revendications
de 1 & 4 et 6, caractérisé en ce que les deux blocs sont
assujettis entre eux par une liaison mécanique indéfor-
mable de longueur fixe.

10. Ensemble unitaire selon la revendication 9
caractérisé en ce que les deux blocs sont deux écrous
(22) ou (33) entratnés par une vis.

11. Ensemble unitaire selon les revendications
9 et 10 caractérisé en ce que la liaison oblique (13)
est ‘de longueur constante.

12. Ensemble unitaire selon les revendications
9 et 10 caractérisé en ce que la liaison oblique (13)
est de longueur variable du type bielle télescopique
(24) ou vérin. _

13. Ensemble selon les revendications 1 & 4 et
5, caractérisé.en ce que le bloc supérieur (14) est un
écrou débrayable (34) et le bloc inférieur un écrou
(22). | | |

14. Ensemble selon la revendication 13 carac-

térisé en ce que la liaison oblique est une bielle (26)
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de longueur constante.

15. Ensemble selon les revendications précé-
dentes caractérisé en ce que la sous-face du plateau
porteur entre en contact d’appui en position basse avec
une butée basse (25) en vue de déterminer son
inclinaison-en position finale.

16. Ensemble selon les revendications brécé—
dentes caractérisé en ce que la face supérieure du
plateau porteur entre en contact d’appui en position
haute avec une butée haute (35) en vue de déterminer son
inclinaison en position finale haute.

17. Ensemble selon les revendications précé-

dentes caractérisé en ce que le dispositif de trans-

lation du mécanisme de liaison comporte trois blocs se

déplagant sur 1’élément rectiligne moteur unique et en
ce qu’au moins deux d’entre eux sont reliés au plateau
par une liaison oblique (13) et (43), !’autre étant en
liaison de pivotement-coulissement avec le plateau.

18. Ensemble selon la revendication 11 carac-
térisé en ce que la liaison de pivotement-coulissement
est un patin ou coulisseau (40) sur lequel se déplace un
profilé de bordure (41) du plateau individue! mobile
(9), patin ou coulisseau portant |’axe de pivotement le

reliant & |"autre bloc.
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