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' DESCRIZIONE
c
La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di telaio del corpo di un motoveicolo a due

ruote provvisto di una sospensione posteriore del

"tipo a braccio oscillante.

Molti motoveicoli a due ruote sono provvisti di
una coéiddetta sospensione posteriore -del tipo a
braccio oscillante. Ossia, un braccioc oscillante per
una ruota posteriore & fissato ad un telaio del corpo

e nello stesso tempo & sospeso al telaio del corpo

t

attraverso una sospensione posteriore. In generale,
una volta determinate le caratteristiche di una so-
spensione posteriore, & sostanzialmente determinata
“una sua relazione posizionale (ad esempio posizione
di montéggio ed inclinazione) con un bréccio oscil-
lante. Come sospensione posteriore di questo tipo &
nota, ad esempio, una sospensione posteriore utiliz-
- 2 -
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zata in un "veicolo del tipo a sella" desqritto nel
Brevetﬁo giapponese a disposizione del pubblico n.
Hei 2-74.487.

Sécondo le figure da 1 a 3 e 6 della pubblica-
zione non esaminata, una coppia di elementi di telaio
superiori 14 {il numeroc di riferimento & citato dalla
pubblidazione in duestione, e cid wvale anche nei
seguitd) si estendonc all’indietro e verso il basso
da un tubo di sterzo 4, una porzione di estremitd
anteriore di una forcella posteriore 8 & montata tra
porzioﬂi inferiori posteriori degli elementi di te-
laio sﬁperiori 14, una porzione di estremitd poste-
riore di un ammortizzatore 9 & fissafa in una posi-

zione intermedia nella direzione longitudinale della

forcella posteriore 8, ed una porzione di estremitd.

anteriore dell’ammortizzatore 9 & fissata ad una tra-
versa 15 montata tra.gli eleménti di telalo superiori
i4.

Come illustrato nelle figure 2 e 3 della pubbli-
cazicne non esaminata precedente, la traversa 15 &
montata tra porzioni rettilinee degli elementi di

telaio superiori 14 in una vista laterale, un braccio

-

(a cui non & attribuito un numero di riferimento) si. -

I

estende verso l’alto dalla traversa 15 e la porzione

di estremitd anteriore dell’ammortizzatore 9 & fissa-
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i . '
ta ad una estremita superiore del braccio in mecdo che
J

i
1’ammortizzatore 9 si estenda quasi parallelamente
i

alle pérzioni rettilinee precedenti. Cosi, la porzio-

ne di jestremitd anteriore dell’ammortizzatore 9 &
i :
fissat? alla traversa 15 in una posizione sfalsata in

una viéta laterale.
|

E{ vantaggioso che il baricentro del motoveicolo
|
a due Fuote 1 sia basso, e percid che un serbatoio

o . . ] ] '
del carburante 11 sia disposto in una posizione bas-
i

sa. L’altezza del serbatoio del carburante 11 che &

a

i .
disposto davanti ad una sella 12, & determinata in

N
modo da essere appropriata nella YJuida del veicolo
|

rispetéo al livello della sella 12. Alla luce di que-
I

ste considerazioni, si desidera anche che gli ele-
1

menti Qi telaio superiori 14 estendentisi sotto il

!
serbatoio del carburante.11 siano disposti in posi-
!

. |
zione bassa.

'

Nella tecnica tradizionale precedente, gli ele-
|

menti Qi telaio superiori 14 sono disposti ip posi-
zione é:elativamente bassa e 1’ammortizzatore 9 &
disposéo sopra gli elementi di telaio superiori 14 e
sostanzﬁialmente parallelamente alle porzioni rettili-
nee dedli elementi di telaio superiori in una vista

laterale.
1

Come illustrato nella figura 2 della pubblica-

1
%
y
i
|
i
1
d
!
I
i
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zione non esaminata precedente, la porzicne di estrz-
| _ .

mitd anteriore dell’ammortizzatore 9 & fissata alla
|

traversa 15 in una configurazione spostata versc
|

I . . . s
l’alto! Di conseguenza, un momento di torsione & in-

!
dotto nella traversa 15 a causa di un carico eccen-

-

l 3 0
trico dell’ammortizzatore 9. Cosi, & necessario che
T

la rigidezza della traversa 15 sia aumentata in misu-
i

i- . -y
ra corrispondente. Tuttavia, c¢id produce un aumento

sia dei peso sia del costo.
i

Un accorgimento per evitare tale inconveniente
A

i - '
pud essere 1’aumento dell’altezza della traversa 15
i

fino aﬂ livello della porzione di estremitd anteriore
|

! . o - :
dell’ammortizzatore 9. .Cid pud essere realizzato
o
aumenténdo l'altezza complessiva degli elementi di
i

telaio;superiori 14 fino al livello della traversa
}

15. Tuttavia, se gli elementi di telaio superiori 14

i
sono rialzati, essi interferiranno con il bordo del
1

I .
.serbatqio del carburante 11 o della sella 12, che

1
sono disposti in posizioni opportune. Per evitare

questa interferenza, il bordo del serbatoio del car-
[

burante 11 o della sella 12 deve essere allargato.
b

Tuttavia, cid® non & consigliabile poiché si verifica
un auménto della larghezza del wveicolo.
|
D%-conseguenza, con riferimento ad un motoveico-

Lo Lo . . , L s
lo a due ruote in cuil una porziocne di estremiti ante-
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pParte superiore di un telaio del Corpo, costituisce
uno scbpo della presente invenzione realizzare una
! :
tecnica in grado di (1) ridurre i1 peso ed il costo
del te.‘l}aio del corpo, e (2) disporre un serbatoio del
carburante ed una sella ad altezze ottimali senza
variar'e la loro forma e 13 loro dimensione.
Per raggiungere 1o SCOpo precedentemente menzio-
nato, secondo la rivendicazione 1 della presente

invenzq.one, in un motoveicolo a due ruote in cui una

una porzione di estremita anteriore di una sospensio-
ne posteriore & fissata alla traversa in modo che 1a
sospen31one pPosteriore si estenda approssimativamente

parallelamente alle porzioni rettilinee, si realizza

Verso l’alto dalle Porzioni rettilinee dei telai
principali, 1a traversa & montata tra le porzioni

espanse, e la pPorzione di estremitd anteriore della

JRGUBACC! & PERAMS SpA,



sa.

Péiché la porzione di estremitd anteriore della
sospenéione posteriore e fissata al centro della tra-
versa, non vi & timore che venga applicato un carico

R
eccentéico sulla traversa dalla sospensione posterio-

re. La traversa ha un margine .dal punto di wvista

della rigidezza poiché in essa non & indotto un mo-

mento di torsione. Ossia, il diametro e lo spessore
del suo materiale possono essere ridotti in misura
corrisﬁondente, per cui & possibile ottenere la ridu-
zione éel peso e del costo del telaio del corpo.
Séno soltanto.le porzioni localmente espanse che

sporgoﬁo verso 1l’alto dai telai principali, con la

traversa montata tra le porzioni espanse. Cosi, a

P
-~

causa di una sporgenza locale, non vi & timore di
interferenza dei telai principali con il bordo di un
serbatqio del carburante o di una sélla. Percid, non
e neceésarip modificare.la forma e la dimensione del
serbatéio del carburante e della sella. Inoltre, &
possibile disporre questi componenti ad altezze otti-
mali. |
Uﬁa forma di attuazione della presente invenzio-
ne sard descritta nel sequito con riferimento ai
disegni annessi, nei quali:
la figura 1 rappresenta una vista laterale di un

w-b‘.'d
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motoveicolo a due ruote relativo alla presente inven-
zione;'

la figura 2 rappresenta una vista in prospettiva
di un telaio del corpo e di una sospensione posterio—
re relétivi entrambi alla presente invenzione;

la figura 3 rappresenta una vista laterale di
una porzione principale del motoveicolo a due ruote;

la figura 4 rappresenta una vista laterale in
sezioﬂe del telaio del corpo e di una st;uttura di
sospepsione del braccio oscillante (sospensione po-
steriore) relativi entrambi alla presente invenzione;

ia figura 5 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 5-5 nella figura 4; e

#a figura 6 rappresenta una vista da dietro del
telaib del corpo e della struttura di sospensione del
braccho oscillante.

Nella descrizione seguente, i termini "anterio-
re", hposteriore", "sinistra", "destra", "superiore"
e "irnferiore" indicano direzioni viste dal lato del
condﬁcente del veicclo. Incltre Fr, Rr, L ed R indi-
cano i lati anteriore, posteriore, sinistro e destro,
rigpettivamente. I diségni devono essere consultati
secopdo l’orientamento dei numeri di riferimento.

‘La figura 1 rappresenta una vista laterale di un

motoveicolo a due ruote relativo alla presente inven-

n
4
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zlone.

- Il motoveicole a due ruote, indicato con 1,
)
comprende un telaio del corpo (corpo) 2, una forcella

anteriére ¢ fissata ad un tubo di sterzo 3 del telaio
! ‘ '

2 del qorpo, una ruota anteriore 5 fissata alla for-
i ' .

cella ?nteriore 4, un manubrio 6 collegato alla for-

cella ?nteriore 4, un serbatoic del carburante 7

|
montat? Su una porzione anteriore superiore del te-

idel corpo in modo. da trovarsi a cavallo di

lajo 2

| . .
questa porzione, una sella 8 montata su una porzione

|
posteriore superiore del telaio 2 del corpo, un grup-

i . . .
po motopropulsore 9 (la combinazione di un motore
[

" anteriore 11 e di una trasmissione posteriore 12)

|
! ; . . :
montato su una porzione anteriore inferiore del te-

laio 2i del corpo, un braccic oscillante (forcella
|
posteriorer 13 fissato ad una porzione posteriore

: | . :
1nfer19re del telaio 2 -del corpo, una sospensione

poster%ore 14 attraverso la quale il braccio oscil-

' , .

lante 13 €& sospeso in una posizione intermedia al
[

telaioi2 del corpo, ed una ruota posteriore 15 fissa-

| . . o . .
ta ad un porzione di estremita posteriore del braccio

oscillante 13,
|

Un sistema di aspirazione 21 del motore 11 com-
|

prende un condotto di aspirazione 22, un filtro del-

!
l'aria:23, ed un carburatore 24.

N2 e A,
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Un sistema di scarico 26 del motore 11 comprende
quattfo tubi di scarico 27 ... (i puntini "..." indi-
cano una molteplicitd, con un unico elementc rappre-
sentato nella figura, come avverrid anche nel segui-
to),'up collettore 28 che raccoglie i tubi di scarico
27 ..., ed una marmitta 29.

fl motoveicolo a due ruote 1 &€ un veicolo del
tipo alcarenatura completa comprendente una carenatu-
ra superiore 31 che ricopre lé porzione anteriore
superiore del telaio 2 del corpo, un parabrezza 32
montatb sulla sommita della carenatura superiore 31,
carenature laterali 33 che ricoprono porzioni late-
rali del telaio 2 del corpo, una copertura 34 del
condotto che ricopre una porzione laterale posteriore
del condotto di aspirazione 22, una carenatura della
sella 55 che ricopre la porzione disposta sotto la
sella 8 nella porzione posteriore del telaio 2 del
corpo, un parafango anteriore 36 che ricopre la ruota
anteribre 5 dall’alto, ed un parafango posteriore 37
che ricopre la porzione posteriore della ruota poste—
riore 15 dall’alto.

Nella figura, il numero di riferimento 41 indica
un proiettore, il numero di riferimento 42 indica uno

specchietto, 43 indica un radiatore, 44 indica una

guida della sella, 45 indica un poggiapiedi del con-

FETOANOTE AR 2



ducente, 46 indica un poggiapiedi del passeggero, e

49 indica una catena di trasmissione.

Lé figura 2 rappresenta una vista in prospettiva

di un telaio del corpo e di una sospensione posterio-
]

re relativi entrambi alla presente invenzione.
| :

Il telaio 2 del corpo comprende una coppia di
telai principali destro e sinistro 51 estendentisi
all’indietro e verso il basso dal tubo di sterzo 3,
in cui%le estremita posteriori dei telai principali
51 si estendono verso il basso, con porziqpi di sup-

3

porto articolato destra e sinistra 52 (soltanto quel-

9

la'di sinistra é rappresentata nella figura) formate. .. -

nelle estremitd inferiori dei telai principali esten--

dentisi verso il basso, una traversa 56 montata tra

posizioni longitudinalmente centrali dei telai prin-

cipali |51, e telai secondari destro e sinistro 57
|
|

montati tra la porzione inferiore del tubo di sterzo

e lé:porzioni inferiori delle porzioni longitudi-
nalmente centrali dei telai principali 51,.in cui i
telai secondari 57 hanno generalmente una forma a Vv
asimmetrica in una vista laterale.

I1 tubo di sterzo 3 e le porzioni posteriori 51R
dei teiai principali 51 sono formati da fusioni di

1
alluminio, mentre le porzioni anteriori 51F dei telai

principali 51 ed i telai secondari 57 sono formati da

" ’.'\,
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pezzi estrusi di alluminio. Questi componenti sono
l
colleg?ti tra loro per saldatura.

Lé figura 3 rappresenta una vista laterale di

]
| N ' . .
una porzione principale del motoveicolo a due ruote.

~

| .
Il gruppo motopropulscre 9 e montato sul telaio

]
2 del dorpo attraverso quattro porzioni di sospensio-

|
ne da 61 a 64.
|

Il motore 11 & un motore a quattro cilindri del
tipo r%ffreddato ad acqua che & notevolmente inclina-
‘to in évanti e verso l’alto. Nel motore 11, un basa-

mento ?1 nella parte inferiore ed un blocco cilindri

72 nel}a parte superiore fungono anche da involucro ..

! . ) i L
della trasmissione. Un cavalletto centrale 74 ed - una

staffa!?S di montaggio di un cavalletto laterale sono

i
: montat% sulla porzione posteriore del basamento 71

‘-*attravérso staffe sinistra e destra 73 di montaggio -

I
del cavalletto (soltanto quella di sinistra & rappre-
o :
sentaté nella figura). Il numero di riferimento 76

, ! . . . ,
indicajuna testata ed il numero di riferimenteo 77

indica un coperchio della testata.
|
Lé figura 4 rappresenta una vista laterale in
| b
sezione del telaio del corpo e di una struttura di

!
. . . .
sospensione del braccio oscillante (sospensione po-

|
steriore) secondo la presente invenzione.
!

Iitelal principali destro e sinistro 51 hanno

1
=
L]

]

A

P
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o .
porzioni espanse destra e sinistra 54 che sono espan-

t

se localmente verso l’alto da porzioni rettilinee 53
j
dei telai in una vista laterale (dal lato del piano

i
della Figura), con la traversa 56 montata tra le

porzioﬂi espanse 54. La traversa 56 & montata in

]
posiziéni vicino a porzioni di base 53a dei telai

L D o P
secondari 57 nelle porzioni rettilinee 53. Le porzio-
i
ni di base sono sufficientemente rigide rispetto ad

i )
un momento di flessione esercitatc su di esse dalla

traveréa 56.
A
L? traversa 56 &€ costituita da un tubo di sezio-

ne rettangolare formato da un elemento estruso di
)
allumi?io, ed una nervatura laterale 56a & formata

integr%lmente all’interno della traversa.

L% figura 5 rappresenta una vista in sezione
lungo ia linea 5-5 nella. figura 4, che mostra una
relaziéne tra i telai principali destro e ginigtro 51
e la traversa 56.

' Lé porzioni rettilinee 53 déi telai principali

destroée sinistro 51 hanno una sezione tubolare ret-
tangol%re allungata. Le porzioni espanse destra e
sinistra 54 sono espanse lccalmente soltanto per-una
altezz% H verso l’alto da superfici superiori 53b

delle porzioni rettilinee 53 e verso il centro nella
)

direzidne trasversale del veicolo. Le porzioni espan-

JAGOBACC! & PERANI S.p A,
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se 54 hanno rispettivi fori di accoppiamento 55 oppo-
sti 1’uno all’altro. La traversa 56 & inserit; alle
sue eséremité nei fori di accoppiamentc 55 ed & quin-
di fissata per saldatura sui bordi dei fori 55.

| Ritornando alla figura 4, la struttura di so-
spensione per il braccio oscillante 13 € una cosid-
detta Etruttura di sospensione progressiva compren-
dente le seguenti caratﬁeristiche strutturali da (1)
a (5):

(1) Porzioni di estremitd anteriore 13a del
braccié oscillante 13 sono collegate alie porzioni di
supporto di articolazione destra e sinistra 52 in
modo Gerticalmente oscillante attraverso perqi di
articolazione 66.

(é) Una prima porzicne di estremitd 67a di un
primo Eraccetto é? é collegata alle staffe di montag-
gio del cavalletto destra e sinistra 73.

(3) Tre punti, che corrispondono ad una porzione
di estremitd opposta €7b del primoc braccetto &7, ad
una porzione superiore anteriore 13b del braccio
oscillante 13 e ad una porzione di estremitd poste-
riore l1l4a della sospensione posteriore 14, sono col-
legati.tra loro attraverso un secondo braccetto 68.

(4) La sospensione posteriore 14 si estende in

direzione sostanzialmente parallela alle porzioni

JACOBACCH & PERANI S.p A



rettilinee 53 dei telai principali 51.

{5) Una éorzione di estremitd anteriore 14b
della éospensione posteriore 14 & collegata ad un
centro verticale P di un lato posteriore 56b della
'traveréa 56 in modo verticalmente oscillante attra-
verso un’estremita a forcella €9.

La figura 6 rappresenta una vista da dietro del
telaiojdel corpo e della struttura di sospensione del
braccio oscillante secondo la presente invenzione,
che mostra come la soépensione posteriore 14 sia di-
sposta su un centro CL del gérpo.

I1 funzionamento del telaio 2 del corpo costrui-
to come precedentemente indicato sarada descritto nel
seqguito con riferimento alle figure 4 e 6.

Come illustrato nella figura 4, la porzione di
estremita anteriore 14b della sospensione posteriore
14 é collegata al centro verticale P del lato poste-
riore 56b della traversa 56. Un carico W dalla so-
spensiéne postericre 14 agisce sul centro verticale
P dellé traversa 56 attraverso l’estremitd a forcella
69. Ossia, non viene applicato alla traversa 56 un
carico eccentrico dalla sospensione posteriore 14. Di
consegﬁenza, non si sviluppa nella traversa 56 un

momento di torsione.

D’altra parte, poiché le due estremitd della
|

b

! - 15 -

!

i
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I
!
I
i
t
i

|
traversa 56 sono fissate rispettivamente alle porzio-
, :

ni espanse destra e sinistra 54, un momento di fles-

sione & indotto nella traversa 56 formante una trave
o )
incast#ata alle due estremitd sotto l’azione del

|
caricoW.

[ :
Cesi, la traversa 56 subisce soltanto un momento

. b . . .
di flessione in base al carico W, senza che in essa
! -

sia indotto un momento di torsione, e percid ha un
|

marginé corrigpondente dal punto di vista della rigi-

]
dezza. 10ssia, il diametro e lo gpessore del suoc mate-
. | . s . .
riale possono essere ridotti in misura corrisponden-

|
te, per cui €& possibile ottenere una.riduzione sia

del pe?o sia del costo del telaio 2 del corpo.

Céme illustrato nella figura 6, le porzioni

|
espanse destra e sinistra 54 sporgono localmente
' .

Verso %’alto dai telai principali_Sl-e‘verso il cen-

!
tro CLidel corpo del veicolo e la traversa 56 & mon-

tata t%a le due porzioni espanse 54. Poiché le por-

. ) .
zionl espanse 54 gsporgono verso il centro CL del
|
corpo ?el veicolo, anche se le porzioni espanse si

| . .
sovrappongono a bordi 7a del serbatoio del carburante
1

7 o si sovrappongono ad un bordo della sella 8 (vede-

. i Cos s < .
re figura 1), non vi € timore di interferenza reci-

i

proca. |

Inoltre, poiché le porzioni espanse 54 sporgono

U U o F
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‘n

localmente, l’altezza delle superfici superiori 53b
dei telai principali 51 pud essere fissata ad un li-
vello ottimale. Cosi, non vi & timore che i telai
principali 51 possano interferire con i bordi-7a del
serbatéio del carburante 7 o con il bordo della sella
8. :

Céme si ﬁedré dalla descrizione precedente, non
€ necessario modificare la forma e la dimensione del
serbatoio del carburante e della sella 8. Inoltre,
questircomponenti possono essere disposti ad altezze
ottimali e l‘altezza della traversa 56 puo essere
aumentata facilmente fino al livello della porziocne
di estremita anteriore 14b della sospensione poste-
riore 14.

Nella forma di attuazione precedente:

(1) La sospensione posteriore non & limitata
alla sqspensione progressiva purché sia del tipo a
braccio oscillante.

(25 Nella sospensione posteriore 14, la porzione
di estremitd posteriore l4a e la porzicne di estremi-
td anteriore 14b possono essere scambiate tra loro.

(3) E' facoltativo che l’estremitd a forcella 69
sia o meno presente purché la porzione di estremita

anteriore 14b della sospensione posteriore 14 sia

collegata in modo verticalmente oscillante al centro

¢
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i
|
|
|
I
|

i

vertic%le P del lato postericre 56b della traversa

|

56. i

|
(%) La forma e la dimensione delle porzioni

| . . ' .

espanse destra e sinistra 54 sono arbitrarie se sol-
| :

tanto %e porzioni espanse sporgono localmente verso

l’alto!dai telai principali 51.
|

(é) La traversa 56 non & limitata ad un tubo di

sezioné rettangolare. Ad esempio, si pud trattare di

un tubo di sezione circolare oppure essa pud essere
L
formata da un materiale pieno.
| . .
| . .
La costruzione precedente della presente inven-
i

zione permette che 1l’invenzione presenti i seguenti

effett%. . R

' L] . L] L] - . »

Nella rivendicazione 1, poiché la porzione di
estrem%té anteriore della sospensione posteriore &
fissata al centro verticale del lato posteriore della

traversa, non viene esercitato un carico eccentrico
|

sulla ﬁraversa dalla sospensione posteriore, con la
consegéenza che non si sviluppa nella traversa un
momentd di torsione. Percid, la traversa ha un margi—
ne per quanto riguarda la sua rigidezza e di conse-
guenza 11 diametro e lo spessore del materiale posso-
no essere ridotti in misura corrispondente, per cui

|
a possibile ottenere la riduzione del peso e del

costo dgl telaio del corpo.

|
|
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!
|
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|
Iéoltre, poiché porzioni espaﬁsé sono formate
lccalmente verso 1’alto dalle porzioni rettilinee dei
telai principali e la traversa € montata tra queste
porzioﬁi espanse, l’altezza della superficie superio;
re deittelai principali pud essere fissata ad un 1li-
vello ottimale malgrado 1’altezza della traversa sia

{ . . . . ' . .x
aumentata fino al livello della porzione di estremita

‘anteriore della sospensione posteriore. Di conseguen-

za, noﬁ'vi & timore di interferenza dei telai princi-
pali con i bordi del serbatoio del carburante o con
il bordo della sella. Poiché il serbatoio del carbu-
rante e la sella possono essere disposti a rispettive
altezzg ottimali senza modificare la loro forma e la
loro dimensione, non & probabile che le dimensioni
del moﬁoveicolo a due ruote aumentino in misura inu-

tile. ’ -
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i RIVENDICAZIONE

In un veicolo a due ruote in cuil una coppia di
i

telai principali destro e sinistro si estendcno al-

N . .
l’indietro e verso il basso da un tubo di sterzo, una
!

_traveréa ¢ montata tra porzioni rettilinee dei telai

i

principali suddetti in una vista laterale, ed una
: .
|

porzioqe di estremitd anteriore di una sospensione
posteriore € fissata alla traversa suddetta, in cui
la sospFnsione posteriore suddetta si estende appros-
simativiamente parallelamente alle porzioni rettilinee

| . . .
suddette; struttura di telaio del corpo caratterizza-
l

ta dal ?atto che porzioni. espanse sono formate local-

|
mente verso l’alto dalle porzioni rettilinee suddette
i

dei teﬂai principali suddetti, la traversa suddetta

I

& mmntéta tra le porzioni espanse suddette, e la
i

porzione di estremitd anteriore della sospensione .

I .
posterﬂore suddetta & fissata ad un centro nella
|

direzione verticale del lato posteriore della traver-

sa suddétta.
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