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(54) ~ Systém regulace soustroji spalovaciho

motoru a sroubového kompresoru

Redeni se tykd systéou regulace sous-
troji spalovaciho motoru a sroubového kom=-
presoru, zejména pro mobilni zdroje tlako-
vého vzduchu, napriklad pro pohon vrtnjch
souprav, K pistnici hlavniho vdlce je pFi=-
pojen piat pomocného. vdlce dotladovany
pruiinou do polohy, ve které je #skrtici
klapka v sacim hrdle kompresoru uzaviona.
Pistnige je pomoci pdkového pievodu spoje-
na s vdleem volnob&hu, Jeho pist je pru-
Zinou dotladovédn ke dnu védloe volnobéhu
a jeho pistnice Je agojena 8 kluzdkem.,
Téhlo kluzdku Je pruzinou dotladovdno do
zasunuté polohy. a jeho druhy konec je spo-
Jen 8 ovlddacim prvkem vat¥ikovaciho &er-
padla spalovaciho motoru. Na vystup moto=-
ru je pripojen pomocny kompresor, jehoZ
Jimka je pres trojcestny solemoudovy ven-
til propojena s prostorem pod pistem po-
mocného védlece 1 8 prostorem pod pistem
védloe volnobdhu. Daldi solenoidovy ventil
propojuje hlavn{ jimku kompresoru s atmos-
férou. Vyhodou je snadné startovdni sous-
troji 1 v zimnim provozu, setfeni motoru i
atartovacich baterii,
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Vyndlez se tykd systému.regulace soustroji spalovaciho mo=
toru a sroubového kompresoru, zejména pro mobilnt zdroje tlako-
vého vzduchu,napf. pro pohon vrtnych souprav,

Komprespry mobilnich zdrojd tlakového vzduchu jsou pohéné-

- ny zpravidla spalovacimi motory. Pro velky pot¥ebny pFikon jsou

pouZivény motory vznétové. PF¥i provozu soustrojf spalovaciho
‘motoru a droubového kompresoru je nutno regulovat v zévislosti
na tlaku a mnoZstvi odebiraného tlakového vzduchu jednak &krti-
~ ¢f Klapku v sacim hrdle kompresoru, Jednak vykon a otélky spa-
lovaciho motoru ovlédénim Jeho vet¥ikovactho éerpadla. Je znimy
aystém regulace soustroji sestévadici z hlavnihe védlce, kde se
do prostoru pod pist pfivédf{ tlak z hlavni jimky komprésofu'pfi-
mo a do prostoru nad pilat, kde je umfsténa je&t& tlainé prufina,
rovnd% tlak z hlavni jimky kompresoru, ale pres redukini vemtil.
Pistnice ovl4d4 pies hrebenovy prevod polohu &krticf klapky v
sacim hrdle kompresoru a pres p&kovy prevod polohu ovlédactho

- prvku vetfikovaciho éerpadla‘spA1ovéciho motoru, Pokud nemi v
hlavn{ jimceckompresoru %4dny tlak, tedy pii startovéni soustro-
jf, je pisobenim tla¥né pru¥iny Skrtici klapka v sacim hrdle |
kompresoru pln& oteviena, coZ odpovidd maximélnimu vikonu kom=
presoru a vstrikovact Eerpadlo spalovaciho motoru je mastaveno
ma maximélnf mno%stvi paliva, tedy maximélni vykon motoru. Spud-
téni motoru za té&chto podminek je velmi obtiZné, zejména v zim-
nim obdobi, kdy pristupuji pasivni odpory ztuhlého oleje. Je
nutné spoustét motor mnohokrat opakovan&, &¢imZ se zmaln& nidéd
Jak moto?, tak 1 startovaci baterie a v né&kterych situacich ne-.
 1ze soustrojf spustit vibec, ‘
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Uvedené nedostatky Jjsou odstran&ny systémem regulade sou-
strojf spalovactho motoru a 8roubového kompresoru podle vyné=
‘lezu, u n&ho% je k pistnici hlavntho vélce p¥ipojen pist pomoc-
ného védlce dotlalovany pruZinou do levé krajni polohy, ve kte=-
ré Jje 8krtici klapka v sacim hrdle kompresoru uzaviena. P{stmi-
ce je pomoci pédkového plevodu spojena s védlcem volnobdhu. Jeho
pist je pruZinou dotlalovén ke dnu vélce volnob&hu a jeho pist-

" nice je spojena s kluzdkem. Téhlo kluzdku je pruZinou dotlado-
-vdno do zasunuté polohy a jeho druhy konec je spojen a ovldda=
cim prvkem vstrikovaciho Cerpadla spalovacfho motoru. Na vys-
tup spalovaciho motoru je pfipojen pomocny kompresor, jehoZ
Jimka je pres trojcestny solenoidovy ventil propojena s pro=~

~ storem pod pfstem pomocného vélce i s prostorem pod pfstem
védlce volnob&hu. Daldf solenoidovy ventil propojuje hlavnf{ jim-
ku kampresoru s atmosférou.

P¥1 spoudténi soustrojf spalovactho motoru a &roubového
kompresoru je pistnice hlavniho védlce v poloze, kterd odpovidd
uzavienf 3krtict klapky v sacim poirubf kompresoru a nastavenf
ovlddaciho prvku vstrikovaciho Cerpadla na nulovou dod&vku pa=
liva, Uzaviené 8krticf klapce v sacim hrdle kompresoru odpovidd
minimdlni vykon kompresoru, hlavnf{ jimka koempresoru je pres so-
lenoido#y ventil odvétréna do atmosféry, take &roubovy kompre-
sor predstavuje pro'spalovaci motor pouze minimdln{ z4té&Z, Spa-
lovaci motor 1lze jednoduSe spustit a ruéné& nastavit volnob&Zné
otélky ovlédénim regula&niho prvku vstifikovactho &erpadla v roz=-
sahu vz4jemného pohybu tdhla a kluzdku. Settt se motor, starto- .
vac{ baterie a soustroji lze snadno nastartovat i v zimnfm ob~
dobi, Prestavenim solenoidovych ventild jednoduchym elektric-
kym obvodem lze regulalni systém piepnout na automaticky provesz.

Dalsf vyhodou systému regulace soustroji{ podle vyndlezu
Je skutelnost, Ze v piffpadé& poruchy v okruhu mazénfi motoru nebo
kompresoru, popf. v okruhu tlakového vzduchu pomocného kompre=-
soru dojde pomoci jednoduchého elekirického obvodu, ktery nenit
pfedmétem-vynélezu, k prestaveni solenoidovych ventild do zé-
kladn{ polohy, coZ mé za nésledek zastaveni motoru a odpustént
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tlakového vzduchu z hlavnf jimky kdmpresoru do atmosféry. Pii
porude zmin&nych okruhld se soustrojf uvede do stavu, ktery
neohroZuje ani Jjednotlivé prvky vlastniho soustroji ani k
nému pripojeny pracovni mechaniamus. ‘

Systém regulace soustroji spalovactho motoru. a sroubové~
ho kompresoru podle vyndlezu jeé schematicky. znézornén na vykrerul
a to bez pomocnych a zabezpaéovacich obvodd., h ™

-V klidové poloze, kdy spalovac{ motor 1 nebéZi, neb&Z{
anl pomocny kompresor gg. Trojcesiny solenoidovy ventil 24 Je
v poloze, kdy p¥{ved vzduchu z Jimky 23 je uzavien a prostor
pod pistem 12 pemocného védlce 11 i prostor pod pistem 15 vél-
ce volnob&hu 16 Jeou odvétrdny do atmosféry. Druhy solenoidovy
ventil 23 Je. otevien a odvétrévé do atmosféry hlavni Jimku 9
- kompresoru 2. V hlavni jimce 9 a tim anl v prostoru pod pistem
7 hlavantho vélce 8 neni pretlak a pru¥ina.l3 pFesune celou .
soustavu pist 12 pomocného vélce 11, pistnice 6, pist J hlav-
n{ho vélce 8 do levé krajni polohy. V této poloze skrtici klap-
ka 4 tém&F uzavird sac{ hrdlo 3 kempresoru 2. Kompresor 2 je .
nastaven na minimélni vykon. Pékovy prevod ;ﬁ Je v polozé, kte-
ré odpovidéd nulové doddvce paliva vsiFikovaci{m Zerpadlem gl.
Pistnice 17 Je pliscbenim prufiny 26 zasunuta do vélce volnob&-
hu 16 a téhlo ;2 Je pﬁsobenim pruZiny dQ zasunuto do klmzéku 18,

Nyni je moZno SpaloVaci.motor 1 nastartovat a doddvku pa-

liva vstfikovacim'ée;pédlem gl'f;dit ruéné. v rozsshu pohybu.
téhla 19 v kluzédku 18.Kohpresor ¢ Je nastaven na'minmmélnd v§=-
. kon, takfe mastartovéni motoru ne¥inf potffe. Po ohFétf oleje
v motoru 1 1. kompresoru 2 dosaZeni sprévného tlaku oleje a do-
safen! nastaveného tlaku vzduchu v jimce ¢3 pomocného kumpreso- :
ru 22 1ze -systém pfepnout na autunatickj provoz,

. Nezakreslenym elektrickym obvodem se uzavie aolenoidovi
ventil 23 a trojcestny. solenoidovy ventil g& se prestavi do po-'
lohy, kdy je Jjimka 23 pomocného. kompresoru g2 propojena 8 pro=-
etorem pod pistem 12 pomocného védlce 11 i s prostorem ped. pis-
tem 15 vélce volnob&hu 16. Pomocny tlakovy vzduch presouvéd.pist
lg'spolﬁ 8 pistnici,Q doprava. Tim prostiednictvim hrebenového

pfevodu 5 otevird dkrtict klapku 4 v sacim hrdle 3 Eonprosoru €o
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Kompresor 2 dodavé tlakovy vzduch do.hlavai jimky 9 a tim 1 do
prostoru pod pist 1 a pres redukénf ventil 10 1 do prosteru nad
pist 7 hlavntho vélce 8. Celd soustava se ustéli v poloze edpo-
vidajic{ nastaveni redukZniho ventilu 10, tj. jak thel otevieni
8krtici klapky 4, tak i nastaveni.otéfek spalovaciho motoru }
prostiednictvim vstiikovactho Cerpadla 21. PIi zmé&né& tlaku v
hlavn{ jimce 9 kompresoru 2 vlivem zm&ny vykonu pfipojeného
pracovniho mechanismu reguluje soustava jak thel otevien{ Zkr-
_ticf klapky4, tak. ot&¥ky motoru 1 sm&rem k dosaZeni rovnovédiné-
ho stavu. Pomocny tlakovy vzduch 2z Jimky 23 pomocného kompreso-
ru 22 pfichézi i do prdstoru pod pistem 13 vélce volnob&hu 16

a vysune pistnici 17.Tim je moZno v rozsghu plné regulace Hkr=-
ticq klapky 4 regulovat otélky motoru ) v rozsshu od volnobdi-
nych otéfek do maximédlnich otdlek., PFi vysunuté pistnici 11 ne-
mohou poklesnout otétky motoru 1l pod nastavené volnob&Zné oté&ky.

P4 poruée v obvodu tlakového oleje motoru ), v obvodu kom-
presorového oleje nebo v obvodu tlaku pomocného kompresoru 22
“vyhodnot{ p¥fsludné &idla poruchovy stav a mezakresleny elekt-
ricky obvod otevie solenoidovy ventil 25 a pfestavi trojcestny
solencidovy ventil 24 do zdkladni polohy, kdy je vystup z jim=-
ky ¢3 uzavien a prostor pod pistem 12 pomocnéhd vdlce 11 1 pro-
‘stor pod pistem 15 vélce volnob&hu 16 je propojen s atmosférous
PruZina 13 pfesune piétnici 6 do levé krajni polohy a pres hie-
benovy pievod 2 uzavie 3krtic{ klapku 4 kompresoru g, Soudasné
pfesune pékovy prevod 14 do polohy odpovidajfci volnob&Znym
otélkém motoru l. PruZina 26 zasune pistnici 17 do védlce volno=-
bé¢hu 16,a tim pfesune reguladni prvek vstrikovactho &erpadla 2}
do polohy nulové doddvky paliva a motor ] se zastavi. Tlakovy
vzduch z. hlavni jimky 9 kompresoru ¢ unikne do atmosféry otevie-
nym solenoidovym ventilem 25. Celé soustroji je ve.stavu, ktery
neni nebezpelny ani pro jednotlivé prvky soustrojf, ani pro pii-
poJjeny pracovni mechanismus, |

.V konkrétnim proiedeni Je vhodné realizovat pist ] hlavni-
ho vélce 8, pist lg¢ pomocného védlce 1l .popi. i pist 15 vélce
volnobéhu 16 ve formé membrén. ' '

Systém regulace soustrojispaIOVaciho motoru a 8roubového
kompresoru Je vhodny zejména pro mobilni zdroje tlakového vzdu~
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‘chu, nap¥, pro vrtné souprdvy ve stavebnictvi nebo 1omovém
hospoddrgtvi a ddle pro veskeré aplikace ve :spojeni s mecha-
nismy, kde hnactm médiem Jje tlakovy vzduch ve véech threch
nérodntho hospodéfstvi.

pREDMET VINALEZU

1. Systém regalace souatroji spalovacfiho motoru a &roubového kom-
presoru sestévajict z hlavntho védlce, jeho%Z prostor pod pietem
je spojen s hlavni. jimkou kompresoru pfimo a prostor nad pfs- .
tem pres redukéni ventil, pirilemZ pistnice Je pres hlfebenovy
pFfevod spojena se 8krtici klapkou v sacim hrdle kanpresoru a
ples pdkovy preved s ovlddacim prvkem vatrikovaciho &erpadla

- spalovactho motoru,vyznateny tim, %e k pistnici (6) je p¥ipo-
jen pist (12) pomocného vélce (11) dotlalovany prufinou (13)
do levé krajnf polohy, ve které je Skrtici klapka (4) v sacim
hrdle (3) kompresoru (2) uzaviena, piilem% pfstnice (6) Jje po-
moci pékového prevodu (14) spojena s vélcem volnobshu (16),
jehoZ pist (15) Je pruZinou (26) dotlafovén ke dnu vélce vol-
nobshu (16) a jeho% pistnice (17) Je spojena s kluzékem (18),
jehoZ téhlo (19) je pruZinou (20) dotla¥ovéno do zasunuté po=
lohy, pfifemZ druhy konec téhla (19) Jje spojen s ovlddacim

prvkem vsti¥ikovaciho Zerpadla (21) spalovactho motoru (1), na
jehoZ vystup Je pFipojen pomocny kampresor (22), jehoZ jimka
(23) Jje pfes trojcestny solenoidovy ventil (24) propoJjena
jednak s prdstorem pod pistem (12) pomocného vélce (11), Jed-
nak s prostorem pod pfstem (15) vélce volnob&hu (16), prilemZ
dalsi solenoidovy ventil (<5) propojuje hlavni Jimku (9) kom=-
presoru (2) s atmosférou. |

2. Systém regulace soustroji spalovactho motoru a Sroubového kom=
'presoru podle bodu 1;vyznaleny tim, %e pist (1). pomocného
- vélce (11) pop¥. 1 pist (15) vélce volnobéhu (16) Jsou reali-

zovény ve form& membrény.

1 vykres
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