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Wynalazek dotyczy tréjosiowego pod-
wozia do pojazdéw, jezdzacych po szynach,
w ktérym srodkowa o$ daje sie przesuwaé
w bok wzgledem pudla tego pojazdu i na-
stawia koricowe jego osie, zaopatrzone w
dyszle.

Przy wytwarzaniu i montazu tego ro-
dzaju podwozi trudno jest uniknaé pewnej
niedokladnosci w nastawieniu narzadéw,
taczacych ramy osi tego pojazdu. Wskutek
tego przy jezdzie na prostych odcinkach
toru kola osi krafdicowych ustawiaja sie
nieco ukosnie wzgledem toru i maja tenden-
cje do ukosnego kierunku biegu. To ukosne
ustawienie usuwa si¢ wedlug wynalazku
w ten sposéb, Ze przynajmniej jeden z wy-

mienionych narzadéw zaopatrzony jest w
urzadzenie, za pomoca ktérego moze byé
przestawiany w plaszczyZnie poziomej
wzgledem pozostatych marzadéw laczacych
dla umozliwienia nadania osiom koricowym °
wlasciwego kierunku biegu.

To urzadzenie przestawiajace moze byé
przy tym tak zbudowane, ze umozliwia
pewne niezmienne przestawienie wzgledem
siebie czesci podwozia przy wszelkich po-
tozeniach tych czesci wzgledem siebie lub
tez tak, ze czesci podwozia po prostu otrzy-
muja dodatkowa swobode ruchu wzgledem
siebie w plaszczyZnie poziomej.

Na zalgczonym rysunku przedstawmne
sa, przyklady wykonania przedmiotu wyna-



lazku. Fig. 1 przedstawia w rzucie pozio-
mym tréjosiowe podwozie. znanej budowy;
fig. 2 — przekr6j urzadzenia przestawiaja-
cego; fig. 3 — widok z boku tego urzadze-
nia; fig. 4 i 5 — odmiany urzadzenia prze-
stawiajacego.

" Wedlug fig. 1 podwozie, zlozone z po-
laczacych ze soba przegubowo czeséci, po-
siada koricowe cze$ci a, zaopatrzone w dy-
szle, w ktérych to czesciach osadzone sa
osie kraricowe b, oraz czesé srodkowa c,
osadzong w razie potrzeby sprezynujaco na
$rodkowej osi d, przy czym o$§ podtuzna c,
ramy c jest prostopadta do osi d. Koricowe
czeéci @ podwozia przymocowane sa prze-
gubowo w punktach a, i @, do $rodkowej
czesei ¢. Czesci koficowe a posiadaja dyszle
e,, e,, przedluzone poza punkty a,, a, i po-
faczone ze soba przegubem d, nad osia
srodkowa. '

Fig. 2 przedstawia w wigkszej podzialce
dyszle e,, e, z przegubem d,. Dyszel
e, posiada na koricu kuliste wytoczenie, w
ktérym jest umieszczona panewka kulista
¢~ W panewke te wchodzi czop h. Czop h
posiada z tylu przedtuzenie h,, wchodzace
w wydrazenie w dyszlu e, i polaczone na
stale z kolnierzem i, ktéry za pomoca $rub
n z gtéwkami moze byé na stale przysrubo-
wany do kolnierza i, dyszla e,. Jesli $ru-
by n nieco si¢ zluzni, to kotnierz i moze
by¢ przesuwany w bok w plaszczyznie po-
ziomej w pewnych granicach, ktore, jak to
przedstawia widok boczny na fig. 3, uwa-
- runkowane sa dlugoscia szczelin m. Ten
przesuw uskuteczniany jest $rubami na-
stawnymi &,, k,, obejmujacymi tylne prze-
dluzenie h,. Przestawianie moze byé usku-
teczniane dopiero po zluZnieniu przeciwna-
kretek %, srub nastawnych. Po nastawieniu
zgdanego polozenia kolnierza i, a wraz z
tym i zadanej mimosrodowosci czopa h, do-
ciaga sie (zakreca) przeciwnakretki k, srub
nastawnych &,, k, oraz sruby n. Widoczne
jest, ' Ze przez przestawianie czopa h po-
przecznie wzgledem toru mozna zmieniaé

wzglednie poprawiaé kierunek osi podiuz-
nych dyszli e, e,, a wraz z tym i polozenie
na torze kol b osi koricowych.

'Na fig. 2 i 3 przedstawiona jest budowa
przestawnego ogniwa; konstrukcyjnego, za .
pomoca, ktorej mozna osiagnaé przestawie-
nie tych czesci wzgledem siebie, niezmien-
ne przy wszelkich potozeniach czesci pod-
wozia wzgledem siebie. Natomiast fig. 41 5
przedstawiaja inna budowe przestawnego
ogniwa konstrukcyjnego, przy ktérej czesci
podwozia posiadaja pewna mozliwosé do-
datkowego ruchu wzgledem siebie w plasz-
czyZnie poziomej.

Wedtug fig. 4 dyszel e, réwniez posia-
da polaczony z nim na stale czop h, osa-
dzony w kulistej panewce g drugiego
dyszla e,. W tym jednak przypadku kuli-
sta panewka g osadzona jest sprezynujaco
w dyszlu e,. Witym celu dyszel e, zaopa-
trzony jest w nasadki o, w ktérych osadzo-
no zaopatrzone w kuliste wytoczenia kloc-
ki p, dociskane sprezynami ¢ do panewki
kulistej g. Dzigki temu dyszle e,, e, posia-
daja moznosé wykonywania ruchéw wzgled-
nych w plaszczyZnie poziomej, przy czym
sprezyny q usiluja stale utrzymywaé czo-
py h w polozeniach s$rodkowych. Sila
sprezyn moze byé przy tym tak dobrana,
Ze czop opuszcza polozenie srodkowe do-
piero wtedy, gdy jego nacisk na kulista
tuleje g osiagnal pewna okreslona wielkosé
albo tez opuszcza on polozenie srodkowe
juz przy najmniejszym nacisku na panew-
ke g.

Wedtug fig. 5 dyszle moga sie sprezy-
nujaco poruszaé¢ wzgledem siebie, podob-
nie jak wedtug fig. 4, lecz za pomoca $rub
nastawnych %; zapewniona jest jeszcze
moznos$¢ regulacji napiecia sprezyn i prze-
stawiania s$rodkowego polozenia kulistej
tulei g, by osiagnaé podobne dzialanie, jak
wedtug fig, 2.

Fig. 2 — 5 przedstawiajag tylko po-
szczegolne przyklady przestawiania wzgle-
dem siebie czesci podwozia. Przestawianie



to moima -uskuteczniaé takie i w inny spo-
s6b, np. tak, ze jedno z lozysk przegubo-
wych a,, a, daje si¢ przesuwaé w kierunku
poziomym. Zagadnienie to mozna roéwniez
rozwigza¢ w ten sposob, ze dyszle kadtuba
a sa przestawne w kierunku poziomym
wzgledem osi b.

Do korzystnego zastosowania wynalaz-
ku budowa przegubowego podwozia nie ko-
niecznie musi odpowiadaé budowie wedlug
fig. 1. Podwozie to moze byé np. tak zbu-
dowane, ze oba dyszle e,, e, sa przymoco-
wane przegubowo do srodkowej osi, wsku-
tek czego nie daja si¢ przesuwaé w kie-
runku tej osi, za$ przeguby a,, a, umie-
szczone sa na Srodkowej ramie, dajacej sig
przesuwaé w bok wzgledem osi d.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podwozie do pojazdéw jezdzacych
po szynach, przy ktérym srodkowa o$ daje
si¢ przesuwaé¢ w bok wzgledem pudia po-
jazdu i stuzy do kierowania kraficowych
osi pojazdu, zaopatrzonych w dyszle, zna-
mienne tym, ze posiada urzadzenie prze-
stawiajace, ktorego przynajmniej jedno z
ogniw lgczacych przegubowej ramy podwo-
zia jest przestawne w plaszczyZnie pozio-
mej wzgledem pozostalych ogniw lacza-
cych.

2. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze przestawne ogniwo laczace
posiada narzad ustalajacy je w nastawio-
nym polozeniu.

3. Podwozie wedlug zastrz. 1, znamien-

ne tym, Ze przestawne ogniwo laczace jest
osadzone sprezynujaco w pewnych grani-
cach. . :

4. Podwozie wedlug zastrz. 1, w kté-
rym korice dyszli osi kraficowych polaczo-
ne sa przegubowo nad osig srodkowa, zna-
mienne tym, ze korice dyszli (e,, e,) sa
przesuwne poziomo wzgledem siebie po-

_przecznie do toru.

5. Podwozie wedlug zastrz. 1, 2 i 4,
znamienne tym, Ze jeden dyszel (e,) po-
siada przesuwng poziomo i poprzecznie
czes¢ kolnierzowa (h i h,), ktérej jeden
czopowy koniec (h,) daje si¢ nastawiaé
$rubami mastawnymi (k,, k,), a drugi czo-
powy koniec (h) tej czesci wsuwany jest
w panewke (g), ulozyskowana kulisto w
drugim dyszlu (e;).

6. Podwozie wedlug zastrz. 1, 3 i 4,
znamienne tym, ze dyszel (e,) posiadd

. czopowe przedluzenie (h), wprowadzone w

panewke (g), ulozyskowana kulisto w dy-
szlu (e;), ktoéra to panewka naciskana z
obu stron sprezynami (gq) po kazdym wy-
chyleniu z polozenia s$rodkowego dopro-
wadzana jest z powrotem do polozenia
srodkowego.

7. Podwozie wedlug zastrz. 1, 3, 41 6,
znamienne tym, ze posiada srodki (k;) do
regulowania napiecia sprezyny (q) i $rod-
kowego polozenia czopa (h).
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