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(57) Anoticia:
Cistitka m4 r4m, ktory je uloZeny na podvozkoch (12) a
ktory je tvoreny aspoit dvoma navzajom v kibe (7) okolo
zvislej osi (6) kibu vykyvnymi &astami (2, 3). Tie s
podopreté na koncoch a v mieste kibu (7) kolajovym O

podvozkom (12). Na prvej &asti (2) ramu sa nachddza 0y~ AR T R e "
nekone&ny dopravnik a brazdiaca refaz (18), ktord je = < T ’“:‘j.,,_i;v"";; LT SR
vedena v prietnej vodiacej drahe (36) retaze prietne k av‘kﬁﬁ:;ﬁa\i“ L

pozdifmemu smeru stroja pod vystutou (31) kofaje. =

Preosievacie zariadenie (21) a zariadenie (13) na na- . R

dvihovanie kolaje je spojené s prvou &astou (2) ramu v
mieste prietnej vodiacej dréhy (36) retaze. Kolajovy
podvozok (12), ktory sa nachadza v oblasti osi (6) kibu
a je spojeny s druhou &astou (3) ramu (5), je zhotoveny
prostrednictvom pozdineho posuvného pohonu (14)
vzhlfadom na priradent druhd &ast (3) ramu (5) stroja
posuvne v jeho pozdiznom smere.
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CISTICXA STRKOVEEHO LOZEKA-

Oblast techniky

Vyndlez sa tyka Cisticky Strkového 16Zka na odber,dis-
tenie a prepravu Strku kolajového 16Zka s rdmom stroja, ktory
je uloZeny na vodvozkoch a ktory je tvoreny aspon dvoma vza-
jomne pohybliqui okolo zvislej osi ijyvnymi ¢astami rdmu,
ktoré su na koncoch podovreté ako aj v kivovom spojeni kola-
jovym podvozkom, ako aj nekone&nou dopravngu a brézdiacou re-
tazou, ktord je umiestnens na prvej Casti rému a je vedend v
prienej vodiacej drdhe retaze napie& k pozdIiZnemu smeru stro-
ja pod vystuZou kolaje, s preosievacim zariadenim a so zaria-
denim na dvihaznie kolaje a to je spojené s prvou €astou rdmu

v mieste priecdnej vodiacej dréhy retaze.
Doteraijsi stav techniky
Z rakuskeho patentového spisu &. 374 521 je zndma &isticka

strkového 16Zka s rdmom stroja, ktory je zhotoveny ako predchidza-
juci a ktory je na kaZdom svojom konci oprety o kolajovy podvo-
zok. Medzi tymito kolajovymi podvozkami sa nachddza prie&na
vodiaca draha retaze , ktord je na nekoneéni dopravnu a brdz-
diacu retaz, ktord je vedeni pod udelovo nadvihnutou vystuZou
kolaje, touto retazou spojené zavaZové osievacie zariadenie

@ zariadenie na nadvihovanie kolaje. Vy8ka nadvihnutia kolaje

je obmedzenia kolajovymi podvozkami, ktoré sa nachédzaju na

oboch strandch stroja a ktoré dosadajui na kolaj, takZe spra-

5

vidla nie je moZné bez poruch uskutodnovat hlavne velké nad-

vihnutie kolaje , ktoré je Ziaduce hlavne pri malych vys-



kach §trkového 16%Zka na zaistenie neobmedzeného prechodu
prieCnej Casti dopravnej. a%bréZQiacej retaze. Zaistenie
Yaééej vzdialenosti medzi kolajovymi podvozkami, s kto-
rymi je samozrejme spojené taktie? celkové prediZenie
ramu stroja, spdsobuje pri presunoch, hlavne pri jazde v
oblukoch kolaje, ktoré maju men3i polomer, bodné prekralo--
vanie prejazdného profilu, ktoré.ééésobuje dopravnd a brdz-

diaca retaz.

Z rakuskeho patentového spisu &. 375 426 je tak-
tieZ zndma skutolnost, Ze znama Cistidka Strkového 1ldzka
s ramom stroja, ktory sa skladd z troch asti rdmu a tie-
to asti su usporiadané navzdjom vykvvne okolo zvislej
osi v ich ohybnej Casti. Tato Cisticka, urdend na mimoriad-
ne vysoké vykony Jje pojazdn2 po kolaji na kolajovych
podvozkoch, ktoré su umiestnené ako na koncoch vonkaj-
§ich &asti rdmu, tak aj v miestach jednotlivych kibo-
vych spojeni. Nka strednej mostovej dasti rdmu sa na-
chédza nekonednd dopravnd a brdzdiaca refaz, ktord je
prostrednictvom priedne vodiacej drdhy retaze vedend
priedne k pozdiZnemu smeru stroja pod vystuiou ko-
laje, touto retazou spojené zdvazové osievacie zariade-
nie o vysokom vykone a zariadenie ne zdvihanie kolaje.
Bezprostredne pred nekonenou dopravnou a brdzdiacou

retazou je spojeny so strednou <&astou réamu dal3i pomocny

vy O
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kaajovy podvozok, ktory dosadd na kolaj 1len nri prémiest_
novacich jazddch. MNa vyZkové prestavovanie tohoto premies-
tﬁoyacieho pomocného koIajoVého podvozku sa nachddza v
oblasti kibového spojenia medzi strednouw a prednou d&astou
vy&kovy prestavny poiion, ktory umoZnuje vySkovo prestavovat
oredny usek strednej éésti rému, & to aj vzhladom na
kolaj. Tym sa utvdra moZnost zvySenia podvozkov opriamo

pri pracovnom nasadenil, nakolko tie susedia so zariadenim
nea nadvihovanie koIaje a préve oni dosadajuiu na kolaj,
&im sa zaisti bezporuchové zdvihnutie kolaje. Naoroti to-
mu sa so spustenym vremiestnovacim pomocnym podvozkom
dosiahne spolahlivé podépretie rdmu stroja na jeho zara-
denie sa do vlakovej supravy a spolahlivo sa zabrani

prekroCeniu prejazdhého profilu aj v kolajovych oblukoch

=

ctoré maju maly polomer. Aby boa moZnost neobmedzene na-
sadit aj pri obzv1last nizkom &Strkovom 16Zku priefnu vodia-
cu C&ast brédzdiacej retaze, ktord sz tam nachddza, aby sa
dosiahli obzv1ast vysoké pracpvné vykony, priCom je jas-
né, Ze by normdlne nadvihnutie na prechod tejto .pried-

nej vodiace]j <&asti retaze nestadilo, moZno kolaj zdvih-

Ly o

nut aj podbijanim, a to pomocou nepretrzZite pracujuceho
podbijacieho agregdtu, ktory sa nachddza oprave na predne]
ol . ' ’ ’ ’ LA v . ).

¢asti ramu. Tato metoda vySkového podbijania podva-

lov v mieste pred ©brédzdiacou retazou sa Vv praxi velmi



dobre osvedéila, avSak vyZaduje uvedeny pridavny pra-
covny proces s nasadenim podbijacieho agregdtu. Zdvih-
nutie kolaje vo vicSej miere by vyZadovalo vi&Siu
vzdialenost medzi kolajovymi podvozkami, ¢o by spdsobi-
lo, Ze' by hlavne prietna vodiaca ¢ast brdzdiacej re-
taze Vv rolajovych oblikoch Ybolne vprekradovala predpi-

sany prejezdny profil.

w

Z ceskoslovenského vatentu ¢&islo

182 206  toho istého mzjitela vatentu je jasné

<

oblasti, ktord je uUolne o0dlidnd od Eistenia Strkového
16Zka, to je pri stroji na podbijarnie kolaje, pnredlZo-
vat vzdialenost medzi podvozkami pre lepSie nadvihnutie
kolaje pri podbijacom, pripadne vyrovndvacom procese.

Na tento uCel je podbijaci a dvihaci agregdt umiestneny
medzi zadnym a strednym poévozkom, vric¢om je naviac pri-
davne s prednym koncom rdmu stroja spojeny pozdiZne a
vySkovo nastavitelny predny vpodvozok. Pri vpracovnom na-
sadeni podbijalky sa tento predny vpodvozok pozdiéne pre-
suva do jeho najkrajnejSej vpolohy. Pri sufasnom spusteni
sa prevedie nadvihnutie stredného vodvozku, €¢im sa kolaj
v tejto oblasti stane volne pohyblivou. Tdto konStrukcia
podbijadky kolaje umoZnuje zvid8it mieru nadvihnutia ko-
Yaje a tym tiez vytvorenie kolaje s vy3Sim podbijanim.

Podstata vyndlezu

Vynadlez si kladie za Glohu



vytvorit Cistilku Strkového 16zka v tvode popisansho
typu, ktord bude umoZnovat ako vysoké zdvihnutia s rela-
tivne daleko od seba umiestnenymi kolajovymi podvozkami,
tak aj dodrZanie prejazdného vrofilu i nekonednéu a

brdazdiacou retazou v kaZdej polohe, hlavne v dzkych ko-
Yajovych oblikoch.

VytyCend tloha sa rieSi a uve-
dené nedostatky sa odstrahuju &istidkou Strkového ib3ka
popisaného typu, ktorého podstatz spodiva podla vyndle-
zu v tom, ze kolajovy podvozok, ktory sa nachddza v ob-
lasti osi kibu a je spojeny s druhou &azstou rimu stroja,
je vytvoreny prostrednictvonm pohonu vzhlYadom k prira-
denej druhej Casti rémﬁ stroja posuvne v jeho smere
pozd{%nom. Toto umiestnenie Cistidky &trkového 16%ka s
vozd{Zne posuvnym kolajovym podvozkor ca vyznaéﬁje rela-
tivne obzv1d¥t jednoduchou konStrukciou, pretoZe znad&né
zataZenie Casti Vrému & ich kibovs Spojenie nie su v
Ziadnom pripade v dotyku na ovatrenia kondtruk&ndho
rdzu na zmenu vzdjomnej vzdialenosti medzi jednot-
1ivymi podvozkami. PozdIZne posuvateXny kolajovy vod-
vozok umoZnuje zv145t jednoduchym a rjchlym spbsobom,
bez toho, ze by bol nejaky nevriaznivy volyv na pra-
covné agregity a dopravné vidsy, rozsiahle orispbso-
benie Cisti¢ky na okamZité podmienky nasadenia pri

prdcach pri dvihani kolaje. Na to, aby sa mohla usku-

-
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premiestnovacia jazda, je moZno kolajovy nodvozok dial-

kovym OVlédanim pohonu ' bez akychkolvek ‘oprav rychlo
presunut do takej koneGne j polony, ktord je najblis-
éiafk;?%ggageniu na nadvihovanie kolaje. Tym sa spolah-
li&ﬁ vyldéi prekrbéenie prejazdného profilu expono-
vanymi dastami &istidky, hlavne dopravnou a brdzdiacou
retazou, a to aj v miestach, kde su uzke kolajové oblu-
ky pricom sa taktieZ vyhovie vpredpisom Zeleznicnej
dopravy z hladiska maximdlneho rozchodu medzi otodnymi

¢zpmi .

Dalgia vyhoda tohéto vyndlezu
spofiva v tom, Ze v oblasti kibového spojenia zamonto-
vany kolajovy vodvozok je vyhotoveny z dvochpodvozkov,
ktoré suvzdjomne spojené nosnou doskou, pridom tdto
nosna doska je tofivo spojend s uloZnou doskou, ktord
je spojend s pozdiénym posuvnym ©nohonom a ktord je
svojimi obidvoma boénymi koncovymi oblastami wuloZenid
posuvne v pozdiénom smere v klzrnom vedeni druhej Cas-
ti rdmu stroja, ktoré je vyhodne vytvarované v tvare
pismena U. Takyto &tvorndpravovy podvozok umoZnuje
pri obzvlast velkom pracovnom zataZeni bezproblémo-
vé vozdlZne posuvanie v pozd{fnom smere dasti rimu.
Pritom sa podopretim uloZnej dosky v dvoch klznych
védeniach v tvare pismena U zaisti v kaZdej posunu-

tej polohe pevné spojenie podvozkov s dGastou rédmu.



Dalgia vyhoda tohoto vyndlezu spodi-
va v tom, Ze otolny Cap posuvnéro kolzjového vodvozku
je v prestzvnej polohe zabudovany subeZne s osou kibu
a vpod nim, vricom je z tejto prestavnej vpolohy posuv-
ny smerom dopredu v pracovnom smere do pracovnej polohy.
Tymto zvlddtnym uloZenim v pozdiZnom smere vposuvného ko-
lajového podvozku v pracovnej ‘polohe je moZnost dosiah-
nut aj v uzkych kolajovych oblikoch tu vynimodnu vyhodu,
Ze vznikd moZrost posunut kib zo strédu kolaje v smere k
zakriveniu kolaje. To umoZnuje vdaka sifasnému bodnému
posunutiu prvej €asti rdmu proti vonkajSiemu okraju kolaje,
pripadne v smere zzkrivenia kolaje, e tak moZno edte lepSie
v rovnakom smere presunut dooravnui a brdzdiacu retaz,
¢o umoZnuje aj v uzkych kolajovych oblukock aj napriek
velke]j vzdialenosti medzi podvozkami obsiahnutie, pri-
padne spracovanie vystuZe kolzje vritri prejzzdného

profilu.

Zv14a8t ufelnd a vyhodnd je tie? t3&
skutolnost, Ze podla vyndlezu velkost drdhy pozdlz-
neho posuvu vozdiZne posuvného kolajového podvozku
zodpoveda zhruba vzdialenosti oto&nych &apov obidvoch
podvpzkov, ktoré su navzdiom spojené nosnou doskou. Td-
to pozd{zna posuvnd dréha aj vo velmi uzkych kolzajovvch
oblukoch a v najkrajnej8ich koneénych polohdch vosuvného
kolajového podvozku zaistuje eSte stdle stabilné podo-

pretie relaztivne taZkych Casti rdmu.

o~
o~
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Za pozdifne posuvnym kolajovym pod—
vozkom umiestnena, s pozdiénymi drdhami nekone&ného do-
pravnika a brdzdiacej retaze je nez prestavenie vpolohy
oboch pozdiéhych dréh, ktord je prilahld k prvej &asti
rdmu stroja, je zhotovend z dvoch vykyvovacich Casti,ktoré
su pohyblivé okolo zvislej strednej osi. Dvojdielne zho-
tovenie priec¢nej vodiacej drdhy retaze umoZnuje vyhod-
nym spdsobom sklopit dopravni a brizdiacu retaz pri
premiéstﬁovacej Jazde Dbez toho, 2by sa musela rozloZit.
Tym, Ze pritom pozdIizne drédhy dopravnéj a brizdiacej re-
taze dcsadajﬁ‘tesne na strednu éésf rdmu, je spolahlivo
vyluéené zkékolvek prekrodenie pripustného. pre jazdného

profilu.

Nekoniec dal%ou velkou vyhodou vynd-
lezu je to, %e druhd &ast ramu stroja, ktord mé zadnu
koneénu oblast spojendi s pozdizne posuvnym kolajovym
podvozkom, je <zhotovend ako osievaci voz s vyhodou
dvoch v pozdl#nom smere stroja za sebou umiestnenych’
osievacich zariadeni. Zhotovenie druhej &asti rdmu
ako osievacieho vozz dovoluje zbavit oprvd J&ast rédmu
zataZenia hmotnosti osievacich zariadeni, takZe je

moZnost ho vyrobit s e3te va&Eim: rozpitim a takymto



spdsobom tsktieZz zaistit = bezproblémové dvihanie kola-
je. Uhiestnenie posuvného kolajového podvozku na dru-
hej ¢asti ramu, ktord je znadéne zataZenid obidvoma osie-
vacimi zariadeniawi, umoZnuje jeho stabilné podopre-

tie a to vo vSetkych moZnych vpolohdch presunu.

DAL SRD cnsw#étz;w WA Y LRSS

Vyndlez je dslej vpodrotnejSie vysvet-

leny nx priklade prevedenia v spojeni s vykresovou &as-

tou.

Na obrdzku 1 je znZzorneny Ciastoény
bokorys Cisticky Strkového 16Zka podla vyndlezu s ko-
lajovym podvozkom, ktor§ moZno vposiuvat v pozdliZnom
smere kolaje. Na obr.Z je schematicky a vo vi&Som me-
ritku zndzornmeny pddorys CGistilky Strkového 16Zka pod-
Ya obrdzku 1 v kolajovom obluku. Obr.3 oredstavuje vo
zvdCSene) mierke pbédorys orednej Casti rému stroja s
pozdiZnym posuvom kolajového podvozku podla obrdzku 1.
Na obrdzku 4 je zndzorneny vpriedny rez &istidky 3Strkové-

ho 16zka v rovine podla &iary IV - IV obrdzku &.1.

TAC RO USLUTOSARNIA VAR ,
Cisticka I Strkoveho 16Zka, ktors

N

je zng-

v

zornens na obr.l, md strednd prvy ¢ast rdmu 2, predni
druhui Cast 3 Tdmu a zadnu tretiu cast 4 rému, ktoré tvoria
v pozdiZnom smere celkovy rdm 5 stroja. Prva Zast 2 rému
je svojou prednou koncovou Castou prostrednictvom kxIbu 7

so zvislou osou 6 kibu kibovo svojend s druhou &astou

<4
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3 rdmu. Zadnd koncovda d&ast je tak isto spojend ki~
bom 8 s tretou castou 4 ‘rému & opiera sa o kolaj,
ktoru tvoria kolajnice 10 a podvaly 11 pfostrednictvom
S§tvorndpravového podvozku 9. Kolajovy podvozok 12,

ktory sa nachddza v oblasti osi 6 kibu a ktory je svo-
jeny s druhou &astou 3 rdmu, je na zmenu vzajomnej vzdia-
lenosti vzhladom k zariadeniu 13 na nadvihovanie kolaje,
ktoré sa nachadza na prvej Casti 2 rdmu, zamontovany

na posuv prostrednictvom hydraulického pohonu 14 v poz-
diZnom smere druhej &asti 3 rému. Kolajovy podvozok

12 je tvoreny dvoma vodvozkami ;é,ktoré su navzijom spo-
jené nosnou doskou 15. Otddavy &ap 17 kolajového podvoz-
ku 12,ktory sa nachddza v mieste kibu 7 v pracovnom
smere pred zariadenim 13 na nadvihovanie kolaje, je u-
miestneny v prestavovacej polohe, ktord je zndzornend
¢iarkovane, suoso s osou 6 klbu 7. Poloha kolajového

podvozku 12, ktord je zndzornend plnou &iarou, zodpovedd

pracovnej polohe.

Na prvej Casti 2 rému &isticky 1
§trkoveého 18Zka jé umiestneni vySkovo a bokovo presta-
vitelnd nekonetnd dopravnid a brizdiaca retaz 18. V jej
bezprostrednej blizkosti sa nachddza oraccvnd kabina
s centrdlnym ovladacim zariadenim 19. Hornd oblast

na odhadzovanie 8Strku dopravnej a brézdiacej retaze
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18 Jje prostrednictvom dovravnikového zariadenia 20 spo-
jend s dvoma predradenymi osievacimi zariadeniami 21.

Na spodnej strane prvej <&asti rdmu sa nachddza dslsie
dopravnikové z ariadenie 22 na prepravu olistendho &tr-
ku z obidvoch osievacich zariadeni 21 k prvému miestu 23

nae zhadzovanie Strku a k druhému miestu 24 na zhadzo-
vanie Strku. V oblésti prvého- miesta 23 na gzhadzovanie
Strku sz nachddza spevnovaci nosnik 25, ktory je ne prvej
Czsti rdamu uloZeny ponyblivo okolo osi, ktord sz nachidza
priedne k pozd{Znemu smeru rimu stroja 5. V vrzcovrom sme-
re CistiCky 1l,ktory je zndzorneny &ivkou 26, si bezprostred-
ne pred nekonefnou dopravnou a brézdiacou retazou 18 vmon-
tované klieSte 27 s taniermi na nadvihovanie, ktoré je moZ-

né prikladat k hlave kolajnic 1C.

Predradend druhd <&ast rému
2 Jje zabudovand ako osievaci voz 28, ktory md v pozdlinom
smere stroja za sebou nachddzajice sa dve osievacie za-
riadenia g}; Na zadnej, tretej c&asti ramu je okrem dru-

hého miesta 24 na zhadzovanie Strku 2 na zasypdvanie

S

Strkom tych oriectoror, Ntord s medzi vodvalmi vmon-—

-

tovand energetickd centrdla 2S¢ na =zdsobovanie vEetkych

pohonov, ktoré sa nachddzaju na Cistitke 1 Strkového

16%5ka .

Na obr. 2 su hranice prejazdného vpro-

S



filu }9 vyznaclené éiarkovéne. A¥o je zname, tento ore-
jazdny profil 30 nesmie byt oprekrofeny. ko je vidiet
zo schematického znizornenia troch rédmcovych &asti, to
je strednd prvéj gasti w@ orednd drunej Sasti 3
ramu a zadna trefej casti 4 ramu 2 tieto su spolu s ne-
kone¢nou brazdiacou retazou 18, ktord pri vpraccvnom nasa-
deni obovina vystuZ kolaje 31, vo vnutri tohoto nprejaz-
dného profilu 30. Pri tomto prazcovnom nasadeni je po-
suvny kolujovy podvozok 12 presunuty do svojej najspod-
nejSej pracovne] volony. Nz podklade tohoto posunu dochi-
dza k boénému vychyleniu zzdného useku drunej Casti 3
rémg v snere zakrivenia koIaje; S tymto je nevyhnutne
spojené aj posunutie kivu 7 2z polohy uprostred kolaje v
smere k zakriveniu kolaje. Tym se dosiahne t& vyhoda, Ze
dlha ¢ast rdmu, ktora vytvdara v kolajovom obluku priesel-
kul§< sa rovnako posunie bocne, pripadne v smere zakri-
venia kolaje, &im taktie? vznikd moZnost pred{%it dopravnu
& Dbrdzdiacu retaz 18 este dalej v smere k zzkriveniu
kolaje na normélné oboonutie, vripadne obklopenie vystuiZe
31 kolaje. Tym sa tieZ zaisti, Ze a2ko prvd Cast ramu 2,
tak @j obopinajica ho dopravnd a brdzdiaca retaz 18 bez-
peéne <zostane vnuitri prejazdného oprofilu 30. Dalej je
vyznaCena polohs 32 wuprostred kolaje k{ou 7 poclas pre-

miestnovacej jazdy, pri ktorej kolajovy nvodvozok 12 je

I8
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‘p:edsunutj' do =zadnej ovrestavnej polohy, ako je to vyzna-
Cené ¢&iarkovanou &iarou. V tejto prestavnej polohe je za-
budovany otolny Cap 17 kolajového vpodvozku 12 subeZne s
osou 6 kibu, takze os 6 kibu sa nachddza vidy v strede
koYaje. (iarkované Ciary 33,34 oredstavuji polohu druhej
Casti 3 rdmu, pripadne oprvej &asti 2 rdmu ori premiest-
novacej jazde.

Ako vyplyva 2z obr. 2, mi priklad
prevedenia podla vyndlezu za pozdiine posuvnym koIajovyh
podvozkom 12 zabudovany nekonedny dovravnik a brédzdiacu
retaz 18; ktorej pozdiZne dranhy 35 su kivovo spojens
s priefnou vodiacou drdhou 36 retaze, ktord sa sklads z
dvoch &asti 37, 38, ktoré sd navzdjom vo vykyvnej polohe
okolo zvislej strednej osi. Takéto rozdelenie priednej vo-
diacej drédhy 36 retaze umoZnuje sklopit dopravni a bri-
zdiacu retaz 18 v zdvihnute] premiestnovacej polohe, ako
je to zndzornené &iarkovane na obr. 1, &im obidve voz-
d{zne dréhy 32 dosadaju na stredni prvu ¢ast rdmu 2.
Této navzdjom zloZend vpremiestnovacia poloha nekonednej
dopravnej a brdzdiacej retaze 18 je vyznadend &iarkova-
nymi &iarami a nachddza sa vo vnitri ovrejazdného profilu
30. Bodkovanymi ¢&iarami je vyznalend td teoretickd polo-
ha, v ktorej sa nachddza dopravnd a brédzdiaca retaz 18
vo svojej pracovnej polohe v tom vripade, pokial by prva

¢ast 2 rdmu nebola vdaka svojmu boinému vysunutiu, to je



pre svoju polohu zndzorneni plnymi ¢iarami, na mieste,
na ktorom sa skuto&ne nachédza, ale Dbola by v pre-
miestﬁovacej polohe zndzorneni &iarkovane 34. V tejto
polohe by nebola nekone&nd dopravnd a brdzdiaca retaz
18, ani keby nebola ku sebe sklopsnd mimo prejazdného
profilu 30. Prednd &ast druhej &asti 3 rdmu sa opiera o
kolaj prostrednictvom kolajového podvozku 39, ako to vi-

diet v lavej Casti obr. 2.

Ako vidno z obr. 3, pozostdva
druna &ast 3 rdmu z dvoch nosnikov 41, 42, ktoré su u-
miestnené nzvzajom rovnobeZne 2 ktoréd su taktieZ navzs-
jom spojend podstavnou doskou 40. V obidvoch tychto
nosnikoch 41, 42 sa nachddza klzné vedenie 43, ktoré
mé tvar pismena Ua v hom Je posuvne uloZend uloZni
doska 44, a td je spojené: s pozdlZnym posuvnym poho-
nom 14. Pod touto tloZnou doskou 44 ako aj pod obidvo-
ma nosnikmi 41, 42 je umiestnens nésné doska 15,ktor2

spdja dohromady obidva podvozky 16 a ktord je vrostred-

’

nictvom svojho oto&ného apu 17 spojens s tloZnou dos-

o]

-

kou gé. Kazdy z oboch podvozkov 16 se spojeny s nosnou
doskou 15 prostrednictvom otoEného Capu 45 a takto je
otofny okolo =zvislej osi. Poloha zadného podvozku 16
v medzipolohe pri posuvani je zndzornend <&iarkovanymi

Ciarami,a tak sa 1181 od plnymi &iarami zndzornenej

= 2
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pracovnej polohy v zadnej prestavnej pnolohe.
Z prieCneho rezu, Vtory ‘je zni-
zorneny na obrazku ¢. 4 je vidiet klzng vedenie 43, ktoré
mz tvar pismena U v oboch navzdjom rovnobeZne nachidza-
jucich sa nosnikoch 41, 42. Nosnd doska 15 je zamonto-
vana volne otoéﬁe okolo oto&neho &apu éz, ktory je épojeny ;
s uloZnou doskou 44, takZe obodve podvozky 16 mdZu sle-
dovat priebeh kolajnic 10 nezéviéle od pozdiZneno vy-
rovnania druhej &asti 3 rimu S stroja. ¥ib 7, ktory spidja
prvyi éasfliéyiﬁﬂs druhou Castou 3 rému 5 stroja je
zhotoveny ako kibovy &ap 46, ktory prechidza vodlo¥-
nou doskou 4C druhej 8asti 3 rdmu. Prvé Zast 2 rdmu

sa pritom opiera prostrednictvom klzného loZiska 47

o podloZnu dosku 4C.

Dalej ie bliZSie vpovisand fun-
kcia €isticka Strkového 1é6zka, ktord je zhotoveni pod-

Ia vyndlezu.

CistiZka 1 Strkového 1éZka sa v
priebehu premiestnovacej jazdy presunie po kolaji, ktoru
tvoria podvaly 11 kolajnice 10, aZ na miesto vracovného
nasadenia, pridom pozdizny posuvny pohon 14 je ovlddany
energetickou centrdlou 29, takZe kolajovy podvozok 12 sa
nachddza v zadnej polohe z hladiska pracovrého smeru, ovri-
padne v prestavnej polohe, tak ako je to zndzornené diar-

kovanou &iarou na obrdzku &. 1. Nekonelnd dopravnd a braz-



diaca retaz 18 je pritom nadvihnutd a zdroven sklopend,
ako je to =zndzornené &iarkovanymi &iarami ns obr. 1, &im

obidve pozdIiZne drahy 35 dosadzjui na strednuy dast 2 ri-

mu. Pri tejto premiestrovacej jazde je os 6 kibu vede-
nd vzdy presne v strede kolaje, pretoZe premiestnovacia

poloha je charakterizovani t

(<‘

m,%Ze pri nej je otolny &ap

17 kolajového podvozku 12 rovnobeiny s osou 6 kibu. piz-
ka prvej éasti 2 réamu 5 stroja, pripadne vzdjomnd vzdia-
lenost oboch kibov 7 a 8 Jje pritom vytvorend tak, aby ani
v najuz8ich kolajovych oblukoch, ktoré su pripustng, ne-

bol prekroCeny prejazdny . .profil 30.

Po dosiahnuti ‘tohoto Useku '
kolaje, ktory sa md zachovdvat, uvedie sa do &innosti voz-
dizny posuvny pohon 14 v opadnom smere, &im sa kolajovy
podvozok 12 presunie do svojej najkrajnejs8ej koncovej,
pripadne pracovrej polohy, ktora je na obr. 1 vyznadend
plnymi ¢&iarami. Obidve kolajnice 10 sa v mieste prielnej
vodiacej drdhy 36 retaze oddelia, priSom sa ten usek
kolaje,ktory je v pracovnoh smere pred miestom delenia
nadvihne prostrednictvom klidtového zariadenia 27,z ktorych
vidy dve zachytévajd jednu kolajnicu 10. Zatial, Co sa
pod tymto nadvihnutym usekom kolaje leZiaci Strk odstra-
nuje, uskuto&nuje sa wuvedenim do &innosti odpovedajuce- %

ho pohonu vzdjomné vykjvnutie obidvoch Sasti 37, 38 rie-

¢nej vodiacej drdhy 36 refaze. Tym sa dostanu obidve
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pozdiéne drdhy 35 do takej vzajomnej vzdialenosti, Ze ich
spodné, na priednu vodizcu dréhu 36 retaze nadvizujuce &as-
ti majﬁ taku vzdjomnui vzdialenost, ktorda je 1len o mdalo
vidgia ako je dilzka podvalov 11. Takto privedend do pracov-
nej polohy'nekoneéné dopravna a brézdizca retaz 18 je potom
spustend = svojou priefnou drdhou 36 retaze do pripraveného
vyhivenia v Strkovom 16Zku. Nadvihnuty usek kolaje sa
prostrednictvom pomocnych klieéti 27 spusti a znova sa
spoji s nadvizujucim usekom kolaje. Po fom, ako sa

obe kolajnice 1G uchopia zariadenim 13 na nadvihovanie

kolaje a nepatrné nadvihnuté, =zz€ne sa pri sucasnom uve-

deni do pravidzky nekonelnej dopravnej a brdzdiacej re-

H

taze 18, osievacich zariadeni 21 a rdéznych dopravni- 8
kovych zariadeni 20, 22 nepretrzite pokralujici odber
Strku é Sistenie Strkového 16%Zka. Pritom sa vzdialenos-
tou otoZného Gapu 17 a osi 6 kfbu, hlavne v izkych
kolajovych oblﬁkoch,- dosiahne bolnéhko premiestnenia
prvej €zsti 2 rdmu v smere k zakriveniu kolaje.

Tym sa vytVori vyhodnd mo#nost premiestnit doo-

ravni a brdzdiacu retaz 18 eSte viac v smere Kk
zakriveniu kolaje, ¢&o umoZni obopnut dopravnou a
brdzdi=cou retzzou 18 aj tu cat vystuze 31 kola-
je, ktord na tomto mieste 1leZi vystredne vzhla-

dom k prvej ¢asti 2 rdmu. Individudlne posivanie
kolzjového podvozku 12 do réznych medzipoldh medzi
obidvoma koncovymi polohami umoZnuje prispdsobovat

polohu prvej &asti 2 rdmu, pripzdne nekoneCnej



Q

dopravnej a brdzdiacej retaze 18 vyhodnym svdsobom okam- B

zitym podmienkam.

V rémci vyndlezu je mozZné
vytvorit priddvne ku kolajovému podvozku 12 rovnakym
spésobom pozdiZna posuvne aj zadny Stvorndpravovy pod-
vozok . DalZia moZnost podla Qynélezu spoliva v tom,
Ze je moZnost vytvorit posuvne v pozdffnom smere len ten-

to zadny podvozok 9.
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1. Cistidla Striového lofka rpe cdber,
v o . v . z A . .
Eisteniz a prepravu Strku kolajového 10%la s rimom a$£@ga,
ktory je uloZeny na podvozkoch a ktory tvorla asnon dve

navzijon v klbe ckolo zv1slP1051 V3 vanygfa<a3uaﬁs~ysﬁu
a~ti=sd podopraté na koncoeh a v mieste klbu kolajovim
“odVﬂzLom/ako aJVﬁelonnonon depravnou a brifzdiacou refa-
zou,ktoréd sa nachédza na rrvej Easti ramnu a je vedena v
vrieénej vodiacej drmhe retaze nanried ¥k pozdlfnemu smeru
strodn pod vistuZou koIaje, s osievacim zariadenim a so
rariadenim na dvihanie kolaje,ktoré je spojené s prvou
astou rimu v nmieste priednej vodiacej drihy retaze,

. VFVQAQW
vyznadend tFunm Ze kolajovy podvozok /i2/,vtory

L5

sa nachédza v mieste osi /5/ klbu a je sp s druhou
tastou /3/ rému /S/ skroia, je vyhotoveny

pohonu /14/ vzhladom Lk tomesy % <= OT radeng}druhé?caofi

ojeny

;rustredn1Ctvom

(% .
/3/ rému  /5/ 4o posuvne v Jeho pozdlinom smer§;>
2. Tistifka podla pgtentevihe néroku
e G "

1, vyznaden=a t ¥ m, Ye v oblasti kxIbu /7 j

umiestneny kolajov§ podvozok /%2/ pozostiva z dvoch

[0

podveozkov 16/, ktoré navz%j?F spaja jedna nosné doska
g

/15/, pridom t?to ncsnié doskalje otolne spojené

[

nloznou

O~
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o
dosliou /u4/, Eﬁiﬁ Jje spojeni s pozdlinym posuvnim
pohonom /14/ a ;é svojimi obidvorma boénimi Yoncovimi
fastami ulofend posuvie v pozdlfnom smere v ¥lznom vedeni
/4%/ draned fasti /3/ rému /5/ streja, ttoré je vihodne

vytvarované v tvare pismena Ut

3. Cistidka podla patentevihs niroku
oA Y
1 alebo 2, vyzmnac¢enmd t35m, %¢ obodny dap
<
/17/ posuvného kolajového podvozku /42/ je v nrestavne j
NN
polohe vmontovany subeZne s csou /5/ kibu /7/ a pod Feu,

ricom z tejto premiestnovacej polohy He nosuvny dopredu
I ¥ T

.

vV pracovnom smere do pracovne]j polchy.

4. Cistidka podla peterttového niroku
] u2%a 3
1 alebo 2, pripadne 3, vy znademsd t

NIC

m, %e

s

velkost dréhy pozdlfneho posuvu pozdlfne posuvného
kolajového podvozku /12/ zodpovedsd vzdialenosti otod-
nych &apov oboeh podvozrov /15/, ktord st navzéjom

spejensd nosnou doskou /15/.

\
5. Cistidka vodla patentewdho naroku
BNV VoA . .
4, vyznadenéd tym, fe za pozdline posuv-

(% v

¢

1 a

b

nfm kolajovim podvozl-om /12/ zriadend, s pozdT¥nymi dra-
hami /35/ nelone€nej depravrei a brézdiacej retaze

/18/ klbovo spojeni rriedna voediaca driha /35/ refaze
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Je na premiestncvacin polohu obidvoch pozdfznycn

o »” - ~ 0 ’
rrilahl ku prvei dasti /2/ wimu

/5/ siwega, zostrojeni z dvceh fasti /37, 38/, ktoré

Jom  vilkyvné okole zvislej stredovej osi.

6. Cistidka zodla patentevdho niroku
y , vy @ y -
1a2 5, vyznadensd tFm Ze druhd dast /3/

ramu /5/ séeedn, ktord mé zadnl koncovi Zast spojent
s pozdline posuvnim kolajovim podvozkom /42/, je zho-
toveni ako preosievaci voz s vihodou s dvoma preosie-

vacimi zariadeniami /21/, ktoré sa nachidzajl v pozdl-

Znom smere sirega a s zabudovani za sebou.
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