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) Eisenbahngiiterwagen.

@ Die Erfindung betrifft einen Eisenbahngiterwa-
gen mit einer sich Uber seine Ladefliche (10) er-
streckenden Planenhaube (4) aus einer Mehrzahl
von eine durchgehende Plane (5) tragenden, portal-
férmigen Spriegeln (6), die jeweils Uber Laufwerke
(7) auf im Bereich von AuBenlangtrdgern (9) des
Untergestells (1) angeordneten Laufschienen (8) ver-
fahrbar sind. Um eine Verminderung des verfligba-
ren Ladequerschnittes durch beim Zusammenschie-
ben der Spriegel (6) entstehende Falten (5a") der
Plane (5) zu vermeiden, ist neben den auf den
Laufschienen (8) verfahrbaren Spriegeln (6) eine
Mehrzahl von Hubspriegeln (11) aus ihrer die Plane
bei geschlossenem Wagen tragenden Normalstel-
lung in eine die Falten (5a) der Plane bei zusam-
mengeschobenen Spriegeln (6, 11) aus dem bei
geschlossenem Wagen vorhandenen Laderaum her-
aushaltende Stellung anhebbar. Zur Unterstiitzung
des Personals beim Offnen der Planenhaube und
beim Anheben der Hubspriegel kGnnen an letzteren
Kraftspeicher (21) vorgesehen werden und/oder kann
ein laufwerkseitiger, mitfahrender Antrieb hinzuge-
flgt werden.

Fig.2

Rank Xerox (UK) Business Services
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Eisen-
bahngliterwagen mit den Merkmalen des Oberbe-
griffs des Patentanspruchs 1.

Derartige Eisenbahngiiterwagen sind beispiels-

weise aus der DE-OS 39 25 789 bekannt. Bei
gedffneter Planenhaube, d.h. bei zusammenge-
schobenen Spriegeln, hdngen die Falten der Plane
oben und seitlich in den Laderaum hinein und
reduzieren hierbei den Ladequerschnitt. Da die por-
talférmigen Spriegel sowohl zum &ffnen als auch
zum SchlieBen der Plane relativ zueinander ver-
schoben werden, ergibt sich durch die bekannte
Konstruktion insgesamt ein gegeniiber dem Lade-
raum bei geschlossenem Wagen verringertes La-
devolumen.
Wenn das Ladegut zu hoch aufragend eingeladen
wurde, kann ferner die Plane im Faltenbereich
beim &ffnen, SchlieBen und Verschieben der Pla-
nenhaube beschidigt werden.

Es ist auch ein faltbares Verdeck ohne Seiten-
wandteile bekannt (DE-GM 91 08 115), das sich
nur in der Dachebene eines Ladebehiliers mit fe-
sten Seitenwénden erstreckt und auf Laufschienen
entlang den Seitenwand-Obergurten zusammenge-
schoben werden kann. Das Tragwerk fir dieses
Planendach ist ganz anders konstruiert als bei dem
gattungsgemiBen Eisenbahnglterwagen. Die als
Spriegel bezeichneten Quertrdger sind nicht direkt,
sondern mittelbar Uber Halbscheren gelenkig auf
den Laufwerken abgestitzt und werden beim Off-
nen sdmtlich angehoben. Bei geschlossenem Ver-
deck liegen sie lose auf den Laufschienen auf.

Mit diesem Faltverdeck ist es natlrlich nicht
md&glich, die Ladefldche seitlich befahrbar zu ff-
nen. Auch stellt sich nicht das Problem, seitlichen
Faltenwurf der Plane aus dem Laderaum herauszu-
halten.

Eine Ubernahme der aus dem genannten DE-
GM bekannten Tragwerkkonstruktion fiir eine Pla-
nenhaube mit Seitenwandteilen bietet sich vor al-
lem deshalb nicht an, weil dort im Gegensatz zum
gattungsgemiBen Eisenbahngiterwagen die Ebene
der Spriegel weder bei geschlossener Plane noch
in angehobener Stellung wesentlich aus der Ebene
der Laufwerke abweicht. Folglich k&nnten dort z. B.
bei den im rauhen Eisenbahn-Betrieb auftretenden
RangierstoBen allenfalls geringe Kipp- und Wank-
momente aus der Spriegel- und Planenmasse ge-
genliber der Laufwerksebene auftreten, wihrend
bei den portalférmigen Spriegeln des gattungsbil-
denden Eisenbahngliterwagens groBe Hebelldngen
zwischen der Laufwerksebene und dem Zenit der
Spriegel vorliegen. Diese wiirden bei besagten
RangiersttBen und schwimmender Abstltzung der
Spriegel nur jeweils zwischen den Laufwerken zu
Uberlastungen der Gelenke oder sogar zu einem
Abheben und falschen Aufsetzen der Laufwerke
flihren. Auch k&nnte damit nicht ausgeschlossen
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werden, daB die Planenhaube seitlich Uber das
UIC-Lichtraumprofil hinausschwingt, wenn z. B.
starker Seitenwind auf die groBe Planenseitenfld-
che einwirkt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
voranstehend geschilderten Nachteile der bekann-
ten Konstruktionen zu vermeiden und einen Eisen-
bahngliterwagen mit Planenhaube und portalférmi-
gen Spriegeln der eingangs erwdhnten Art zu
schaffen, dessen effektives Ladevolumen durch das
von den Spriegeln vorgegebene Profil bestimmt
wird und damit dem Ladevolumen bei geschlosse-
ner Planenhaube entspricht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB mit den
kennzeichnenden Merkmalen des Schutzanspruchs
1 geldst.

Die kennzeichnenden Merkmale der Unteranspri-
che geben vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin-
dung an.

Mit dem erfindungsgemaBen Vorschlag werden
die beim &ffnen und SchlieBen sowie in der &ff-
nungsstellung vorhandenen Falten der Plane aus
dem durch das Profil der Spriegel vorgegebenen
Laderaum herausgehalten, indem neben den fest
auf Laufwerken und -schienen abgestiitzten Sprie-
geln eine Mehrzahl von Hubspriegeln vorgesehen
wird. Vorzugsweise kann mindestens der bogenfor-
mige Teil jedes zweiten Spriegels durch besondere
MaBnahmen angehoben werden, wenn die verfahr-
baren Spriegel zusammengeschoben werden.

Grundsdtzlich ist eine Aufteilung in eine Mehr-
zahl anhebbarer und in nicht anhebbare Spriegel
beliebig; es kommt wesentlich darauf an, daB die
Plane zumindest in gewissen Abstdnden so weit
angehoben wird, daB sich nirgends in das Lader-
aumprofil hdngende Falten bilden. So kdnnte der
gewlinschte Effekt prinzipiell auch durch Anheben
jedes dritten oder vierten Spriegels oder einer
Mehrzahl/mehrerer Gruppen benachbarter Spriegel
erzielt werden.

Unabhdngig von der jeweiligen Ausfiihrung
wird mit der Erfindung der Vorteil erreicht, daB der
durch die Form der Spriegel vorgegebene Lade-
raum im wesentlichen zur Unterbringung von Lade-
gut zur Verflgung steht und daB Beschidigungen
der Plane durch das Ladegut beim &ffnen, Schlie-
Ben und Verschieben der Planenhaube vermieden
werden.

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung
ist der bogenférmige Teil mindestens jedes zwei-
ten der zusammenschiebbaren Spriegel gegenliber
den senkrechten Spriegelstliitzen durch jeweils ein
Hubelement anhebbar. Hierdurch wird sicherge-
stellt, daB die beim Zusammenschieben der Sprie-
gel entstehenden Falten der Plane nach oben zur
WagenauBenseite hin aus dem durch die Spriegel
vorgegebenen Laderaumprofil herausgedriickt wer-
den, obwohl weitere Spriegel auch bezlglich ihrer
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bogenférmigen Teile in der Normalstellung verblei-
ben. Als Hubelemente kénnten auch Druckmittelzy-
linder verwendet werden, die in geeigneter Weise
betdtigt werden.

Bei einer erfindungsgeméfBen Weiterbildung ist
jeweils zwischen zwei zusammenschiebbaren
Spriegeln ein Hubspriegel angeordnet, der beim
Zusammenschieben der Spriegel aus der Normal-
stellung in die angehobene Stellung Uberfuhrbar ist.
Diese insgesamt in der H6he verdnderlichen Sprie-
gel k&nnen mittels eigener Laufwerke gemeinsam
mit den normalen Spriegeln auf den Laufschienen
verfahrbar sein. Sie sind in diesem Fall mit mecha-
nischen Hubelementen zwischen Laufwerk und
Spriegel versehen, die entsprechend gesteuert
werden.

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung
kann aber auch auf die Anordnung von Laufwerken
an den Hubspriegeln verzichtet werden, wenn die
laufwerklosen Hubspriegel an ihren senkrechten
Spriegelstlitzen jeweils durch eine Hubschere an-
hebbar sind, deren sich kreuzende Scherenarme
einerseits an benachbarten Spriegeln und anderer-
seits Uber Verbindungsstangen an der Spriegelstiit-
ze des Hubspriegels angelenkt sind. In diesem Fall
ergibt sich ein selbsttidtiges Anheben der Hubsprie-
gel, sobald beim Offnungsvorgang der Planenhau-
be der Abstand zwischen benachbarten Spriegeln
verringert wird.

Um eine zuverldssige Flihrung der Hubspriegel
zu erreichen, ist gemiB einem weiteren Merkmal
der Erfindung jede Spriegelstiitze zusdtzlich mittels
eines Langloches auf einem Lagerbolzen gefihrt,
der die beiden Scherenarme der Hubschere ver-
schwenkbar miteinander verbindet. Vorzugsweise
sind die Scherenarme mittels eines Gelenks am
unteren Ende des jewsils benachbarten Spriegels
beweglich befestigt. Sofern dieses Gelenk an einer
Klemmschelle ausgebildet wird, ergibt sich eine
besonders einfache Konstruktion, die auch eine
nachtrdgliche schnelle Umrlistung vorhandener
Planenhaubenwagen gestattet.

Unter unglnstigen  Witterungsbedingungen
(niedrige Temperaturen, Schneelast) kann manuel-
les Offnen der Planenhaube durch erh&hte Steifig-
keit des Planenmaterials erschwert sein. Hierflir
werden weitere MaBnahmen zur Unterstiitzung des
Bedienpersonals angegeben, die auf einer Kraft-
speicherunterstiitzung flr das Anheben der Falten
beruhen, sofern dieses beim Zusammenschieben
von verfahrbaren Spriegeln geschieht, sowie einen
fahrwerkseitigen Antrieb der Planenhaube umfas-
sen.

Durch die erfindungsgemiBe Weiterbildung
wird die bisherige einfache Handhabung der Pla-
nenhaube nicht beeintrdchtigt. Deren Vorteile gel-
ten somit auch fir die erfindungsgemiBe Ausstat-
tung.
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Weitere Einzelheiten und Vorteile des Gegen-
stands ergeben sich aus der Zeichnung eines Aus-
fUhrungsbeispiels und dessen folgender detaillierter
Beschreibung.

Es zeigen

Figur 1 eine Seitenansicht eines geschlos-
senen Planenhaubenwagens,
einen Querschnitt durch den Pla-
nenhaubenwagen zur Gegeniliber-
stellung der Laderaumverhiltnisse
bei geschlossener und gebffneter
Planenhaube in konventioneller und
in erfindungsgemiBer Ausflihrung,
eine Seitenansicht zweier benach-
barter verfahrbarer Spriegel, zwi-
schen denen ein Hubspriegel ange-
ordnet ist, wobei sich die Spriegel
in der Normalstellung befinden,
eine der Fig. 3 entsprechende Sei-
tenansicht bei zusammengeschobe-
nen Spriegeln und angehobenem
Hubspriegel,
eine Anordnung einer Kraftspeicher-
unterstiitzung an einem Hubspriegel
entsprechend der Stellung in Fig. 3,
die Anordnung nach Fig. 5 mit an-
gehobenem Hubspriegel entspre-
chend der Stellung in Fig. 4,
eine Querschnittskizze eines End-
bereichs der Planenhaube mit einer
schematisch  angedeuteten  An-
triebsvorrichtung, und
ein in Fig. 7 durch einen Kreis be-
zeichnetes Detail a der Antriebsvor-
richtung.

Das schematisch in Fig. 1 dargestellte Ausflih-
rungsbeispiel eines Planenhaubenwagens 138t des-
sen Untergestell 1 erkennen, das beim Ausfih-
rungsbeispiel auf zwei zweiachsigen Drehgestellen
2 aufliegt. Der Wagenaufbau wird durch zwei fest-
stehende Stirnwdnde 3 und eine Planenhaube 4
gebildet, die aus einer durchgehenden Plane 5 und
einer Mehrzahl von Spriegeln 6 besteht.

Wie der Ausschnitt der Plane 5 im linken unter-
en Teil der Fig. 1 erkennen 148t, ist jeder Spriegel
6 an seinen beiden unteren Enden mit einem Lauf-
werk 7 versehen, das auf Laufschienen 8 verfahrbar
ist, die jeweils auBen am AuBenlangtriger 9 des
Untergestells 1 angeordnet sind. Die Spriegel 6
und damit die von ihnen getragene Plane werden
von Hand verschoben oder mittels einer Antriebs-
einrichtung, auf die anhand von Fig. 7 und 7a noch
eingegangen wird.

Auf diese Weise ist es mdglich, die Ladeflache
des Planenhaubenwagens zum Be- und Entladen
sowohl von beiden Lingsseiten als auch von oben
freizugeben, wobei die Planenhaube bei jeweils zu
einer der Stirnwdnde verschobenen Spriegeln 6 nur

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 7a
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etwa 1/4 der Ladefldche bedeckt. Die Plane 5 faltet
sich beim Zusammenschieben der Spriegel 6, an
denen sie in geeigneter Weise, beispielsweise
durch Riemen, befestigt ist, in der Art einer Harmo-
nika.

Ein Querschnitt durch den Planenhaubenwagen
gemiB Fig. 2 verdeutlicht den sich bei geschlosse-
ner Planenhaube Uber dem Ladeboden 10 erge-
benden Ladequerschnitt, der seitlich und oben
durch Spriegel 6 mit beidseitigen senkrechten
Spriegelstlitzen und einem diese oben verbinden-
den bogenf&rmigen Teil eingegrenzt wird.

In der bekannten Ausflhrung wird der Lade-
querschnitt beim Offnen der Planenhaube erheblich
reduziert, weil die Plane 5 zwischen den zusam-
mengeschobenen Spriegeln infolge der Abstands-
verkiirzung Uberlinge aufweist und Falten 5a' (nur
gestrichelt angedeutet) bilden kann, die tief in den
Ladequerschnitt hereinragen.

Wie Fig. 2 weiter zeigt, wird eine derartige
Beschrdnkung des Ladeprofils vermieden, wenn
eine Mehrzahl von Spriegeln, ndmlich insbesonde-
re Hubspriegel 11, aus ihrer die Plane 5 bei ge-
schlossenem Wagen tragenden Normalstellung in
eine die Falten 5a der Plane 5 bei zusammenge-
schobenen Spriegeln 6 im wesentlichen aus dem
bei geschlossenem Wagen vorhandenen Laderaum
heraushaltende Stellung angehoben wird. Hierdurch
kommen die unvermeidlichen Falten 5a aufBlerhalb
des eigentlichen Laderaums zu liegen, so daB die-
ser mit vollem Querschnitt flir das Ladegut zur
Verfligung steht.

In den Fig. 3 und 4 ist ein Ausflihrungsbeispiel

flir eine Hubgestdnge-Konstruktion dargestellt,
durch die jeder zweite Spriegel beim Offnen des
Planenhaubenwagens selbsttitig angehoben wird.
Zwischen jeweils zwei benachbarten normalen
Spriegeln 6 mit Laufwerken 7 ist ein Hubspriegel
11 der in Fig. 2 angedeuteten Art angeordnet.
Senkrechte Spriegelstiitzen 12 dieser Hubspriegel
11 sind jeweils durch eine Hubschere anhebbar.
Diese besteht aus sich kreuzenden Scherenarmen
13, die durch einen Lagerbolzen 14 verschwenkbar
miteinander verbunden sind. Um gleichzeitig eine
zusétzliche Flhrung des unteren Endes der senk-
rechten Spriegelstlitzen 12 zu bewirken, sind diese
mittels eines Langloches 12a auf dem jeweiligen
Lagerbolzen 14 gefihrt.
Die unteren Enden der Scherenarme 13 sind mit-
tels an Klemmschellen oder Anschweillaschen
ausgebildeter Gelenke 15 kurz oberhalb der Lauf-
werke 7 an den jeweils benachbarten Spriegeln 6
schwenkbar befestigt, wihrend die oberen Enden
der Scherenarme 13 Uber paarige Verbindungs-
stangen 16 an der Spriegelstiitze 12 des Hubsprie-
gels 11 angelenkt sind.

Wie Fig. 3 erkennen 13Bt, liegt der Zenit des
Hubspriegels 11 in der Normalstellung in derselben
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Hbhe wie die starren Spriegel 6, so daB sich die
Plane 5 glatt Uber die einander abwechselnden
Spriegel 6 und Hubspriegel 11 spannt. Wenn dage-
gen die Spriegel 6 mit Hilfe ihrer Laufwerke 7
zusammengeschoben werden, erfolgt selbsttitig
ein Anheben des jeweils zwischen ihnen befindli-
chen Hubspriegels 11 mit Hilfe der Hubschere.
Hierdurch wird bewirkt, daB die sich beim Zusam-
menschieben der Spriegel 6 bildenden Falten 5a
der Plane 5 nicht in das durch die Form der
Spriegel 6 vorgegebene Ladeprofil hineinragen,
sondern gemiB Fig. 4 nach auBen gedriickt wer-
den, welche benachbarte Spriegel 6 in der zusam-
mengeschobenen Stellung zeigt. Hierdurch wird
das Laderaumprofil vom Eindringen von Falten 5a'
der Plane 5 freigehalten; auBerdem kann die Plane
5 beim Zusammenschieben der Spriegel 6 nicht
mehr durch auf dem Ladeboden befindliches, zu
hoch aufragendes Ladegut beschadigt werden.

Eine Variante des Scheren-Hubgestinges, bei
der das Anheben der Hubspriegel und damit das
6ffnen der Planenhaube von Kraftspeichern unter-
stlitzt wird, ist in Figuren 5 und 6 dargestellt. Die
zusitzliche Querflihrung der senkrechten Hubsprie-
gelstiitze 12 am Kreuzgelenk (Lagerbolzen 14) ist
zugunsten einer oberseitigen Abstltzung der Sche-
renarme 13 an den Spriegelstlitzen der verfahrba-
ren Spriegel 6 entfallen. Die Verbindungsstangen
16 sind im oberen Bereich des Abschnitis der
Scherenarme 13 zwischen dem Kreuzgelenk und
der oberen Abstilitzung angelenki.

Letztere umfaBt in jeweils spiegelbildlicher An-

ordnung beidseits der Hubschere Fihrungsteile 17,
die an den Spriegelstlitzen der benachbarten ver-
fahrbaren Spriegel 6 befestigt sind. Jedes Fiih-
rungsteil 17 hat ein Langloch 18, in dem eine
Lagerachse 19 einer Rolle 20 vertikal verschiebbar
gefihrt ist. Diese Lagerachse 19 ist am oberen
Ende des jeweiligen Scherenarms 13 so befestigt,
daB die Rolle 20 beim Zusammenschieben und
Auseinanderziehen der benachbarten Spriegel auf
der senkrechten Spriegelstiitze abrollen kann.
Die Zwangsflihrung der Lagerachsen 19 in den
Langl6chern 18 verhindert vor allem beim Schlie-
Ben der Planenhaube ein Abheben der Rollen 20
von den Spriegeln 6.

Mindestens eine der beiden Rollen 20 pro Hub-
spriegel 11 ist in vertikaler Richtung mittelbar auf
einem Kraftspeicher 21 - hier als Schraubendruck-
feder ausgeflihrt - abgestitzt, der der vertikalen
Gewichtskraftskomponente entgegenwirkt, die von
dem Hubspriegel 11 Uber die schrdge Verbin-
dungsstange 16 auf den oberen Scherenarm 13
ausgelbt wird, und der die Scherenarme in Rich-
tung ihrer Strecklage vorspannt.

Die horizontale Komponente der Gewichtskraft
driickt die Rolle 20 gegen die senkrechte Spriegel-
stiitze.
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Der Kraftspeicher 21 ist im Ausfihrungsbeispiel
durch eine Flhrungsstange 22 quer stabilisiert, die
sich l3ngs durch den Federhohlraum erstreckt. Als
unteres Widerlager fir den Kraftspeicher 21 ist an
dem Flhrungsstlick 17 ein Winkel 23 befestigt,
dessen den Kraftspeicher 21 haltender horizontaler
Schenkel von der Fihrungsstange 22 durchdrun-
gen ist und diese - ebenfalls in vertikaler Richtung
- verschiebbar fiihrt. Das obere Ende des Kraftspei-
chers 21 stltzt sich an der Lagerung der Lagerach-
se 19 ab.

Zwar ist in der hier gezeigten Schnittansicht
nur ein Flhrungsteil 17 pro Rolle 20 erkennbar,
jedoch wird am ausgefliihrten Fahrzeug jede Rolle
20 bzw. deren Lagerachse 19 beidseitig der Rolle
linear geflihrt, wobei je zwei Flhrungsteile 17 jede
Rolle sowie auch den Kraftspeicher 21 und dessen
Fiihrung zweischalig kastenartig umgeben und da-
mit vor Beschidigung im rauhen Eisenbahnbetrieb
schiitzen.

Die hier einseitig ausgeflinrte Unterstitzung
durch einen Kraftspeicher kann bei Bedarf auch
doppelseitig an beiden Scherenarmen 13 ausge-
fihrt werden. Anstelle von Schraubenfedern k&n-
nen auch andere Kraftspeicherarten, z. B. Gas-
druckfedern, verwendet werden.

In der in Figur 5 sichtbaren Normalstellung bei
auseinandergezogenen Spriegeln (geschlossener
Planenhaube) ist der Kraftspeicher weitestgehend
komprimiert, so daB er eine groBe Stitzkraft auf die
Lagerachse 19 ausiibt. Gleichzeitig hat das Ge-
wicht des Hubspriegels 11 wegen der starken
Schriagstellung der Verbindungsstangen 16 eine
groBe Komponente in Langs- bzw. Verschieberich-
tung der Planenhaube, was einem hohen Verschie-
bewiderstand entspricht.

Ausgehend von der in Figur 5 gezeigten Stel-
lung 4uft die Rolle 20 beim Offnen der Planenhau-
be unter dem Druck des Kraftspeichers 21 auf dem
Spriegel 6 senkrecht nach oben.

In Figur 6 ist die zusammengeschobene Stel-
lung zweier benachbarter Spriegel 6 skizziert, in
der der teilweise entlastete Kraftspeicher sich aus-
gedehnt hat. Ersichtlich stehen die Verbindungs-
stangen 16 in der Endstellung senkrecht, das Ge-
wicht des Hubspriegels und der von ihm angeho-
benen Plane haben keinen oder nur einen kleinen
Hebel gegen die fahrbaren Spriegel. Die Horizon-
talkomponente der Gewichtskraft ist nahezu ver-
schwunden, wihrend der Kraftspeicher immer noch
eine geringe Vorspannkraft auslibt. Ein selbsttati-
ges Absenken der Hubspriegel - und eine uner-
winschte SchlieBbewegung der ge&ffneten Planen-
haube - unter der Gewichtskraft der angehobenen
Hubspriegel und Planenfalten wird somit vermie-
den.

Um eine Bedienungskraft beim Offnen der Pla-
nenhaube zu erreichen, die etwa dem Niveau bei
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einem konventionellen Planenhaubenwagen ohne
Hubspriegel entspricht, reicht es aus, wenn die
Kraftspeicherunterstlitzung den Gewichtsanteil der
Hubspriegelanhebung - zuzlglich der Reibungs-
krdfte - austariert. Es sollte ferner vermieden wer-
den, daB sich die Planenhaube aufgrund innerer
Federvorspannung nach dem Entriegeln von den
festen Stirnwdnden selbst zusammenziehen kann
und zu ihrem SchlieBen hdhere Zugkrifte als vor-
her aufzubringen wiren.

Hierzu sind die Hebelldngen in dem Hubge-
stdnge und die Federrate des Kraftspeichers sorg-
faltig aufeinander und auf das Hubspriegel- und
Planengewicht abzustimmen.

Eine weitere Option, die das Manipulieren der
mit Hubspriegeln ausgestatteten Planenhaube er-
leichtern kann, ist ein mitfahrender Antrieb fir die
stirnseitennahen Spriegellaufwerke, mit dem das
Bedienpersonal durch Einleiten einer Kraft oder
Drehbewegung an einem Handrad oder an einer
Steckkupplung fiir eine handgehaltene Antriebsma-
schine die Planenhaube jeweils von den Stirnseiten
aus bzw. zu diesen hin ldngs verfahren kann.

Eine stark vereinfachte Prinzipskizze eines sol-
chen Antriebs ist in Figur 7 gezeigt. Anhand eines
Querschnitts durch den Laderaum des Wagens ist
schematisch angedeutet, daB auch bei einseitiger
Kraft- oder Drehmomenteinleitung an einer Bedien-
stelle 24 Uber zwei nicht selbsthemmende Winkel-
getriebe 25 und als Kraftiibertragung eine die Ge-
triebe verbindende biegsame Welle 26 (strichpunk-
tiert angedeutet) ein beidseitiger Antrieb installiert
werden kann. Die Welle 26 erstreckt sich entlang
dem von der Planenhaube gebildeten Tunnelbogen
und ist vorzugsweise innerhalb eines der verfahrba-
ren Spriegel 6 angeordnet. Zur Vereinfachung die-
ser Figur wurden die Hubspriegel weggelassen.

Die Figur 7a zeigt mit dem in Fig. 7 eingekreis-
ten Detail a eine Schnittskizze von einer Antriebs-
seite mit der Bedienstelle 24. An dieser ist hier ein
Handrad 27 angebracht, mit dem eine Hauptwelle
28 des Winkelgetriebes 25 manuell gedreht werden
kann. In der Nabe des Handrads 27 kann ein
Vierkant als Kupplung zum Ansetzen einer An-
triebsmaschine vorgesehen sein.

Die biegsame oder gelenkige Welle 26 ist an
eine winklig zur Hauptwelle 28 nach oben weisende
Ausgangswelle des Winkelgetriebes 25 gekuppeli,
wihrend auf dem wagenseitigen inneren Ende der
durchlaufenden Hauptwelle ein Ritzel 29, vorzugs-
weise mittels einer drehelastischen Kupplung, befe-
stigt ist. Dieses kdmmt mit einer Zahnstange 30,
die ihrerseits am Untergestell 1 des Eisenbahng-
terwagens befestigt ist und sich parallel zu den
Laufschienen 8 fiir die Laufwerke 7 der Spriegel 6
Uber dessen ganze Lange zwischen den Stirnseiten
2 erstreckt. Ritzel und Zahnstange bilden die An-
triebsmittel im engeren Sinne.
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In Gestalt einer Rollenkette ist hier eine beson-
ders kostenglinstige Ausflihrung der Zahnstange
30 angedeutet. Um eine enge mechanische Anbin-
dung des Antriebs an das Laufwerk 7 des anzutrei-
benden Spriegels zu schaffen, wird die Zahnstan-
ge/Rollenkette 30 vorzugsweise direkt an der Lauf-
schiene 8 bzw. mittels eines durchlaufenden Win-
kelprofils 31 an hierfiir vorgesehenen Tragelemen-
ten befestigt.

Die beiden ersten Spriegel an jeder Stirnseite
des Wagens sind in bekannter Weise durch Bleche
miteinander fest verbunden und k&nnen nicht zu-
sammengeschoben werden. Hierdurch erhilt der in
diesem Bereich anzuordnende mitlaufende Antrieb
eine breite, kippsichere Basis auf einem aus vier
Laufwerken 8 gebildeten Chassis.

Die Kette braucht nur an voneinander beab-
standeten Punkten am Untergestell 1 bzw. an dem
Winkelprofil 31 aufgehdngt zu werden, da sich ein
eventueller geringer Durchhang nicht stérend auf
den Eingriff des Ritzels 29 auswirken kann. Am
Ausweichen nach oben wird sie durch das Winkel-
profil 31 gehindert; in dieser Anordnung ist sie
bestmdglich gegen Beschddigungen geschiitzt.

Dreht man nun an dem Handrad 27, so dreht
sich in gleichem Sinne auch das Ritzel 29 und 13uft
an der Zahnstange 30 entlang. Synchron dreht sich
auch die biegsame Welle 26 und treibt das zweite
nicht selbsthemmende Winkelgetriebe 25 das auf
der anderen Wagenldngsseite befindliche Ritzel an,
das sich gleichsinnig mit dem Ritzel 29 dreht und
seinerseits an bzw. unter einer Zahnstan-
ge/Rollenkette entlanglduft. Wie bei der bisherigen
Planenhaube geht die Bedienperson wihrend des
Offnens an der LAngsseite des Wagens entlang, so
daB sie die gewlinschte 6ffnungsweite genau be-
stimmen kann.

Mit dieser Antriebslibertragung von der Kraft-
einleitungsseite (Bedienstelle 24) auf die gegen-
Uberliegende Lingsseite des Fahrzeugs werden
Biege- bzw. Schubbelastungen des anzutreibenden
Spriegels weitestgehend verhindert bzw. auf das
MaB verringert, das aufgrund der Torsionselastizitit
der biegsamen Welle unvermeidlich ist.

Natirlich kann auch am Winkelgetriebe auf der
gegeniberliegenden Seite eine Bedienstelle glei-
cher Art vorgesehen werden, so daB der Antrieb
wahlweise von beiden Langsseiten aus bedient
werden kann. An der anderen Stirnseite des Pla-
nenhaubenwagens ist eine weitere Antriebsvorrich-
tung der hier beschriebenen Art vorgesehen, wel-
che mit derselben Zahnstange 30 zusammenwirkt.

Obwonhl der hier vorgestellte Antrieb grundsitz-
lich auch flir Planenhaubenwagen ohne Hubsprie-
gel sowie fir alle anderen Haubenformen (z. B.
auch bei Teleskophauben) anwendbar ist, liegen
seine besonderen Vorteile gerade im Zusammen-
wirken mit den vorstehend beschriebenen Hub-
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spriegeln. Bedarfsweise kann er mit der zuvor be-
schriebenen Kraftspeicherunterstlitzung noch kom-
biniert werden, wobei sich diese beiden Optionen
in sinnvoller Weise ergdnzen.

Patentanspriiche

1. Eisenbahngiterwagen mit einer sich Uber sei-
ne Ladeflache erstreckenden Planenhaube aus
einer Mehrzahl von eine durchgehende Plane
mit Seitenwdnden tragenden Spriegeln, die je-
weils Uber Laufwerke auf in H6he der Ladefl4-
che im Bereich von AuBenlangtrdgern des Un-
tergestells angeordneten Laufschienen verfahr-
bar sind, wobei die verfahrbaren portalférmi-
gen Spriegel im Bereich der Planen-Seiten-
winde vertikal auf den Laufwerken abgestlitzte
Spriegelstitzen aufweisen,
dadurch gekennzeichnet,
daB neben in gleichbleibender H8henlage auf
den Laufschienen (8) verfahrbaren, zum &ffnen
des Wagens zusammenschiebbaren Spriegeln
(6) eine Mehrzahl von aus einer die Plane (5)
bei geschlossenem Wagen tragenden Normal-
stellung in eine Falten (5a) der Plane bei zu-
sammengeschobenen Spriegeln (6) im wesent-
lichen aus dem bei geschlossenem Wagen
vorhandenen Laderaum heraushaltende Stel-
lung anhebbaren Spriegeln (11) vorgesehen
ist.

2. Eisenbahnglterwagen nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der bogenférmige Teil mindestens jedes
zweiten der zusammenschiebbaren Spriegel
(6) gegeniiber den senkrechten Spriegelstit-
zen durch jeweils ein Hubelement anhebbar
ist.

3. Eisenbahngiterwagen nach Anspruch 1 oder
2,
dadurch gekennzeichnet,
daB jeweils zwischen zwei zusammenschiebba-
ren Spriegeln (6) ein Hubspriegel (11) ange-
ordnet ist, der beim Zusammenschieben der
Spriegel (6) aus der Normalstellung in die an-
gehobene Stellung Uberflhrbar ist.

4. Eisenbahnglterwagen nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB die mit Laufwerken (7) versehenen Hub-
spriegel mit einer mechanischen Hubeinrich-
tung versehen sind.

5. Eisenbahngliterwagen nach Anspruch 1 oder
3,
dadurch gekennzeichnet,
daB laufwerkslose Hubspriegel (11) an ihren
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senkrechten Spriegelstlitzen (12) jeweils durch
eine Hubschere anhebbar sind, deren sich
kreuzende Scherenarme (13) einerseits an be-
nachbarten Spriegeln (6) und andererseits Uber
Verbindungsstangen (16) an der Spriegelstiitze
(12) angelenkt sind.

Eisenbahngliterwagen nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB jede Spriegelstltze (12) der Hubspriegel
(11) mittels eines Langloches (12a) auf einem
Lagerbolzen (14) geflihrt ist, der die beiden
Scherenarme (13) der Hubschere verschwenk-
bar miteinander verbindet.

Eisenbahngliterwagen nach Anspruch 5 oder
6,

dadurch gekennzeichnet,

daB jeder der zum Anheben eines Hubsprie-
gels (11) vorgesehenen Scherenarme (13) an
einem Ende Uber eine Rolle (20) an einem
benachbarten verfahrbaren Spriegel abgestitzt
ist, wobei jeder Rolle (20) und deren Lagerach-
se (19) mindestens ein ein Abheben der Rolle
von dem Spriegel verhinderndes Fihrungsteil
(17) zugeordnet ist.

Eisenbahnglterwagen nach Anspruch 1, 3, 5
oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB jedem der anhebbaren Spriegel (11) min-
destens ein Kraftspeicher (21) zugeordnet ist,
der sich einseitig an einem der zusammen-
schiebbaren, mit Laufwerk (8) versehenen
Spriegel abstiitzt und anderseitig Uber ein
Hubgestdnge (13, 16) mit zumindest einer
Komponente des Gewichts des anhebbaren
Spriegels (11) belastet ist.

Eisenbahngliterwagen nach den Anspriichen 7
und 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Kraftspeicher (21) einseitig an der
Lagerung (Lagerachse 19) einer der Rollen
(20) und anderseitig an dem Spriegel (6) abge-
stiitzt ist, auf dem diese Rolle (20) abrollt.

Eisenbahngliterwagen nach einem der vorste-

henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB eine Antriebsvorrichtung zum Verfahren

von mit Laufwerken versehenen Spriegeln

ldngs der Laufschienen vorgesehen ist, die

- mindestens eine Bedienstelle (24) zum

Einleiten einer Kraft oder eines Drehmo-
ments und mit der Bedienstelle (24) ge-
kuppelte Antriebsmittel (29, 30) auf einer
der Ldngsseiten des Eisenbahngiterwa-
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11.

12,

12

gens sowie

- eine entlang des von der Planenhaube
(4) gebildeten Tunnelbogens gefiihrte
Kraftlibertragung (26) zum Ubertragen ei-
ner Drehbewegung von der Bedienstelle
(24) zu Antriebsmitteln (29, 30) auf der
dieser gegeniiberliegenden Lingsseite
umfaBt.

Eisenbahngliterwagen nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

daB jede Antriebsvorrichtung je ein Winkelge-
triebe (25) auf beiden L3ngsseiten des Wa-
gens sowie eine die beiden Winkelgetriebe ge-
trieblich miteinander verbindende biegsame
oder gelenkige Welle (26) umfaBt, wobei an
jedem Winkelgetriebe (25) ein mit einer am
Untergestell (1) des Wagens befestigten Zahn-
stange (30) k3mmendes Ritzel (29) vorgese-
hen ist und die beiden Ritzel (29) mittels der
Bedienstelle (24) zu gleichsinniger Rotation an-
freibbar sind.

Eisenbahngliterwagen nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB die biegsame oder gelenkige Welle (26)
im wesentlichen innerhalb eines von einem
Spriegel (6) und dessen Spriegelstiitzen gebil-
deten Hohlraums verlduft.
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