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Wynalazek mniniejszy dotyczy uktadu
elastycznego zawieszenia w samolotach sil-
nikéw napedowych, w ktérych os ebrotéw
$migla jest zespolona z silnikiem i jest za-
sadniczo réwnolegta do osi walu korbowe-
go silnika. Odpowiednie urzadzenia umoz-
liwiaja zarazem uzyskanie stosunkiowo bar-
dzo matych czestotliwosci drgan silnika w
jego osadzeniu, spowodowanych przez
drgania pionowe i poprzeczne, ktore zale-
z3 od doboru i rozmieszczenia narzadéow
zawieszajacych. :

Gléwna cecha charakterystyczna ukta®
du elastycznego zawieszenia wedhuig wyna-

lazku jest dobér takich stopmi sztywmnosci
promieniowych zawieszen, aby ich wypad-
kowa przechodzila przez srodek ciezkosci
zawieszonego zespotu. W tym celu umiesz-
cza si¢ dwie grupy zawieszen elastycznych
przynajmniej po obu stronach srodka cigz-

"kosci silnika tak, aby wypadkowa zawie-

szefi elastycznych dla wszelkich ruchéw
promieniowych silnika przechodzita zasad-
niczo przez $rodek ciezkiosci zawieszonego

~zespolu. Zawieszenia s3 wykonane w zna-

ny sposéb np. z gumy, przylegajacej z jed-
nej strony do czesci metalowej, zespolonej
z silnikiem, z drugiej zas strony do drugiej



czesSci metalowej, ustawionej réwnolegle
do czesci pierwszej, zespolonej z tozem sil-
nika. Linie normalne, przechodzace przez
te zespoly elastyczne, leza w plaszczyz-
nach prostopadtych do osi walu korbowe-
go i wszystkie sa zbiezne w osi, zasadniczo
rownoleglej ‘do osi watu korbowego, a prze-
chodzacej przez punkt ciezkosci sil-
nika.

Na rysunku przedstawiono rézne ukla-
dy elastycznego zawieszenia silnika wedtug
wynalazku.

Fig. 1 przedstawia silnik samolotu w
widoku z boku, fig. 2 — ten sam silnik w
widoku z przodu z cze$ciowym przekro-
jem, fig. 3 — uchwyty plastyczne w wido-
ku z gory, rozmieszczone gripami ma: pre-
tach toza silnika, fig. 4 — 6 przedstawiaja
uchwyt “elastyczny w przekiroju poprzecz-
nym, podtuznym i w widoku, fig. 7 przed-
stawia odmiane uktadu elastycznego za-
wieszenia silnika, fig. 8 — 12 przedstawia-
ja szczegoly wykionania tego zawieszenia,
fig. 13 i 14 przedstawiaja dalsza odmiane
wykonania wynalazku, fig. 15 i 16 — szcze-
goly wykonania tejze odmiany, fig. 17
przedstawia trzecia odmiang wykionania
wynalazku, fig. 18 — odmiane wykionania
elastycznego uchwytu, fig. 19— 22 przed-
stawiaja dalsze uktady elastycznego za-
wieszenia silnika, fig. 23 przedstawia od-
miang wykonania wynalazku z silnikiem,
zawieszonym elastycznie w obudowie po-
$redniej w spos6b zapewniajacy jej swo-
bode ruchéw w pewnym zakresie, sama za$
cbudowa jest z kolei osadzona w tozu wila-
$ciwym przy pomocy elastycznych uchwy-
téw, nadajacych temu silnikowi swobode

ruchéw w innym zakresie, fig. 24 — silnik

lotniczy z tozem w widoku z boku, fig. 25—-
tenze silnik w widoku z przodu z czescio-
wym przekrojem, fig. 26 — szczegol za-

" wieszenia silnika w przekroju poprzecz-

nym, fig. 27 — schemat odmiany zawiesze-
nia tegoz silnikla, fig. 28 — widok z boku
tej odmiany zawieszenia, fig. 29 — widok

z przodu tejze odmiany zawieszenia z czg-
Sciowym przekrojem, fig. 30 — 32 przed-
stawiaja szczegély wykonania w przekroju
podtuznym, w widoku z géry z czesciowym
przekrojem oraz w przekroju poprzecznym, -
fig. 33 i 34 — odmiane uchwytu elastyczne-
go w przekroju poprzecznym i podiuznym,
wreszcie fig. 35 przedstawia inna odmiane
w przekroju poprzecznym.

Na fig. 1, 2 i 3 cyfra 1 oznacza blok sil-
nika, zespolonego z jednej strony ze $mi-
glem 2, a z drugiej — z zespotem 3 marza-
dow przynaleznych (gazniki, sprezarki,
pradnica, mozdzielniki, pompy itd.). Linia
XX' oznacza o§ watu korbowego, a linia
YY' 0§ smigla. Os ZZ', réwnolegta do osi
XX', przechodzi przez srodek ciezkosci G
silnika. Dzigki odpowiedniemu uktadowi
mas silnika $roldek ciezkosci znajduje sig
stosunkowo blisko poprzecznej plaszczyz-
ny symetrii UU’ walu korbowego (fig. 1).

Silnik jest potaczony z samolotem przy
pomocy loza 5, utworzonego z podiuznych
pretow 6, podtrzymujacych karter silnika,
i z okué 7, taczacych sie z kadlubem 8 sa-
molotu.

Przy zawieszeniu silnika umieszcza sig
wedlug wynalazku miedzy pretami 6 a kar-
terem 4 uchwyty elastyczne 9, 9'. Ilosé
uchwytéw jest dowolna, lecz najkiorzystniej
jest, gdy uchwyty sa podzielone na dwie
grupy 9 z przodu i 9' z tylu silnika, oddalo-
ne od siebie tak, jak tylko na to pozwala
uktad toza i silnika. _

Najkorzystniejsza forme wykonania
uchwytéw przedstawiono na fig. 4 w prze-
kiroju poprzecznym, na fig. 5 — w przekro-
ju wzdtuz linii TT' na fig. 4, wreszcie na
fig. 6 — w widoku z boku. W tym wyko-
naniu, jak w patencie nr 26 399, uchwyty
wykonane sa w formie plytek metalowych
10, polaczonych z karterem 4 silnika, a za-
chodzacych miedzy plytki metalowe 11,
polaczone z pretami 6 toza. Przeciwlegle
plytki metalowe 11 sa od siebie oddzielone
warstwa materiatu elastyczhego 12, np. gu-



my, przylegajacego do przeciwlegltych so-
bie powierzchni metalowych dzieki przy-
wulkanizowaniu go lub przytwierdzeniu w
inny odpowiedni sposéb tak, iz zapewnia on

trwatle, lecz elastyczne plo'lqczeme tych po-
wierzchni.

Powierzchnie plytek sa tak skierowane,
ze linia TT", przechodzaca przez ich srodek,
przechodzi przez plaszczyzne poprzeczna
silnika i zbiega si¢ z osia ZZ', réwnolegla
do osi walu korbowego, a przechodzaca

przez $rodek ciezkosci G. Jak zatem wyni-

ka z uktadu, w tych warunkach elastycz-
- no§¢ uchwytéw umozliwia ruchy silnika w

kierunku podtluznym od tylu ku przodo-
wi, a zarazem na drgania wokoto osi ZZ'.
Natomiast ruchy promieniowe silnika moz-
liwe sg jedynie dzieki sprezeniom i odpre-
zeniom materialu elastycznego, ktérych
wspélczynnik jest w zasadzie bardzo mie-
zZnaczny.

Na fig. 5, 8, 9 i 10 przedstawiono uklad

przymocowania plytek metalowych 10 i 11
do silnika lub loza. Na fig. 8 przedstawio-
no plytke srodkowa 10a, docisnieta przy
pomocy $ruby 16 do tulejki 17. Tulejka ta
wspiera si¢ na wystepie 4a karteru silnika.
Zewnetrzne phytki 11, ktérych rozstep jest
ustalony przy pomocy tulejek' rozporowych
15 (fig. 5), sq dociskane za pomboca, Srub 14,
tak iz stanowia skrzynke 13, po‘lagcmona,
z pretem 6 loza silnika.

Na fig. 11 i 12 przedstawiono odmiane
wykonania, nadajaca uchwytom elastycz-
no$é, malejaca w miare przesuwu silnika
od tylu ku przodowi. Uzyskuje sie to przez
zagiecie jednej z plytek zewnetrznych 11c
tak, aby polaczy¢ ja z druga plytka ze-
wnetrzng 11d. Mozna tez zarazem zwiek-
szy¢ opor plytki wewngtrznej 10 przeciw
przesunigciom przez zwickszenie jej gru-
boéci, np. przez wykonanie jej w ksztalcie
plaskiej tulei 10c (fig. 12).

W opisanych przykladach wykonania
obie grupy uchwytéw 9 i 9' skladajg sie
z jednakowej liczby elastycznych uchwy-

gle do niej na obreczy 6a.

tow i s3 rozmieszczone w jednakowej odle-
glosci od srodka ciezkosci G. Dzieki temu
wypadkowa reakcji przechodm przez $ro-
dek ciezkosci G.

Na fig. 13 przedstawiono inna odmiane
wykonania wynalazku w widoku z boku
z czeSciowym przekrojem, na fig. 14 zas
przedstawiono te odmiane w widoku
z przodu z czeSciowym przekrojem po-
przecznym, Silnik lotniczy I ze $miglem 2
i przynaleznym zespolem 3 narzadéow. jest
osadzony na lozu, wykonanym nie z po-
dtuznych pretéw, lecz z dwéch obreczy, 6a
z przodu i 6b z tylu, umieszczonych wspol-
srodkowo wzgledem osi ZZ’. Obrecze te
zaopatrzone sa w uchwyty elastyczne 9aq,
9b, rozmieszczone w réwnych odstepach
wspolsrodkowo wzgledem osi ZZ'.

Na fig. 15 przedstawiono w przekroju
podluznym, a na fig. 16 — w przekroju
poprzecznym uchwyt w zastosowaniu do
tej odmiany wykonania wynalazku. Uchwyt
ten sklada si¢ z plytki metalowej 10a, po-
laczonej z wystepem 4a karteru silnika,
ktora to plytka jest polaczona przy pomo-
cy elastycznego materiatu, np. gumy 12a,
z druga plytka 11a, umieszczona réwnole-
Podobnie jak
w wyzej opisanym przykladzie, najkorzy- -
stniejsze jest stosowanie gumy, przymoco-
wanej za pomoca wulkanizacji.

Na fig. 171 18 przedstawiono inne od-
miany wykonania wynalazku. Cyfra 1
oznacza silnik o wkladzie cylindrow w
gwiazde, elastycznie osadzony przy pomo-
cy elastycznych uchwytéw, wykonanych
wedlug wynalazku,

Jak to przedstawiono na fig, 18, kazdy
z elastycznych uchwytéw sklada sie z
dwoch wiericow, wypelnionych guma 21a,
przymocowana z jednej strony do metalo-
wego cylindra 19a, polaczonego z moto-
rem przy pomocy wydluzen 18a lub 18b,
z drugiej za$ strony — do cylindra 20a,
zespolonego z tozem silnika.

Na fig. 19, 20 i 21 przedstawiono zasto-



sowanie dalszej odmiany wynalazku w
przypadku silnika o ukladzie cylindrow w
gwiazde. Elastyczne uchwyty sa w tym
przypadku osadzone na dzZwigarach 5a,
zaopatrzonych w wykorbienia 22, a stano-
wiacych przedluzenie pretow 5 loza silni-
ka. Uklad ten nadaje sie do silnikéw o ma-
fej liczbie cylindréw, np. siedmiu cylin-
drow, co umozliwia przeprowadzenie dzwi-
garow 5a miedzy cylindrami (fig. 21).

Fig. 22 przedstawia inny uklad, w kto-
rym diwigary 5c¢ obejmuja cylindry mie-
dzy punktami zlaczen przy pomocy wy-
korbieri 22; calo$é jest oslomigta pierscie-
niowa oslona 23. Uklad ten nadaje si¢ do
silnikow o bardzo duzej liczbie cylindréw,
np. czternastu, gdy wobec braku odstepow
miedzy nimi nie ma miejsca na przeprowa-
dzenie dZwigaréw 5a.

Na fig. 23 przedstawiono uklad silni-
ka 1, osadzonego na takich samych uchwy-
tach elastycznych, jak na fig. 22, lecz ka-
zdy z tych uchwytéw jest polaczony z ob-
recza 24a, 24b, przytrzymywang z kolei
przez inne uchwyty elastyczne 25a, 25b,
zespolone z lozem silnika (na rysunku nie
przedstawionym). W tej odmianie wyko-
nania uchwyty 25a, 25b maja na celu za-
pewnienie silnikowi swobody drgan w kie-
runku podluznym, przy czym moga przy-
czyniaé si¢ do zwigkszenia jego swobody
drgari wokolo osi walu korbowego.

Na fig. 24, 25 liczba 26 oznacza blok
zespolonego ze $miglem 27 silnika, zaopa-
trzonego w rézne narzady pomocnicze. Os
walu korbowego oznaczono literami XX’
o$ $migla — literami YY’, a ZZ’ oznacza o$
rownolegla do osi XX’, przechodzaca, przez
§rodek ciezkosci G silnika.

Silnik jest polaczony z samolotem przy
pomocy loza 29, zlozonego z podluznych
pretow 30 i skosnych pretow 30a, ktére
w miejscu przytwierdzenia 31 lacza prety
30 z caltoscia kadluba samolotu.

Pomiedzy silnikiem a pretami loza
znajduja sie¢ uchwyty elastyczne 33, 33'

(fig. 25); sa one takie same, jak uchwyty,
przedstawione na fig. 4, 6 i 10, ktére roz-
mieszczone sa w podobny sposéb wzdluz
silnika po jednej i po drugiej jego stromie.
Uchwyty te nie sa tutaj rozmieszczone w
plaszczyZnie poziomej i nie sa osadzone
w polozeniu skosnym tak, aby plaszczyzna
ich glownych odksztalceri zbiegala sie
z osia ZZ', lecz sa ustawione w plaszczy-
Znie osi ZZ', z plaszczyzna gléwnych od-
ksztalceri skierowana pionowo. Uklad ten
zapewnia silnikowi swobode drgan, taka
sama jak poprzednio, z tym, Zze dopuszcza
on wigkszg swobode ruchéw silnika w $rod-
kowej plaszczyZnie pionowej, przy czym
w ukladzie tym nie wystepuja natezenia
poziome, usilujace rozsunaé obie potowy
toza, co wystepuje przy ukladzie poprzed-
nim. W ukladzie tym sile, odpowiadajaca
ciezarowi silnika, nalezy dla obliczenia
wytrzymalosci rozlozyé na sily réwnolegle
do skosnej plaszczyzny gléwnych od-
ksztalcern uchwytéw i na sily normalne do
tej plaszczyzny, ktérych sktadowe pozio-
me daza do rozerwania ltoza. Poniewaz
plaszczyzna glownych odksztalcer jest tu-
taj pionowa, jak réwniez sily, wywolywa-
ne przez cigzary, brak przeto skladowych
poziomych.

Na fig. 27, 28 i 29 przedstawiono blok
silnika 34, zespolonego ze $miglem 35
i réznymi pomocniczymi narzadami. Loze
znanego rodzaju, zlozone z dwoéch syme-
trycznych czesci 37, 37', stanowia z kazdej
strony dwa tréjkaty z rur o wspélnej pod-
stawie, laczace sie w miejscu 41 z wlasci-
wym kadlubem samolotu. Wierzchotki
tréjkatow 39a, 39b i 39'a, 39°b s polaczone
pretami 40, 40', na ktérych w czterech
punktach zawieszony jest silnik. Umocowa-
nia 38, 38', 41, 41' maja budowe przegu-
bow z kulami 38a, 38'a, 41a, 4I'a, dzieki
czemu kazda potowa loza jest wahliwa w
plaszczyznie poziomej wokolo zawias 38,
41 lub 38', 41', jak zaznaczono strzatkami
f, F', i moze przybieraé dowolne polozenia,



~ jak np. 39c, 39d, 38 lub 39'¢c, 39'd, 38'
(tig. 27).

Osadzenie silnika 34 w tego rodzaju fo-
zu uskutecznia si¢ zazwyczaj w sposéb
sztywny w punktach 39a, 39b, 39'a, 39'b,
przy pomocy S$rub, przechodzacych przez
pret i odpowiedni wystep silnika 42
(fig. 29). Z powodu sztywnosci karteru
przekatne 39a, 39b i 39'a, 39'b sa niezmien-
ne, tak iz caly uklad silnika i loza zacho-
wuje polozenie stale w plaszczyznie po-
ziomej.

Przy zastosowaniu elastycznego zawie-
szenia wedlug wynalazku powyzszej nie-
zmiennosci foza czyni si¢ zado$é w naste-
pujacy sposéb. Przede wszystkim elastycz-
ne uchwyty w punktach 39a, 39'a, 396, 39'b
s3 umieszczone w plaszczyZnie poziomej
osi ZZ', przechodzacej przez srodek cigz-
kosci zawieszonego uktadu. Sg one tak
ustawione, ze glowne ich odksztalcenia
wystepuja w kierunku pionowym, nato-
miast sa jak najbardziej sztywne we wszy-
stkich kierunkach poprzecznych, to znaczy
w plaszczyznie poziomej. Dzigki temu
uchwyty te umozliwiaja drgania silnika
wokolo osi ZZ' jak réwniez drgania w pla-
szczyZnie pionowej, przeciwdzialaja nato-
miast wszelkim ruchom poziomym silnika
i toza, ktérych zespél stanowi blok o bar-
dzo malej elastycznosci.

Fig. 30 i 31 przedstawiaja najkorzy-
stniejszy sposéb wykonania tych uchwy-
tow. Wewngtrzny rdzenn metalowy 43; po-
" laczony np. z wystepem silnika 42 przy
pomocy S$ruby poprzecznej 44, podobnie
jak w patencie nr 26 399, laczy sie z ze-
wnetrznymi okladzinami 45, 45’ za posre-
dnictwem wstawki gumowej 46, 46’ o row-
nej szerokosci, stloczomej i przymocowa-
nej za pomocg wulkanizacji do przeciwle-
glych powierzchni wymienionych czesci
metalowych. Okladziny 45, 45’ sa 2zlaczone
z fozem 37 np. przy pomocy $ruby 46 i tu-
lejki rozporowej 47 (fig. 32).

 Sztywnosé uchwytu we wszystkich kie-

runkach w plaszczyZnie poziomej uzyskuje

" si¢ przez wykonanie czesci metalowych

43, 45 i 45’ o ksztalcie uwidocznionym w
przekroju na fig. 30, na ktoérej grzebienio-
we wystepy 48 jednej czgsci wchodza do
odpowiednich wglebieri drugizj czesci me-
talowej, tak iz warstwa gumy 46, 46’ ulega
dalszemu S$ciskaniu, przy czym elastycz-
no$¢ jej we wszystkich kierunkach pozio-
mych w plaszczyZnie przekroju podiuzine-
go jest bardzo mala. Natomiast w kierun-
ku pionowym (fig. 31) zachowana jest duza
swoboda odksztalceri i, co za tym idzie,
znaczna elastycznosé,

Oczywiscie uchwyty te mozna tez wy-
konaé w postaci cylindrycznej, przedsta-
wionej przykladowo na fig. 33 i 34. Przez
cylinder wewngtrzny 49 przechodzi sruba
50, a cylinder zewnetrzny 51 jest polaczo-
ny z obudowg 37. Przestrzern o réwnej
szeroko$ci miedzy cylindrami jest wypel-
niona warstwa sfaldowanej gumy 52, przy-
mocowanej do $cian cylindra.

Mozna tez wykonaé uchwyty, zawiera-
jace szersza wstawke warstwy gumo-
wej, o wigkszej elastycznosci pionowej.
W uchwycie tym, dzigki spiralnemu na-
warstwieniu cienkiej blachy, mozna do-
wolnie zmniejszyé jego elastycznosé we
wszystkich kierunkach plaszczyzny pozio-
mej (fig. 35)..

Zastrzezemia patemntowe.

1. Uklad elastycznego zawieszenia w
samolotach lotniczych silnikéw spalino-
wych lub podobnych silnikéw wzglednie
maszyn, ktérych wypadkowa sit bezwla-
dnosci przechodzi w poblizu srodka cigz-
kosci silnika, w ktérym zastosowane jest
elastyczne zawieszenie miedzy silnikiem
a jego lozem, jak w patencie nr-26 399, zna-
miemny tym, Ze po obu stronach srodka
ciezkosci (G) silnika rozmieszczone sa co
najmniej w dwéch grupach uchwyty ela-
styczne, tak iz wypadkowa reakcyj wszyst-



kich ruchéw promieniowych silnika prze-
chodzi przez srodek cigzkosci (G), przy
czym uchwyty elastyczne sa wykonane w
znany sposéb z masy elastycznej (12), np.
z gumy, przylegajacej z jednej strony do
zlaczonej z silnikiem czesci metalowej (10),
z drugiej za$ strony do czesci metalowej
(11), zlaczonej z lozem i réwnoleglej do
czesci pierwszej, a linia (TT’), przecho-
dzaca przez srodek zespolu czesci ela-
stycznych (10, 12, 11), znajduje si¢ w pla-
szczyZnie prostopadlej do osi (XX') walu
korbowego i zbiega si¢ z osia (ZZ'), rowno-
legla do osi (XX') watu korbowego, a prze-
chodzaca przez srodek cigzkosci (G) sil-
nika. ,

2. Uktlad elastycznego zawieszenia we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze zawie-
szenie silnika sklada si¢ z dwéch rodza-
jow uchwytow elastycznych (24, 25), z kto-
rych jedne uchwyty (24) umozliwiaja drga-
nia wzgledem osi (XX') walu korbowego
i drgania promieniowe silnika, przy czym
te pierwsze uchwyty (24) sa osadzone na
obudowie posredniej, podtrzymywanej
przy pomocy elastycznych uchwytéw dru-
giego rodzaju. (25), ktére umozliwiaja wy-
lacznie drgania podluzne silnika, a sa osa-
dzone na tozu wlasciwym (fig. 23).

3. Uktad elastycznego zawieszenia we-
dlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, Ze ela-
styczne uchwyty sa rozstawione na jak naj-
dluzszej przestrzeni w kierunku podtu-
znym silnika, przy czym najkorzystniej
jest, gdy sa rozmieszczone w dwoéch gru-
pach, zawierajacych po kilka uchwytow,
a umieszczonych przy koricach silnika w
jak najwicgkszej od siebie odlegtosci.

4, Uklad elastycznego zawieszenia we-
dlug zastrz. 1—3, znamienny tym, ze celem
uzyskania malej elastycznosci podluznej
uchwyty elastyczne, utworzone z plytek,
polaczonych materialem elastycznym, sa
osadzone na obreczach, umieszczonych
wspolsrodkowo na osi (ZZ’), réwnoleglej
do osi (XX') watu korbowego, a przecho-

dzacej przez srodek cigzkosci (G), i sa
ustawione w plaszczyZnie prostopadiej do
osi walu korbowego. ’

5. Odmiana ukladu wedlug zastrz. 4,
znamienna tym, Ze uchwyty elastyczne sa
wykonane w postaci pierscieni lub tulej
(6a, 19a, 20a, 21a), zlaczonych odpowie-
dnio z silnikiem i z lozem silnika, przy
czym pierscienie te s polaczone warstwa
materialu elastycznego, np. gumy, przymo-
cowanego do metalu np. za pomoca wulka-
nizacji lub w podobny znany sposéb.

6. Uklad wedlug zastrz. 5, znamienny
tym, ze dla uzyskania duzej elastycznosci
podluznej wspélna os pierscieni jest skie-
rowana réwnolegle do osi (XX') watu kor-
bowego i przechodzi przez $rodek ciez-
kosci (G) silaika.

7. Odmiana ukladu wedltug zastrz. 5,
znamienna tym, Ze dla uzyskania malej
elastycznosci podluznej zamiast pierscieni
lub ‘tulej stosuje si¢ znane obrecze lub
czesci krazkow, ustawione jednak w pta-
szczyznie prostopadlej do osi walu korbo-
wego silnika i wspotsrodkowo z osia (ZZ')
réwnolegla do osi (XX') walu korbowego,
przechodzacq przez srodek ciezkosci (G)
silnika.

8. Odmiana ukladu wedlug zastrz. 1
do elastycznego zawieszenia silnikéw o cy-
lindrach, ustawionych w jednym lub kilku
szeregach podluznych, znamienna tym, ze
uchwyty sa umieszczone po obu stronach
wzdluz karteru walu korbowego i rozmie-
szczone w dwoch grupach, jak najbardziej
od siebie oddalonych, posiadajacych t¢ sa-
ma, elastyczno$é statyczna przy normal-
nym obciaZeniu.

9. Odmiana ukladu wedlug zastrz. 1 w
zastosowaniu do silnika lotniczego lub po-
dobnego, o uktadzie cylindrow w gwiazde,
znamienna tym, Zze jeden zesp6l uchwytow
(9b), znajdujacy sie przy koricu bloku (1)
przeciwleglym do $migta (2), a wspélsrod-
kowy z osia (XX') walu korbowego i osa-
dzony na wlasciwym kadlubie (8) samolo-



tu przy pomocy loza, jest polaczony z dru-
gim zespolem wuchwytéw lub pierscieni
uchwytowych (9a), umieszczonych przy
drugim koricu bloku (1) pomigdzy cylin-
drami a $miglem (2), przy czym powyzsze
uchwyty (9b) sa posrednio polaczone z ka-
dtubem (8) samolotu przy pomocy dodat-
kowej od silnika odlaczalnej obudowy, po-
laczonej z lozem wlasciwym przy pomocy
ramion lub rur (5a lub 5b), przechodza-
cych na zewnatrz przez odstepy miedzy
cylindrami i polaczonych z pierscieniowa
.ostong (23) silnika (fig. 19 lub 22).

10. Odmiana ukladu wedlug zastrz, 1
do elastycznego zawieszenia silnika o cy-
lindrach, ustawionych szeregowo, i o lozu
lekkim lub ztozonym z dwéch czesci syme-
trycznych wzgledem plaszczyzny piono-
wej, znamienna tym, ze uchwyty lub ze-
spoly uchwytéw sa umieszczone w pla-
szczyznie poziomej, réwnoleglej do osi
(XX') walu korbowego, a przechodzacej
przez $rodek ciezkoséci (G) silnika.

11. Odmiana ukladu wedlug zastrz. 1
do elastycznego zawieszenia silnika wedlug
zastrz. 10, znamienna tym, ze uchwyty po-
‘siadaja znaczna elastycznosé w plaszczy-
Znie pionowej, rownolegltej do osi (XX')
walu korbowego, natomiast sa bardzo
sztywne w kierunku poziomym, prosto-
padlym do srodkowej plaszczyzny po-
dtuznej silnika.

12. Odmiana uktadu wedlug zastrz. 1
i 10, znamienna tym, ze uchwyty posiadaja
znaczng elastycznosé w kierunku pionowym,
poprzecznym do plaszczyzny ich potozenia,

natomiast sg sztywne w plaszczyznie pozio-
mej we wszystkich kierunkach réwno-
legtych do plaszczyzny ich polozenia.

13. Odmiana wykonania ukladu we-
dlug zastrz. 11, znamienna tym, ze uchwyty
skladajg sie z wewnetrznego rdzenia meta-
lowego (43), polaczonego z wystgpem sil-
nika (42), taczacego sie z okladzinami ze-
wnetrznymi (45, 45') za posrednictwem
wstawki gumowej (46, 46’') o rownej szero-
kosci, stloczonej i przyczepionej do po-
wierzchni cze$ci metalowych za pomoca
wulkanizowania, przy czym czesci metalo-
we zachodza wzajemnie za siebie, wskutek
czego wstawka gumowa jest sfaldowana
i stfoczona.

14. Odmiana wykonania ukladu we-
dtug zastrz. 12, znamienna tym, ze uchwy-
ty maja ksztalt cylindréow, przez ktérych
srodek przechodzi $ruba (50), przy czym
cylinder zewnetrzny (51) polaczony jest
z lozem, a przestrzeri miedzy cylindrami
wypelniona jest pofaldowana wstawka gu-
mowa (52).

15. Odmiana wykonania ukladu we-
dlug zastrz. 11, znamienna tym, ze uchwyty
posiadaja stosunkowo znaczng szerokosé
i zaopatrzone sa w znane urzadzenie, umo-
zliwiiajace zmniejszanie elastycznosci we
wszystkich kierunkach poziomych.

Maurice Frangois Alexandre
Julien

Jean Félix Paulsen

Zastepca: inz. W. Rémer
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