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Suwnice wsadowe piecéw hutniczych posiadajg
cztery niezalezne mozliwo$ci ruchu, a mianowicie
ruch mostu wzdluz bloku piecé6w, ruch wézka
wzdluz mostu, ruch pionowy oraz ruch obrotowy
dokola osi pionowej. Poza tym charakterystycz-
ng cechg tych suwnic jest to, ze kabina kierowcy
wykonywa wszystkie ruchy wraz z !adunkiem
niesionym. Do hamowania ruchu mostu w zna-
nych tego typu suwnicach poslugiwano sie do-
tychczas silnikiem napedowym, przez nadawanie
mu obrotu w odwrotnym kierunku. Ten sposéb
hamowania nie daje dostatecznej precyzji w ma-
nipulowaniu suwnitg, a co najwazniejsze zawodzi
catkowicie w przypadku zaniku napiecia. Pr6bo-
wano réwniez zastosowaé elektryczne urzadzenie
do hamowania, ktérego dzialanie polega na samo-
rzynnym hamowaniu mostu suwnicy w przy-
padku zaniku napiecia. Wspomniane urzadzenie,

*) Wlasciciel patentu oswiadczyl, ze tworca
wynalazku jest Franciszek Oblaczek.

jako dzialajace zbyt gwaltownie i bez udziatu kie-
rowcy, nie znalazlo zastosowania.

Wynalazek dotyczy urzadzenia do mechanicz-
nego hamowania mostu suwnicy wsadowej, uru-
chamianego z wnetrza kabiny kierowcy. Urzgdze-
nie ‘wedlug wynalazku mozna stosowaé przy hut-
niczych suwnicach wsadowych lub przy innych
suwnicach, posiadajgcych cechy opisane na wste-
pie. Urzgdzenie wedlug wynalazku dziala nie-
zaleznie od chwilowego polozenia kabiny kie-
rowcy. Osiggnieto to przez zastosowanie trzech
zasad konstrukcyjnych, z ktérych kazda umozli-
wia dzialanie urzgdzenia mimo wykonywania
przez kabine jednego z ruchéw skladowych. )

Rysunek przedstawia schematycznie urzgdzenie
wedlug wynalazku. Hamulec a, wykonany w do-
wolny znany sposéb, np. jako bgben z dociska-
nymi szczekami, jest umieszczony na wale, nape-
dzajacym posuw mostu, np. na wale silnika, slu-
zacego do tego celu. Hamowanie nastepuje na
skutek ciggniecia linii hamulcowej b, obcigzonej
w dowolny sposéb, np. za pomocsg ciezarka c.



Drugi koniec tej unki jest umocowany na przé-

 ciwnym koficu przesuwnego mostu suwnicy w ten .

- spos6éb, aby linka przechodzila wzdluz calego
mostu. Wézek, jezdzacy wzdluz tego mostu, jest
zaopatrzony w uklad krazkéw d, di, e. Osie
dwéch krazkéw d, d! sg umieszczone nieruchomo,
natomiast krazek e moze byé wciggany miedzy
dwa pozostale, powodujac nacisk na line b, co
uruchamia hamulec a. Wspomniane wcigganie
kragzka e miedzy dwa pozostale krazki jest do-
konywane za pomoca diwigni hamulcowej f,
znajdujgcej- sie¢ w kabinie kierowcy i zaopatrzo-
nej w pedal lub raczke. Przeniesienie ruchu
dzwigni f na o§ krazka e nie jest bezposrednie,
lecz za pomoca liny wyréwnawczej g, ktéra wy-
dluza sie lub skraca podczas ruchu kabiny w kie-
runku pionowym. Poniewaz pionowy ruch ka-
biny w znanych suwnicach wsadowych zachodzi
na skutek nawijania i odwijania larcuchéw,
przeto wydluzenie i skracanie liny wyréwnaw-
czej g osiggniete przez nawijanie jej na be-
ben h, odpowiednio sprzezony z bebnami lancu-
chowymi, nie uwidocznionymi na rysunku. Na
rysunku uwidoczniono tylko krazek poéredni i,
w celu uwydatnienia sposobu skracania liny wy-
réwnawczej g, przez nawijanie jej na beben h.
Lina wyréwnawcza g skracajac si¢ i wydluzajac
utrzymuje stale w jednakowym naprezeniu lgcz-
nik j, przymocowany do krgzka k. Lgcznik j,

skladajgcy sie z pretéw lub lin, pokrywa sie scile

na okre§lonym odcinku z osig obrotu' slupa suw-
nicy, - ktéra, jak juz zaznaczono, posiada ruch
obrotowy dokola osi pionowej. W obrebie tego
odcinka lgcznik j posiada przegub obrotowy I

Uklad j, k, 1, f wykonuje wraz z kabing ruch
pionowy, przy czym uruchamianie hamulca dZwi-

\»

gnig f we“}nat'rz kabiny z;ichodzi jednakowoc
w kazdym polozeniu pionowym kabiny, -dzieki
urzadzeniu wyréwnawczemu g, h, j. Wreszcle

.podzial lacznika j za pomocs przegubu obroto-

wego na cze$é nieobracalng (na rysunku — po-
wyzej tego przegubu) i cze§é obracalng wraz
z diwignig f i caly kabing umozliwia urucha-

" mianje hamulca tg dZwignia niezaleznie od kie-

runku, w ktérym zwrécona jest w danej chwili
kabina.

Zastosowanie urzgdzenia wedlug wynalazku do
hamowania mostu suwnicy zwigksza bezpieczen-
stwo pracy, a takze precyzje i czulo§é manipulacji
suwnica, oraz zmniej$za zuzycie mektéry\ch jej
czesci.

Zastrzezenie patentowe

Urzgdzenie do hamowania mostu suwnicy, uru-
chamiane z kabiny kierowcy, ktéra wykonuje
ruchy w plaszczyznach poziomej i pionowej, craz
ruch obrotowy, dzialajgce na naped posuwu mo-
stu . suwnicy, znamienne tym, ze posiada linke
hamulcowg b, umocowang wzdluz mostu, Kiora
jest napinana w dowolnym miejscu za pomoca
krazka (e), przesuwajacego sie¢ wraz z wézkiem
i wcigganego miedzy krazki (d, dt) linka wyréw-
nawczg (g), zapewniajgca stalo§¢ napiecia nie-
zaleznie od ruchu pionowego, przy czym lgcznik
(j) dzwigni do uruchamiania hamulca jest zaopa-
trzony w przcgub obrotowy o, umleszczony na
osi obrotu slupa suwnicy

Huta Pokdj
Przedsiebiorstwo Panstwowe Wyodrebnione
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