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Systém stavitelného upevnéni kolejnic

Oblast technik

Technické feSeni se tyka systému stavitelného upevnéni kolejnic, zejména pro jefabové drahy,
drahy regalovych zakladacii, kolejové ptesuvny, pojezdy zavazecich systému apod.

Dosavadni stav techniky

Pojezdové kolejnice se upeviiuji na spodni konstrukei, napt. ocelovou, betonovou apod. upeviio-
vacimi prostfedky. Obecné lze rozdélit upevnéni kolejnice na:

a) Tuh4, nerozebiratelna upevnéni, u kterych pojezdova kolejnice (popf. ocelovy &tythran) jsou
ke spodni konstrukci piivafeny. Tento zpiisob patii sice mezi nejlevnéjsi ovéem jeho hlavni ne-
vyhodou je, Ze zavadéné dynamické sily mohou narusit svary. Dochézi k rychlému opotiebeni
pojezdového profilu a naslednym nutnym opravam. Opravy jsou mozné pouze za vysokych na-
kladi (odbrouseni pfivafen¢ho profilu, zabrusovani spodni konstrukce apod.). Tento zpiisob
upevnéni neumoZiiuje rektifikovat polohu pojezdového profilu a piipadnou rektifikaci je nutno
fesit celkovou opravou. Rovnéz tak dilatovani pojezdového profilu Jje nemozné.

b) Tuh4, rozebiratelna upevnéni - jedna se o obdobné upevnéni jako v bodu a). Upevnéni kolej-
nice vSak neni provedeno svarem, ale pevnou svérkou za patu kolejnice. Svérka mize byt ke
spodni konstrukci piisroubovéana nebo pfivafena. Tento zplsob je nakladnéjsi nez je uvedeno v
bodu a). Neni umoznéna dilatace kolejnice. Pfipadna rektifikace Jje mozna pouze za predpokladu
celkové rekonstrukce.

¢) Sverkova, stranov¢ stavitelna upevnéni - pojezdovy profil (kolejnice) je ke spodni konstrukci
pfipevnéna svérkami za patu kolejnice. Svérky jsou snadno vyménitelné a umoziiuji pomérné
Jednoduse za nizkych nakladt provadét pozadovanou rektifikaci kolejnice. Nevyhodou tohoto
upevnéni je sevieni paty kolejnice svérkou ke spodni konstrukci a tim znemoznéni dilatace ko-
lejnice v podéiném sméru at’ uz z diivodd a&inkt zmény teplot nebo z divodii zavadéni dynamic-
kych sil od pojezdového zafizeni. Takto vznikajici sily jsou pak zanaseny do upeviiovaciho sys-
tému a spojovaciho materialu.

Podstata technického feseni

Vyse uvedené nevyhody znamych systémti upevnéni kolejnic odstrafiuje systém stavitelného
upevnéni kolejnice na nosnik prostfednictvim spojovaciho prvku podle technického feseni. Pod-
stata technického feseni spociva v tom, ze kolejnice Je k nosniku pfipevnéna svérkou obsahujici
excentr uloZeny ve vodicim prvku s upeviiovaci sténou. VySka H mezi upeviiovaci sténou vodi-
ciho prvku a rovinou nosniku odpovidé vyice paty kolejnice a tloust'ce pruzné podlozky ulozené
na nosniku. KdyZ spojovaci prvek neprochazi pres ocelovy nosnik tak je pod vodicim prvkem
uloZen spodni dil.

Vyhoda technického feSeni spociva v moznosti volného pohybu kolejnice. Systém kolejnici ne-
svira a kolejnici je tak umoznéno z divodu vykyvi teplot nebo zavadéni dynamickych uéinkd
pojezdu volné dilatovat. Kolejnice je rovn&z zatéovana pouze vertikdlnimi a horizontalnimi
kolovymi silami a neni do ni zanaSeno Zadné Jiné zatizeni vznikajici silami od svérek nebo z
tuhého upevneéni kolejnice.

Systémy upevnéni jsou vhodné jak pro kontinualni tak i pro diskontinualni zptsoby uloZeni ko-
lejnice. Mezi dal3i vyhody tohoto systému patii:

- umoZiluje stranovou stavitelnost kolejnice v rozmezi 10 a7 16 mm nejen pfi montazi, ale i kdy-
koliv po ni bez ¢asové naroénych demontaznich praci,

- zaoblené tvary vodiciho dilu zamezuji tlakim,
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- systém je uzavieny, bez skulin ¢i otvori, ve kterych by se mohly zadrzovat necistoty a voda a
zplisobovat tak korozi systému,

- pruzna podlozka pod patu kolejnice vyrovnava valcovenské tolerance nosniki i kolejnice a
zamezuje tak bodovému namahani. Odstranénim bodového naméhani je pak dosaZeno zklidnéni
s pojezdu a Gtlumu vibraci vznikajicich pojezdem zafizeni. Dal$im vyraznym piinosem montaze
pruzné podlozky je redukce vibraci a redukce vzniku koroze mezi kolejnici a spodni konstrukei.
Dlouh4 Zivotnost je zarugena zvolenym materialem a technologii vyroby (kovano v zapustce).

Piehled obrazki na vykresech

Na obr. 1 je znazornén systém stavitelného upevnéni kolejnice na ocelovy nosnik prostiednic-

10 tvim spojovaciho prvku prochazejiciho pfes ocelovy nosnik, na obr. 2 je znazornéna svérka v
fezu a pohledu pro upevnéni kolejnice znazornéné na obr. 1, na obr. 3 je znazornén systém sta-
vitelného upevnéni kolejnice na ocelovy nosnik prostfednictvim spojovaciho prvku neprochéze-
jiciho pres ocelovy nosnik, na obr. 4 je zndzornéna svérka v fezu a pohledu pro upevnéni kolej-
nice znazornéné na obr. 3.

15 Priklady provedeni

Ulozeni a upevnéni kolejnice 1 k ocelovému nosniku 2 podle obr. 1 a 2 je provedeno spojovacim
prvkem 3 prochazejicim pfes ocelovy nosnik 2. Na ocelovy nosnik 2 (nebo ocelovou podkladnici
2) se pod patu 11 kolejnice 1 ulozi pruzna podlozka 35, na kterou se kolejnice 1 ustavi. Ke krajim
paty 11 kolejnice 1 se ustavi svérka 4 sestdvajici z excentru 41 uloZeného ve vodicim prvku 42.
20 Upeviiovaci sténa 421 vodiciho prvku 42 se ustavi na bok paty 11 kolejnice 1, pfes excentr 41 se
kolejnice 1 vyrovna a spojovacim prvkem 3 prochéazejicim pies svérku 4 se svérka 4 a s ni i ko-
lejnice 1 pripevni k ocelovému nosniku 2. Spojovaci prvek 3 je tvofen Sroubem a matici. Vyska
H mezi upevilovaci sténou 421 vodiciho prvku 42 a rovinou nosniku 2 odpovidé vysce paty 11
kolejnice 1 a tloustce pruzné podlozky 5 ulozené pod patou 11 kolejnice 1 na ocelovém nosniku
25 2. Takto piesné definovana vyska H patu 11 kolejnice 1 nesvird a umoziuje jeji podélny pohyb.

Na obr. 3 a 4 je znazornén systém uloZeni a upevnéni kolejnice 1 k ocelovému nosniku 2, kdy
kolejnice 1 je k ocelovému nosniku 2 piipevnéna spojovacim prvkem 3 neprochézejicim pfes
ocelovy nosnik 2. Na ocelovy nosnik 2 se v pfesné stanovené vzdalenosti pfivafi spodni dil 6
opatfeny zavitem. Na ocelovy nosnik 2 (nebo ocelovou podkladnici 2) se pod patu 11 kolejnice 1

30  ulozi pruzna podlozka 5, na kterou se kolejnice 1 ustavi. Ke krajim paty 11 kolejnice 1 se ustavi
svérka 4 sestavajici z excentru 41 uloZeného ve vodicim prvku 42. Upeviiovaci sténa 421 vodi-
ciho prvku 42 se ustavi na bok paty 11 kolejnice 1, pfes excentr 41 se kolejnice 1 vyrovna a
spojovacim prvkem 3 prochazejicim pies svérku 4 se svérka 4 a s ni i kolejnice 1 pfipevni ke
spodnimu dilu 6 ptivafenému k ocelovému nosniku 2. Spojovaci prvek 3 je tvoten Sroubem.

35 Vyska H mezi upeviiovaci sténou 421 vodiciho prvku 42 a rovinou nosniku 2 odpovida vySce
paty 11 kolejnice 1 a tloustce pruzné podlozky 5 ulozené pod patou 11 kolejnice 1 na ocelovém
nosniku 2. Takto presné definovana vy3ka patu 11 kolejnice | nesvira a umoziiuje jeji podélny
pohyb.

P#i montaZi tohoto systému je vyzadovana montaz pevného bodu nebo koncovych zarazek. Pt
40  montaZi téchto systémil je pouZzivan spojovaci material v pevnostni tf. 8.8.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Systém stavitelného upevnéni kolejnic (1) na nosnik (2) prostfednictvim spojovaciho prvku
(3), vyzna&ujici se tim, Ze kolejnice (1) je k nosniku (2) pfipevnéna svérkou (4) ob-
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sahujici excentr (41) uloZeny ve vodicim prvku (42) s upeviiovaci sténou (421), pficemz vyska
(H) mezi upeviiovaci sténou (421) vodiciho prvku (42) a rovinou (21) nosniku (2) odpovida
vysce paty (11) kolejnice (1) a tloust'ce pruzné podlozky (5) ulozené na nosniku (2).

2. Systém podle naroku 1, vyzna€ujici se tim, Ze pod vodicim prvkem (42) je
ulozen spodni dil (6).

2 vykresy
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OBR. 2
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OBR. 4
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