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Opfindelsen angar en kgretpjshastighedsdetektor til brug
i forbindelse med et skridningskontrolsystem og indrettet til at af-
give et signal, som simulerer kgretgjets hastighed, og hvor skrid-
ningskontrolsystemet indbefatter en hjulhastighedsdetektor indrettet
til at afgive et signal, hvis stgrrelse er proportional med hjulpe-
riferihastigheden, en friktionskoefficientdetektor indrettet til at’
afgive et signal, hvis stgrrelse er proportional med friktionskoef-
ficienten mellem hjulet og vejen, hvilken kgretpishastighedsdetektor
omfatter en kondensator, der er forbundet med hjulhastighedsdetek-
toren og oplades af udgangssignalet'fra denne hjulhastighedsdetek-
tor, en afladningskreds til afladning af kondensatoren med konstant
strgm og en i afladningskredsen indskudt omskifterkreds indrettet
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+il af aflade kondensatoren, ndr kgretgjets bremser aktiveres, Og

til at afbryde denne afladning, ndr bremserne slzkkes.

En af de vasentligste vanskeligheder, der opstdr ved brems-
ning af et kgretgj i bevagelse p& en bane, f.eks. et automobil, et
fly eller et andet kgretg]j med hjul, opstdr ndr det eller de bremse-
de hjul skrider, hvilken skridning kan give anledning til en usta-
bil tilstand i kgretgjets styrede bevagelse. Lasning af hjulene be-
virker et tab i retningsstabilitet, der bevirker en ukontrolleret
skridning, samtidig med at de l3sede hjul generelt forgger den ngd-
vendige afstand til standsning pé& grund af den nedsatte friktions=-
koefficient under skridningen. Ved de fleste vejforhold kan kg¢retg-
jet sadvanligvis standses mere sikkert pd en kortere afstand, hvis
sktidning hindres.

Der findes flere kendte skridningskontrolsystemer, der er
effektive til under forskellige vejbetingelser at formindske standse~
afstanden, samtidig med at kgretgjets retningsstabilitet forgges.
Nogle af disse kan pa effektiv made undgd en skridningstilstand for
et kgretsj ved at give hjulene lejlighed til at gd op i omdrejninger.
Dette gennemfgres ved at tilvejebringe et kgretpjshastighedssignal,
der svarer til kgretgjets hastighed. Dette kgretgjshastighedssignal
sammenlignes med et hjulhastighedssignal svarende til hjulets hastig-
hed, sd at der kan afledes et kritisk skridningsforholdssignal. Det-
te kritiske skridningsforhold defineres som forholdet mellem en for-
‘udvalgt stgrrelse af variationen af hjulhastigheden i forhold til
kgretpjets hastighed sémmenlignet med kgretgjets hastighed.

Vanskeligheden er i dette tilfazlde at bestemme kgretgjets
hastighed, skg¢nt hjulets hastighed let kan bestemmes ved hjelp af
drejningshastigheden af drivakslen eller lignende.

De kendte koblinger, hvor k¢retgjshastighedsdetektoren ind-
befatter en kondensator, hvis spanding anvendes som tilnzrmelse til
kgretgpjshastighedssignalet, har den ulempe, at skridningskontrol-
systemet kun vanskeligt kan styres med den forngdne pracision og
smidighed. Dette beror p& det forhold, at kondensatoren aflades eks-
ponentielt, hvorfor dens spaznding aftager hurtigt og afviger ret
vesentligt fra kgretgjets aktuelle hastighed. Selv om den hastighed,
hvormed den eksponentielle afladning sker, kan andres efter ¢gnske
ved passende valg af kredsens tidskonstant, vil der stadigvaek vare
en forskel mellem en s&dan afladningskarakteristik og den reelle has-

tighed. Et andet forhold af betydning i denne sammenhang er, at
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afladningsforlgbet ikke er knyttet til hjulenes friktionskoefficient,
der som bekendt kan variere meget i afhangighed af.banebelagningen
og vejrforholdene.

Kombinationen af en linear afladning og afladningsafbry-.
delse giver en bedre tilnzrmelse til koretgishastigheden end blot
en eksponentiel afladning. Spandingen over kondengatoren, ndr den
aflades, enten lineart eller eksponentielt, kommer til at ligge un-
der den spanding, der svarer til hjulperiferihastigheden, ndr hiju-
let accelererer. Hvis spandingen over kondensatoren ikke falder un-
der spandingen fra hjulhastighedsdetektoren, kan kondensatoren ikke
lades op igen, og spandingen over kondensatoren vil derfor forbli-
ve hgjere end den hgjeste spanding fra hjulhastighedsdetektoren.
Dette betyder, at spandingen over kondensatoren kan vare hgjere end
den aktuelle kgrehastighed.

Det er rigtigt som navnt foroven, at afladningsstrgmmens
hazldning kan @ndres ved justering af RC-kredsens tidskonstant,. Tids-
konstanten ma imidlertid justeres under en given verdi, sadledes at
spandingen over kondensatoren er lig med spandingen fra hjulhastig-
hedsdetektoren, nir hjulet accelererer. For at mindske forskellen
mellem kondensatorspandingen og den aktuelle hastighed, ved mén, at:
det er hensigtsmassigt at "holde" spandingen over kondensatoren, nar
bremserne slakkes. For at holde spandingen konstant, afbrydes aflad-
ningen af kondensatoren ved &bning af afladningskredsen, nér brem-
serne slzkkes. Som fglge heraf aflades kondensatoren ikke kontinuer-
ligt, men den udsattes for skiftevis opladning og afladning.

Da hazldningen af kondensatorafladningen i begyndelsen af
en eksponentiel afladning er relativt stejl, er det hensigtsmessigt
at velge en line@r afladning for at f4 en mere pracis tilnermelse
til kgretgishastigheden.

Da kgretgjets acceleration som bekendt afhaznger af frik-
tionskoefficienten u mellem hjul og vejen, vil spendingen over kondensatoren,
s&fremt tidskonstanten er fastlagt, ofte vere fejlbehaftet.

Opfindelsen tager sigte pd en kgretgishastighedsdetektor
af den indledningsvis navnte art, hvor disse vanskeligheder er af-
hjulpet sdledes, at skridningskontrolsystemet kan bringes til at
fungere mere pracist og mere smidigt.

Med henblik herpd er en kgretgjshastighedsdetektor if¢l¥
ge opfindelsen ejendommelig ved, at afladninggkredsen omfatter mid-
ler til @ndring af vardien af konstantstrgmmen i afhangighed af var-
dien af friktionskoefficienten, )
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Det skal bemarkes, at det i og for sig er kendt at anven-
de en detektor for friktionskoefficienten (u) mellem hjul og vejba-
nen. Fra f.eks. beskrivelsen til US.ps. 3.612.620 er det kendt at
anvende en s&dan detektor til afhangigt af den aktuelle verdi af ko-
efficienten at styre tidsforsinkelsen mellem méletidspunktet og det
tidspunkt, hvor bremserne aktiveres eller desaktiveres. Ved at sty-
re afladningsstrgmmens stgrrelse i afhengighed af den aktuelle frik-
tionskoeffecient opndr man en mere pracis tilnarmelse til de aktuel-

le forhold.
Fordelen ved en s&dan detektor med line=ar afladningskarakte-

ristik i stedet for en eksponentiel karakteristik er, at man far en
vasentligt mindre forskel mellem den reelle hastighed af kgretgjet
og afladningsforlgbet,og at selve kondensatorafladningsforlgbet er
gjort betinget af eventuelle variationer af friktionskoefficienten.
Dette indebarer en mere smidig aktivering og desaktivering af kgre-
tgjets bremser.

En effektiv, enkel og hurtig regulering af modstandsverdien
i afhazngighed af den aktuelle friktionskoefficient kan opnas ved en
hensigtsmessig udfgrelsesform for detektoren ifglge opfindelsen,
hvilken detektor i si fald er ejendommelig ved, at n®&vnte midler ud-

g¢feé af en fotoiedende modstand forbundet med kondensatoren og en
overfor den fotoledende modstand anbragt lampe indrettet til at sty-
res af'friktionskoefficientdetekforen. Fordelen herved er ogséd, at
vaerdien af modstanden varierer omvendt proportionalt med stgrrelsen
af friktionskoefficienten.

Opfindelsen forklares nzrmere i det fglgende under henvis-
ning til tegningen, hvor

fig. 1 viser et skematisk blokdiagram af et skridningskon-
trolsystem med en kgretgjshastighedsdetektor ifglge opfindelsen,

fig. 2 et kurvediagram, der illustrerer variationerne af
kgretgjets hastighed, hjulhastigheden og bremsetrykket i forhold til
tiden i et kgretp]j med et skridningskontrolsystem,

fig. 3 et kredslgbsdiagram for en kgretpjshastighedsdetek-
tor ifglge opfindelsen,

fig. 4 et diagram til forklaring af virkemdden i kendt tek-
nik, og fig. 5 et diagram, der viser et simuleret signal, som frem-
bringes af en kgretgjshastighedsdetektor ifglge opfindelsen.
I fig. 1 er der vist et skridningskontrolsystem 10, der
omfatter en hjulhastighedsdetektor 12, der tilvejebringer et hjul-
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hastighedssignal svarende til hjulets hastighed. En deqelerations—
detektor 14 modtager hjulhastighedssignalet gennem ledningen 16
fra hjulhastighedsdetektoren 12 og giver et logisk ON-signal, nar
decelerationen af kgretgjets hastighed ovefstiger en forudbestemt ,
verdi. Dette ON-signal gennem en ledning 18 <£¢res til den ene
indgang af en fgrste OG-kreds 20. Udgangen fra denne OG4kréds 20
gennem en ledning 22 er tilsluttet den ene indgang til en anden
OG-kreds 24. En accelerationsdetektor 26 er indrettet til gennem
en ledning 28 at modtage hjulhastighedssignalet og tilvejebringe

et logisk OFF-signal, ndr hjulaccelerationen overstiger en fqrudbe-
stemt verdi. Dette OFF-signal fgres gennem en ledning 30 til deh
anden indgang i den anden OG-kreds 24. En udgang fra OG-kredsen

24 er gennem en ledning 32 forbundet med en ikke vist soleﬁoide

i en solenoideventil, der er indrettet til at udlgse bfemsetrykkgt, y
ndr solenoiden aktiveres af et ON-signal. En kgretgjshastighedsde-
tektor 34 ifglge opfindelsen anvendes i dette system og modtager
hjulhastighedssignalet fra hjulhastighedsdetektoren gennem en led- |
niné 36. Kgretgjshastighedsdetektoren modtager endvidere gennem

en ledning 38 afgangssignalet fra systemet 10 og gennem en led-
ning 40 et signal svarende til friktionskoefficienten u fra en
detektor 42. Kgretgjshastighedsdetektoren 34 tilvejebringe; der-
efter et signal, der omtrent svarer til den virkelige kgretgjshas- »
tighed. Detektoren 42 modtager gennem en ledning 44 udgangssig-
nalet fra dette system og tilvejebringer u-signalet med en span-
ding, der er proportional med friktionskoefficienten up. p-signalet

fgores ogsd gennem en ledning 46 til en komparator 41, som end-
videre gennem en ledning 50 modtager hjulhastighedssignalet og
gennem en ledning 52 det omtrentlige kgretgjshastighedssignal fra
kgretgjshastighedsdetektoren 34. Komparatoren 41 sammenligner
det omtrentlige kgretgjshastighedssignal med hjulhastighedssignalet
og tilvejebringer et logisk ON-signal, ndr forskellen mellem kgre-
tgjshastighedssignalet og hjulhastighedssignalet overstiger den for-
udbestemte vardli betinget af u-signalet. Udganden fra komparatoren
48 fgres gennem en ledning 54 +til den anden tilgang i den ¥prste
0G~kreds 20. ' ’ )

Systemet i fig. 1 forklares narmere i det fplgepnde under
henvisning til fig. 2.

Af fig. 2 ses det, at kdretgjets hastighed til at begynde
med er konstant, og at der begynder en deceleration ved tiden tyy
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som vist med en linie 60, medens hjulhastigheden gar nedad, som
vist ved den kurveformede linie 62. Decelerationsdetektoren 14
tilvejebringer nu et ON-signal, som p&fgres den ene indgang af den
ferste 0G-kreds 20. Forskellen mellem kgretpjets hastighed og hju-
lets hastighed ndr en forudbestemt verdi til tiden t2, hvorefter
komparatoren tilvejebringer et ON-signal, som tilfgres gennem led-
ningeﬁ 52 +il den anden indgang i den fgrste 0G-kreds 20. Efter-
som der tilfgres et ON-signal til den fgrste indgang til den fgrste
0G-kreds, vil denne tilvejebringe et ON-signal, som derefter gennem
ledningen 22 fgres til den ene indgang i den anden OG-kreds 24.
Den anden OG-kreds modtager gennem den anden indgang et ON-signal
fra accelerationsdetektoren 26, og den anden 0G-kreds tilvejebrin-
ger derfor et ON-signal ved sin udgang. Dette ON-signal fgres gennem
lednlngen 30 +til solenoiden i solenoideventilen, som derefter ak-
tiveres til udlgsning af bremsetrykket. Selv om bremsetrykket redu-
ceres, vil hjulhastigheden fortsatte med at gd nedad mod et fgrste
punkt 66 med minimumhastighed p& grund af tidsforsinkelsen i brem-
seapparatet. Ved slszkning af bremserne vil hjulhastigheden begynde‘
at stige. N&r hjulhastigheden derefter nar en forudbestemt vardi ved
tiden t3, vil accelerationsdetektoren 26 tilvejebringe et OFF-
signal, som gennem ledningen 28 fgres til den anden OG-kreds 24.
Ved modtagelsen af OFF-signalet fra accelerationsdetektoren vil den
anden 0G-kreds afgive et OFF-signal, som derefter deaktiverer sole-
noiden og muligggr fornyet udgvelse af bremsetrykket. Selv om brem-
setrykket igen udgves , vil hjulhastigheden fortsatte med at stige

mod det andet maksimumspunkt 67 pd grund af bremseapparatets tids-
forsinkelse. De i det foregdende beskrevne operationer fortsatter,

indtil kgretgjets hastighed bliver nul.

Det fremgdr af fig. 2, at lzngden af den tidsperiode, hvor
solenoiden er aktiveret, £f.eks. fra t2 til t3, t4 til t5 el-
lexr t6 til t7 er omvendt proportional med stgrrelsen af frik-
tionskoefficienten. u-detektoren tilvejebringer derfor pu-signalet
ved inversion af middelvardien af tidsperioderne, nar solenoiden er
aktiveret.

I fig. 3 er vist et foretrukket kredslgbsarrangement for
kgretpjshastighedsdetektoren i fig. 1, hvilket arrangement omfatter
en diode Dy med en anode forbundet gennem en ledning 36 til
hjulhastighedsdetektoren 12 og en katode forbundet gennem en led-
ning 72 med en kondensator Cl' som igen er stelforbundet. Denne

katode er gennem en ledning 76 forbundet med den ene terminal pa
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en modstand Rl’ hvis anden terminal gennem en ledning 78 er til-
sluttet den ene terminal p& en modstand Rz. Modstanden Rl er af
fotoledende materiale. Den anden terminal pd& modstanden R, er gen-
nem en ledning 80 forbundet med kollektoren p& en NPN transistor
T,, hvis emitter er stelforbundet. Basen i transistoren er gennem en
ledning 38 forbundet med en ikke vist inverter til den anden OG-
kreds. Den navnte katode er ogsd gennem en ledning 82 forbundet
med basen i en PNP transistor T,. Kollektoren i transistoren T,
er stelforbundet gennem en modstand R3. Bmitteren 1 transistoren
Ta
positive pol p& en spandingskilde p4 10 V og er ogsd gennem en led-
ning 86 forbundet med basen 1 en PNP trangistor T3. Kollektoren
i transistoren T3 er stelforbundet gennem en modstand R5, og

er gennem en modstand R4 og en ledning B4 forbundet med den

emitteren er gennem en modstand R, og ledningen 84 forbundet med

den positive pol p& spendingskildeg pa 10 V. Emitteren i transistoren
Ty
transistor Ty hvis emitter er stelforbundet gennem en modstand
R7.
forbundet med anoden 1 en diode Dy hvis katode er forbundet til
anoden i en diode D3. Katoden i diocden D3 er forbundet med ano-
den i en diode D4, hvis katode gennem en ledning 92 er til-

sluttet forbindelsespunktet mellem modstandene Rl og RZ‘ Kollek-

er ogsd gennem en ledning 88 forbundet med basen i en NPN

Emitteren i transistoren T4 er ogsd gennem en ledning 90

toren i transistoren T4 er gennem en ledning 94 forbundet med en
kondensator Cz, der er stelforbundet. Kollektoren 1 transistoren
T4 er ogsd gennem ledningen 94 og en modstand R8 forbundet med
katoden i en dicde D hvis anode er forbundet gennem en ledning
96 med en anden positiv pol p& en spandingskilde pd 12 V. En lam-
pe L er med sin ene terminal gennem ledningen 84 forbundet med
den positive pol p& 10 V. Den anden terminal pd lampen L er gen-
nem en ledning 98 forbundet med kollektoren i en transistor T5,
hvis emitter er stelforbundet. Basen 1 transistoren T5 er gennem
en ledning 38 forbundet med detektoren 42. Lampen L er place-
ret sdledes, at modstanden R, bestréles af lyset fra lampen L.
Forbindelsespunktet mellem modstanden Rl og transistoren T2 er
gennem en ledning 50 forbundet med komparatoren 46.

Virkem&den af det i fig. 3 beskrevne kredslgb beskrives 1 det
fplgende 1 forbindelse med fig. 4 og 5.

I fig. 4 er variationerne af den virkelige koretgishastighed
og hjulhastighedssignalet, der tilvejebringes af hjulhastigheds-
detektoren, vist ved linierne 110 og 112 1 samme spandingsforhold.
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Udgangssignalet fra den anden OG-kreds 24, hvilket signal gennem
inverteren er fgrt til basen i transistoren Tl’ er vist ved en
linie 114 i den nederste del. N&ar hjulhastighedssignalet under
normale kgrselsbetingelser med en spending Vw fgres gennem led-—
ningen 36 og dioden D1 til kondensatoren Cl’ vil kondensatoren
Cl blive opladet med spazndingen Vw‘ T dette tilfzlde bemarkes det,
at spandingen VW er h¢j nok til at oplade kondensatoren Cy. skegnt
transistoren T; er ledende p& grund af et OFF-signal ved udgangen
fra den anden OG-kreds, sdledes at der strgmmer en afladningsstrgm
I gennem modstandene Rl og R2 samt gennem transistoren Tl'
N&r motorkgretgiet imidlertid bremses, 09 hjulhastigheden begynder
at falde, formindskes spandingen Vw' & at kondensatoren kan afla-
des af afladningsstrgmmen I, s& at potentialet ved forbindelses-
punkt;t mellem modstanden Rl og transistoren 'I‘2 falder, som vist

ved segmentet D-E pid fig. 4.
I dette tilfaelde antages potentialet ved forbindelsespunktet

mellem modstanden Rl og transistoren T2 at vaere Vx' medens po-
tentialerne Vel’ Ve2 og Ve3 ved hver af emitterne i transistorer=

ne T2, T3 og T4 udtrykkes som fglger:

v

e1 = V% T Va1

Vey = Ve T Va1 T Va2

v v, +V + V - Vd3

e3 b4 dl d2

hvor le, de og Vd3 hver for sig er basisemitter-spandings-
faldet for hver af transistorerne Tl' T2 og T3. Endvidere kan
potentialet V ved forbindelsespunktet mellem modstandene R; 09

R2 udtrykkes som fglger

Vy = VX + le + de - Vd3 - 3Vd

hvor Vd reprasenterer spendingstabet over anode-katodestrakningen
af hver af dioderne Dl’ D2 og D3.

Det er nu vigtigt at bemarke, at spzndingsfaldet over basis-
emitterstrakningen i en transistor i hovedsagen er konstant, nar
transistoren er tilstrakkelig forspendt. Det samme gelder en diode.
Endvidere kan fglgende ligning opstilles:

=V =V

Vg =V az = Va

dl d2

Herefter kan potentialet Vy udtrykkes som:
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Spandingsfaldet ovexr forbindelsespunkterne mellem modstanden
Rl og transistoren 'I‘2 og mellem modstanden Rl og R2 er séle-
des konstant 2Vd' og kredslgbet 100, der er indrammet med den
punkterede linie i fig. 3 virker som en konstantspandingskredsleb,
der opretter konstant spandingsfald over de navnte forbindelses-
punkter. Eftersom vardien for modstanden Rl er. tilstrakkelig
meget stgrre end for modstanden Rz, holdes afladningsstrgmmen 1
i hovedsagen konstant med det resultat, at potentialet Vx faldexr
lineart, som vist ved den retliniede kurve D-E.

Nar udgangssignalet fra den anden 0OG-kreds nu andres til ON,
vil transistoren Tl blive ikke-ledende, 28 at afladningsstr¢mmeh”
I bliver nul, hvorved potentialet Vx holdes konstant, som vist
ved segmentet E-F. Efter et stykke tids forlgb bliver udgangssig-
nalet igen OFF, hvorved transistoren Tl bliver ledende, s& at
potentialet Vx senkes, som vist ved segmentet F-G. Eftersom af-
ladningsstrgmmen konstant er I, vil hzldningen af segmentet F-G
svare til haldningen for segmentet D-E. P& dette punkt G 'vil
spandingen VW overstige potentialet Vk : Pg kondgnsatoren Ci
lades med spending Vw’ og spandingen Vx varierer som kurven G-H.
Potentialet Vx gennemlgber derefter pény de variationer, der er
vist ved linien D-E-F-G-H, indtil kgretgjets hastighed er nul.

Det er nu klart, at variationen D-E-F-G-H for potentialet
vV, er en tilnazrmelse af den faktiske kgretgjshastighed. Potentia-

let Vv, kan derfor anvendes som det omtrentlige kgretgjshastigheds—
signal, som gennem ledningen 52 fgres til komparatoren. L
N&r friktionskoefficienten u falder, vil andringshastigheden
for den faktiske kgretgjshastighed blive reduceret som vist ved en
linie 120 i fig. 5. Hjulhastigheden varierer i forhold hertil som
vist ved linien 122, Hvis vardien af modstanden Rl
vil potentialet VX variere efter linien D1~E1—F1—G1-Hl. Hvis
modstandsevnen p& modstanden Rl forgges, vil potentialet Vx va=-

ikke andres,

riere som vist ved en linie Dl-Ez—Fz-Gz-Hl. Det foretrazkkes der-
for at andre vardien af modstanden R, omvendt proportional med
stgrrelsen af friktionskoefficienten u.

Modstanden Rl er fremstillet af fotoledende materiale, og
lampen L er placeret siledes, at den er ud for modstanden Rl.
Nar u~signalet fra p-detektoren tilfgres gennem ledningen 38 til
basen i transistoren Tgy vil lampen udsende lys, hvis intensltet
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er proportional med stgrrelsen af friktionskoefficienten u. Efter-
som modstanden Rl er fotoledende, vil modstandsvardien for mod-

standen Rl variere omvendt proportionalt med stgrrelsen af frik-
tionskoefficienten u.

Modstanden Rl af fotoledende materiale og lampen L kan
erstattes af en anden type modstand og en kontrollabel energikilde,
som f. eks. et element med magnetisk reluktans og en elektromagnet.
Fn tilsvarende modifikation kan gennemfgres med modstanden R2.

Af den foregdende beskrivelse fremgdr det, at kgretgjshastig-
hedsdetektoren ifglge opfindelsen er indrettet til at tilvejebrin-
ge et kgretpjshastighedssignal, som omtrent svarer til den virke-
lige kgretgjshastighed, uanset store variationer i friktionskoeffi-

cienten mellem hjul og vejen.

, PATENTERKRAV

1. Kgretgjshastighedsdetektor til brug i forbindelse
med et skridningskontrolsystem og indrettet til at afgive et sig-
nal, som simulerer kgretgjets hastighed, og hvor skridningskon-
trolsystemet indbefatter en hjulhastighedsdetektor (12) indrettet
til at afgive et signal, hvis stgrrelse er proportional med hjul-
periferihastigheden, en friktionskoefficientdetektor (42) indrettet
til at afgive et signal, hvis stgrrelse er proportional med frik-
tionskoefficienten (u) mellem hjulet og vejen, hvilken kgretgjs-
hastighedsdetektor (34) omfatter en kondensator (Cl), der er for-
bundet med hjulhastighedsdetektoren (12) og oplades af udgangs-
signalet fra denne hjulhastighedsdetektor, en afladningskreds til
afladning af kondensatoren (Cl) med konstant strgm og en i af-
ladningskredsen indskudt omskifterkreds indrettet til at aflade
kondensatoren, nar kgretgjets bremser aktiveres, 09 til at afbryde
denne afladning, ndr bremserne slzkkes, k end e tegne t
ved, at afladningskredsen omfatter midler (L,R1l) til @ndring af
vardien af konstantstrgmmen i afhangighed af verdien af frik-
tionskoefficienten (u).

2. Detektor ifglge krav 1, k ende tegnet
ved, at navnte midler udggres af en fotoledende modstand (R1)
forbundet med kondensatoren (Cl) og en overfor den fotoledende
modstand (R1l) anbragt lampe (L) indrettet til at styres af
friktionskoefficientdetektoren (42).

Fremdragne publikationer:

Svensk patentansegning nr. 14295/68 (fremlzggelsesskrift 345236)
Tysk offentliggerelsesskrift nr. 1919141,
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