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(54) AUFFAHRRAMPE FOR EINEN TIEFLADER

) Un fuir die Auffahrrampe (1) eines Tiefladers (2),
die einen am Tieflader (2) schwenkbar gelagerten Ram-
penhauptteil (4) aufweist, einen in der hochgeschwenk-
ten Transportstellung der Auffahrrampe (1) nicht nach
hinten iber den Tieflader (2) vorragenden StiitzfuB zu
erhalten, wird ein Stiitzfu vorgeschlagen, der aus zwel
iiber ein Kniegelenk (8) miteinander verbundenen Kniehe-
beln (9) besteht, von denen der eine mit seinem freien
Ende am Tieflader (2) und der andere mit seinem freien
Ende am Rampenhauptteil (4) mit Abstand von der
Schwenkachse (3) angelerkt ist, wobei das Kniegelenk
(8) die Bodenabstiitzung (19) des StiftzfuBes tragt.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Auffahrrampe fiir einen Tieflader, mit einem am Tieflader um eine
horizontale Querachse schwenkbar gelagerten Rampenhauptteil und mit einem StitzfuB flir den Rampen-
hauptteil im Bereich der Schwenkachse.

Da bei einer entsprechenden Belastung der Auffahrrampe eines Tiefladers die Gefahr besteht, daB der
Tieflader um seine der Auffahrrampe benachbarte Radachse als Kippachse aufkippt, wird die Auffahrrampe
im Bereich ihrer Schwenkachse Uiber einen Stiitzfu zus&tzlich abgestlitzt. Dieser Stlitzfu kommt aufgrund
seiner starren Befestigung auf der Unterseite des Rampenhauptteiles beim Abschwenken des Rampen-
hauptteiles aus der hochgeschwenkten Transportstellung selbsttétig zum Ein-Satz, so daB sich die dadurch
bedingte zusétzliche Abstlitzung der Auffahrrampe ergibt. Nachteilig bei dieser bekannten StutzfuBkonstruk-
tion ist allerdings, daB der auf der Unterseite am Rampenhauptteil angeordnete StlitzfuB in der Transport-
stellung Uber den Tieflader nach hinten vorragt, was nicht nur die Verkehrssicherheit beeintréchtigt, sondern
auch die Gesamtlénge des Tiefladers vergréBert.

Zur Vermeidung dieses Nachteiles ist es bekannt (DE-AS 1 243 534), einen Uber einen Stelltrieb
verstellbaren StiitzfuB vorzusehen, der frei drehbar an einem Winkelhebel gelagert ist, an dem der Stellirieb
angreift. Zur Abstlitzung des ausgeschwenkten StlitzfuBes ist ein zusétzliches Fiihrungsgesténge erforder-
lich, das an der Schwenkachse des Rampenhauptteiles angelenkt ist und zum Einschwenken des Stiitzfu-
Bes von diesem geldst und eingeklappt werden mu8, was - abgesehen von dem konstruktiven Mehraufwand
- einen zusdtzlichen Arbeitsaufwand beim Ab- bzw. Hochschwenken des Rampenhauptteiles mit sich bringt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese Méngel zu vermeiden und eine Auffahrrampe
der eingangs geschilderten Art mit einfachen Mitteln so zu verbessern, daB ein zwangsldufig mit dem
Abschwenken der Auffahrrampe zum Einsatz kommender StlitzfuB sichergestelit wird, der jedoch in der
Transporistellung nicht Uber den Tieflader nach hinten vorragt.

Die Erfindung I6st die gesielite Aufgabe dadurch, daB der StiitzfuB aus zwei Uber ein Kniegelenk
miteinander verbundenen Kniehebeln besteht, von denen der eine mit seinem freien Ende am Tieflader und
der andere mit seinem freien Ende am Rampenhauptteil mit Abstand von der Schwenkachse angelenkt ist,
wobei das Kniegelenk die Bodenabstiitzung des StiitzfuBes trégt.

Durch das Vorsehen eines ein Kniegelenk bildenden Hebelgestédnges zwischen dem Tieflader und dem
Rampenhauptteil kann die Abschwenkbewegung des Rampenhauptteiles vorteithaft zum Ausschwenken des
StiitzfuBes ausgentitzt werden. Beim Abschwenken des Rampenhauptteiles wird ja das in der Transporistel-
lung im wesentlichen eine Strecklage einnehmende Kniegelenk zunehmend ausgeknickt, bis in der Arbeits-
stellung der Auffahrrampe die am Kniegelenk vorgesehene Bodenabstlitzung zur Wirkung kommt. Trotz der
Verstelimbglichkeit des StlitzfuBes kann die erforderliche Stabilitét in einfacher Weise gewihrleistet werden,
weil die Kniehebel mit ihrer Anlenkung einerseits am Tieflader und anderseits am Rampenhauptteil einen
Dreieckverband bilden, der ein Einschwenken oder Einknicken des StiitzfuBes ausschliet.

Die sich beim Ausknicken des Kniegelenkes ergebende Relativverstellung des Kniegelenkes gegeniiber
dem Rampenhauptteil kann auBerdem vorteilhaft fiir einen Schwenkantrieb des Ublicherweise am Rampen-
hauptteil (iber eine weitere Querachse angelenkten Auslegerteiles ausgeniitzt werden, der beim Abschwen-
ken des Rampenhauptieiles aus seiner eingeschwenkten Transporistellung in eine Strecklage mit dem
Rampenhauptteil ausgeschwenkt werden muB. Zu diesem Zweck kann das Kniegelenk des Hebelgestinges
des StiitzfuBes mit dem Auslegerteil lber ein Zugmittel. beispielsweise Uber einen Seilzug, antriebsverbun-
den werden, wobei das Steliwegangebot durch das ausknickende Kniegelenk bei einer geeigneten Wahl der
Ubersetzungsverhiltnisse im Bereich der Aniriebsverbindung in vorteilhafter Weise dem Stellwegbedarf flir
das Ausschwenken des Auslegerteiles entspricht. Diese zusitzliche Antriebsfunktion des Kniegelenkes
verringert den Gesamtkonstruktionsaufwand, weil ja sonst neben dem StiitzfuB ein gesonderter Schwenkan-
trieb flir den Auslegerteil vorzusehen wére.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen Fig. 1 eine
erfindungsgemaBe Auffahrrampe flr einen Tieflader in einer schematischen Seitenansicht und Fig. 2 den
StlitzfuB flir diese Auffahrrampe in einer zum Teil aufgerissenen Seitenansicht in einem gréBeren MaBstab.

Die dargestellte Auffahrrampe 1 flir einen nicht ndher dargestellien Tieflader 2 besteht im wesentlichen
aus einem am Tieflader 2 {iber eine Schwenkachse 3 gelagerten Rampenhauptteil 4 und einem an diesem
angelenkten Auslegerteil 5, dessen Anlenkachse mit 6 bezeichnet ist. Der flir die Auffahrrampe t vorgese-
hene StiitzfuB ist aus einem zwischen dem Tieflader 2 und dem Rampenhauptteil 4 angelenkien Habelge-
stinge 7 gebildet, das aus zwei ein Kniegelenk 8 ergebenden Kniehebeln 8 besteht. Da die Anlenkachsen
10 und 11 dieser Kniehebet 9 einerseits am Tieflader 2 und anderseits am Rampenhauptteil 4 jeweils mit
Abstand von der Schwenkachse 3 des Rampenhauptteiles 4 vorgesehen sind, wird bei einem Hochschwen-
ken des Rampenhauptteiles 4 Uber ein Zylinder-Kolben-Aggregat 12 das Kniegelenk 8 aus der in der Fig. t
in volien Linien dargestellten, ausgenknickien Arbeitsstellung zunehmend gestreckt, bis es in der in der Fig.
1 strichliert angedeuteten Transportstellung der Auffahrrampe 1 am Rampenhauptteil 4 anliegt. Eine
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Zwischenstellung zwischen diesen beiden Endlagen ist in der Fig. 1 strichpunktiert eingezeichnet. Aufgrund
dieser Streckung des Kniegelenkes 8 ragt das Hebelgestéinge 7 in der hochgeschwenkien Transportstellung
der Auffahrrampe nicht nach hinten {iber den Tieflader 2 vor.

Der Stellweg des Kniegelenkes 8 gegentiber dem Rampenhauptteil 4 wihrend dessen Schwenkbewe-
gung kann vorteilhaft fiir den Schwenkantrieb des Auslegerteiles 5 ausgenlitzt werden. Zu diesem Zweck
greift am Kniegelenk 8 ein Zugmittel 13, beispielsweise ein Zugseil, an, das Uber eine Umlenkrolle 14 am
Rampenhauptteil 4 zu einem zweiarmigen Schwenkhebel 15 gefiihrt ist, der im Bereich der Anienkachse 6
des Auslegerteiles 5 Uber eine Achse 16 drehbar am Rampenhauptteil 4 gelagert ist und mit seinem freien
Arm 17 {iber die Anlenkachse 6 hinaus gegen den Auslegerteil 5 vorragt, um flir diesen Ausiegerteil 5 einen
Mitnehmer mit einer Mitnahmerolle 18 zu bilden. Wird der Rampenhauptteil 4 aus der in der Fig. 1
strichliert gezeichneten Transportstellung abgeschwenkt, so wird zufolge der Ausknickung des Kniegelenkes
8 des StlitzfuBes das Zugmittel 13 angezogen und der Schwenkhebel 15 im Sinne eines Ausschwenkens
des Auslegerteiles 5 verdreht, wobei die an der Unterseite des Auslegerieiles § anliegende Mitnahmerolle
18 des Mitnehmerarmes 17 des Schwenkhebels 15 flir eine entsprechende Ausschwenkbewegung des
Auslegerteiles 5 sorgt, bis in der Arbeitsstellung der Auffahrrampe einerseits das Hebelgestdnge 7 einen
einsatzfihigen StiitzfuB und anderseits der ausgeschwenkte Auslegerteil 5 mit dem Rampenhauptteil 4 eine
durchgehende Auffahrrampe 1 bilden. Beim Hochschwenken des Rampenhauptteiles 4 ergibt sich zufoige
des Gewichtsmomentes durch den Ausiegerieil 5 ein Bewegungsablauf in umgekehrter Reihenfolge.

Wie dem Ausflhrungsbeispiel entnommen werden kann, ist das Kniegelenk 8 mit einer Bodenabstlt-
zung 19 versehen, um eine entsprechende Standfiéche fiir den Stlitzfu sicherzustellen. Wie sich aus der
Fig. 1 ergibt, kommt diese Bodenabstiiizung 19 erst bei einer entsprechenden Belastung der Auffahrrampe
zum Einsatz, wenn zufolge dieser Belastung die Federn fiir die Radaufh@ngung des Tiefladers um ein
bestimmtes MaB nachgegeben haben.

Patentanspriiche

1. Auffahrrampe fiir einen Tieflader, mit einem am Tieflader um eine horizontale Querachse schwenkbar
gelagerten Rampenhauptteil und mit einem StlitzfuB flir den Rampenhauptteil im Bereich der Schwenk-
achse, dadurch gekennzeichnet, daB der StiitzfuB aus zwei Uber ein Kniegelenk (8) miteinander
verbundenen Kniehebeln (9) besteht, von denen der eine mit seinem freien Ende am Tieflader (2) und
der andere mit seinem freien Ende am Rampenhauptteil (4) mit Abstand von der Schwenkachse (3)
angelenkt ist, wobei das Kniegelenk (8) die Bodenabstlitzung (19) des StltzfuBes trégt.

2. Auffahrrampe nach Anspruch 1 mit einem am Rampenhauptieil Uber eine weitere Querachse angelenk-
ten Auslegerteil, flir den ein Schwenkantrieb vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der
Schwenkantrieb durch das mit dem Auslegerteil (5) lber ein Zugmittel (13) antriebsverbundene
Kniegelenk (8) gebildet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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