
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)发明专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201710900743.8

(22)申请日 2017.09.28

(65)同一申请的已公布的文献号 

申请公布号 CN 107745645 A

(43)申请公布日 2018.03.02

(73)专利权人 江苏陆地方舟新能源车辆股份有

限公司

地址 226500 江苏省南通市如皋市经济开

发区花城大道188号

(72)发明人 不公告发明人　

(74)专利代理机构 广州三环专利商标代理有限

公司 44202

代理人 郝传鑫　贾允

(51)Int.Cl.

B60L 58/10(2019.01)

B60L 58/12(2019.01)

B60L 58/24(2019.01)

B60L 3/00(2019.01)

(56)对比文件

CN 105122537 A,2015.12.02

CN 205417232 U,2016.08.03

JP 2014090578 A,2014.05.15

US 2013015814 A1,2013.01.17

审查员 王天照

 

(54)发明名称

一种动力电池系统的检测及维护方法

(57)摘要

本发明涉及车辆领域，尤其涉及电动车辆领

域，针对现有技术中电动车辆的整车动力电池故

障率相对较高，并且在存储电量的过程中动力电

池无法得到有效保护，大大增加了电池包的容量

衰减等问题，本发明提出了一种动力电池系统的

检测及维护方法。本发明提出上电初始化后，电

池管理系统进行自检，采集各动力电池模组及单

体电芯的实时状态，并将所述实时状态发送给电

池管理系统的上位机来监控动力电池的故障信

息和电量信息，并根据动力电池的电量信息判断

电池应该充电、放电还直接入库。本发明能够有

效减少动力电池包在运输过程中的安全隐患和

因动力电池包故障而延长的装配时间，降低存储

过程中导致的容量损失，从而有效的降低了动力

电池包故障率和容量损失，大大提高了动力电池

包的利用效率，保障了运输安全。
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1.一种动力电池系统的检测及维护方法，其特征在于，所述方法包括：

上电初始化，通电后，动力电池中的电池管理系统开始工作；

电池管理系统进行自检，检测动力电池系统中是否存在故障，由电池管理系统采集各

动力电池模组及单体电芯的实时状态，并将所述实时状态发送给电池管理系统的上位机，

获取动力电池的故障信息；

插入充电枪后，如果握手不成功，证明动力电池存在故障，将故障上传给电池管理系统

的上位机，然后再对相应故障进行排查；

插入充电枪后，如果电池管理系统和充电桩握手成功，通过电池管理系统采集各动力

电池模组及单体电芯的实时状态，并将所述实时状态发送给电池管理系统的上位机，并由

所述上位机检测电池的剩余电量信息；

如果所述动力电池的剩余电量大于充满电量时的30％且小于充满电量时的50％，所测

动力电池能够安全入库；

如果所述动力电池的剩余电量大于充满电量时的50％，所测动力电池不能长期储存于

仓库中，需要尽快装车并消耗电量，电量和整车检测完毕之后，能和整车同时进入成品车

库；

如果所述动力电池的剩余电量小于充满电量时的30％，需要通过充电桩对动力电池包

进行充电。

2.根据权利要求1所述的一种动力电池系统的检测及维护方法，其特征在于，电池管理

系统自检时，如果发现动力电池存在故障，将故障上传给电池管理系统的上位机，然后再对

相应故障进行排查。

3.根据权利要求1或2所述的一种动力电池系统的检测及维护方法，其特征在于，电池

管理系统自检时的检测内容包括：绝缘阻值、压差和温度，如果所测数值不在正常范围内，

则电池存在故障。

4.根据权利要求1所述的一种动力电池系统的检测及维护方法，其特征在于，所述通过

充电桩对动力电池包进行充电包括：通过车载充电机、充电插座和交流充电桩对动力电池

包进行充电。

5.根据权利要求1所述的一种动力电池系统的检测及维护方法，其特征在于，所述通过

充电桩对动力电池包进行充电还包括：通过充电插座和直流充电桩对动力电池包进行充

电。
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一种动力电池系统的检测及维护方法

技术领域

[0001] 本发明涉及车辆领域，尤其涉及电动车辆领域。

背景技术

[0002] 随着社会的进步与发展，人们越来越重视环境污染问题和不可再生能源减少的问

题，因此，也越来越提倡使用节能环保的新能源。为了保护生态环境，减少使用不可再生资

源，增加新能源的使用，电动车辆应运而生。电动车辆改变了传统的供能形式，不再使用柴

油、汽油等不可再生资源供能，转向使用更为洁净环保的电能供能，为环境保护和资源节约

做出了巨大贡献，是人类在能源革新和环境保护上迈出的巨大一步。目前，电动车辆因为对

能源的高效利用，受到了越来越广泛的青睐。

[0003] 但是由于现有的电池技术条件有限，电动车辆的发展遇到了瓶颈，采用电能供能

的车辆在续航能力上仍略差于采用传统能源供能的车辆。现有技术中电动车辆的整车动力

电池故障率相对较高，从而浪费了整车动力电池装配的时间，并且在存储电量的过程中动

力电池无法得到有效保护，大大增加了电池包的容量衰减。

[0004] 动力电池是电动车辆储存能源的核心部件，其储能能力直接决定了电动车辆的续

航能力。本发明提供了一种动力电池系统的检测及维护方法，能够有效减少动力电池包在

运输过程中的安全隐患和因动力电池包故障而延长的装配时间，降低存储过程中导致的容

量损失，从而有效的降低了动力电池包故障率和容量损失，大大提高了动力电池包的利用

效率，保障了运输安全。

发明内容

[0005] 本发明要解决的技术问题是动力电池系统的检测和维护的问题。

[0006] 为了解决上述技术问题，提高动力电池的利用效率，延长其使用寿命，降低存储过

程中导致的容量损失，并且有效减少动力电池包在运输过程中的安全隐患和因动力电池包

故障而延长的装配时间，本发明提出了一种动力电池系统的检测及维护方法。

[0007] 本发明具体是以如下技术方案实现的：

[0008] 具体地，上电初始化后，电池管理系统进行自检，检测系统中是否存在故障，检测

内容包括：绝缘阻值、压差和温度等。电池管理系统安装于动力电池内部，可以采集各动力

电池模组及单体电芯的实时状态，并将所述实时状态发送给电池管理系统的上位机，监控

动力电池的故障信息和电量信息。如果存在故障，就将故障上报给电池管理系统的上位机，

再对故障进行排查。故障排查完毕之后，再次上电初始化。如果系统正常，就可以插入充电

枪,电池管理系统准备与充电桩进行握手连接。

[0009] 进一步地，插入充电枪后，电池管理系统与充电桩进行握手连接，如果握手连接失

败，则说明仍存在故障，需要进行故障排查。如果握手连接成功，则由电池管理系统的上位

机获取电池的电量信息，并根据电池中的剩余电量判断所测电池应该充电、放电还是直接

入库。
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[0010] 进一步地，如果剩余电量大于充满电量时的30％且小于充满电量时的50％，就可

以将所测电池直接入库，如果剩余电量大于充满电量时的50％，就对所测电池进行放电，如

果剩余电量小于充满电量时的30％，就对所测电池进行充电。

[0011] 具体地，如果所测电池需要放电，可以尽快装车并消耗能量，电量和整车检测完毕

之后，可以和整车同时进入成品车库，方便运输。

[0012] 具体地，如果所测电池需要充电，可以采用两种方式进行。第一种方法是通过车载

充电机、充电插座和交流充电桩对电池进行充电，第二种方法是通过充电插座和直流充电

桩对电池进行充电。

[0013] 进一步地，充电或放电完成之后，再次将剩余电量信息上报给电池管理系统的上

位机，如果剩余电量大于充满电时的30％且小于充满电时的50％，就可以将该电池入库。

[0014] 本发明通过电池管理系统自检和电池管理系统与充电桩的握手操作来判断动力

电池是否存在故障，能否安全入库。在本发明中，电池管理系统安装于动力电池包的内部，

用于采集各动力电池模组和单体电芯的实时状态，通过实时发送状态给上位机来监控动力

电池故障信息和电量信息。

[0015] 采用上述技术方案，本发明所述的一种动力电池系统的检测及维护方法，具有如

下有益效果：

[0016] 1)本发明通过故障检测，能够有效减少动力电池包在运输过程中的安全隐患和因

动力电池包故障而延长的装配时间，有效地降低了动力电池包故障率；

[0017] 2)通过对电池进行维护，降低了存储过程中导致的容量损失，大大提高了动力电

池包的利用效率，保障了运输安全。

附图说明

[0018] 为了更清楚地说明本发明实施例或现有技术中的技术方案，下面将对实施例或现

有技术描述中所需要使用的附图作简单地介绍，显而易见地，下面描述中的附图仅仅是本

发明的一些实施例，对于本领域普通技术人员来讲，在不付出创造性劳动的前提下，还可以

根据这些附图获得其他的附图。

[0019] 图1为本发明实施例提供的一种动力电池系统的检测及维护方法；

[0020] 图2为本发明实施例提供的一种动力电池系统检测及维护模块结构图；

具体实施方式

[0021] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述。显然，所描述的实施例仅仅是本发明一部分实施例，而不是全部的实施例。基于

本发明中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动的前提下所。获得的所有

其他实施例，都属于本发明保护的范围。

[0022] 本发明实施例中提供了一种动力电池系统的检测及维护方法，如图1所示，所述方

法包括：

[0023] S101.上电初始化。

[0024] S102.上电初始化后，电池管理系统进行自检，检测系统中是否存在故障，检测内

容包括：绝缘阻值、压差和温度等。根据所得数值是否在正常范围内，判断电池是否存在故
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障

[0025] S103 .如果存在故障，就将故障上报给电池管理系统的上位机，上位机将显示故

障。

[0026] S104.再由工作人员对故障进行排查,故障排查完毕之后，再次上电初始化。

[0027] S105.如果系统正常，则可以插入充电枪，电池管理系统准备与充电桩进行握手连

接。

[0028] S106.插入充电枪后，电池管理系统与充电桩进行握手连接，如果握手不成功，则

说明电池系统内仍存在故障，需要进行故障排查。故障排查结束之后，再次进行上电初始

化。

[0029] S107.如果握手成功，则由电池管理系统的上位机获取电池的剩余电量信息，并根

据电池中的剩余电量信息判断所测电池应该充电、放电还是直接入库。

[0030] S108.如果剩余电量大于充满电量时的30％且小于充满电量时的50％，说明所测

电池可以直接安全入库。

[0031] S109.如果剩余电量大于充满电量时的50％，说明应该对所测电池进行放电操作。

[0032] S110.如果剩余电量小于充满电量时的30％，说明应该对所测电池进行充电操作。

[0033] 具体地，如果所测电池需要放电，可以尽快将电池装车并消耗能量，电量和整车检

测完毕之后，可以和整车同时进入成品车库，方便运输。

[0034] 具体地，如果所测电池需要充电，可以采用两种方式进行。第一种方法是通过车载

充电机、充电插座和交流充电桩对电池进行充电，第二种方法是通过充电插座和直流充电

桩对电池进行充电。

[0035] S111.充电或放电完成之后，再次将剩余电量信息上报给电池管理系统的上位机，

如果剩余电量大于充满电时的30％且小于充满电时的50％，说该电池可以安全入库。

[0036] 本发明一个可行的实施例中提供了一种动力电池系统检测与维护的模块结构。具

体地，如图2所示，所述模块结构包括：

[0037] 100.电池管理系统上位机，用于接收各动力电池模组及单体电芯的实时状态，监

控动力电池的故障信息和电量信息。

[0038] 200 .动力电池的电池管理系统，用于采集各动力电池模组及单体电芯的实时状

态，并实时发送状态给上位机。

[0039] 301.辅助蓄电池，用于为动力电池的电池管理系统供电。

[0040] 302.直流电桩，用于为动力电池进行充电。

[0041] 303.车载充电机，用于将交流电转换为直流电。

[0042] 304.交流充电桩，用于为动力电池进行充电。

[0043] 具体地，电池管理系统安装在动力电池的内部，由电池管理系统采集动力电池系

统内部各动力电池模组及单体电芯的实时状态，电池管理系统的上位机根据接收到的实时

状态监控动力电池的故障信息和电量信息。如果发现故障，则对故障进行排查。如果动力电

池剩余电量不足充满电时的30％，则需要通过直流充电桩或交流充电桩和车载充电机对其

进行充电。

[0044] 以上所述仅为本发明的较佳实施例，并不用以限制本发明，凡在本发明的精神和

原则之内，所作的任何修改、等同替换、改进等，均应包含在本发明的保护范围之内。

说　明　书 3/3 页

5

CN 107745645 B

5



图1

图2
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