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RESUMO

Dispositivo para fixar um calibrador do travio de disco a

uma manga de eixo, em particular num velculo automdvel

O dispositivo conta com os parafusos (8a, 8b), dispostos
entre o pivd (7)) de um travdo de disco e o calibrador de
freio (6} para mantersm a posicdo do calibrador de freio
(6) no pivd do travdo de disco. Entre o pivd (7) do travao
de disco e o calibrador de freio (6} & igualmente disposta
a unidade suplementar (9a, 9b}. Esta unidade suplementar

tem dois pinos.



DESCRICAO

Dispositivo para fixar um calibrador do traviec de disco a

umz manga de eixo, em particular num veicule automével

A presente invengdao refere-se em termos gerais acs discos
de travédo, sobretudo para os veiculos automdveis, e diz
respeito, mals especificamente, ds pincas de freio dos
referidos discos de traviao.

As pingas de frelo dos discos de travio sio
normaimente fixadas na manga de eixo correspondente, por
intermédio de dois parafusos. Numa situagdo de travagem,
gendo o disco interdependente do eixo ocu da roda, a fixacloe
efectua-se num sector limitado do disco que rodeia as
pincas de freic, no interior das quais se deslocam o8
calgos do travac, Os parafusos de fixaclc das pincas séo
entdc submetidos a uma forga de aperte para colocar
correctamente a pinga de freio na manga de eixo.

A  fixagdc realizada ©por estes parafusos suporta
igualmente uma forca correspondente & forca de travagem. De
forma a resistir a esta forca, & entio necessario utilizar
parafuscs de um diadmetro relevante, utilizando-ge
comummente parafuscs de 12 milimetros de di8metro. No
entante, o volume dos veiculogz automdveis modernos tem
tendéncia a aumentar por causa da utilizagdo, cada vez
maior, de equipamentos. Além dissco, e apesar das limitagOes
de wvelocidade impostas pela autoridade pidblica, os
automobilistas tém tendéncia para utilizar o seu veiculc no
méximo rendimento. Assim, em caso de travagem a grande
velocidade de um veiculo com um volume relevante, 08
travbes sofrem um esforgo considerdvel e o binadrio de
travagem torna-se bastante importante. A dimensdo dos
parafusos de fixagdo apresenta-se como uma barreira para a
resisténcia ao atrito, & qual sdo submetidos. Uma soiucido
gera aumentar as dimensdes destes parafusos. No entanto, o

espaco circundante da manga de eixo dificulta o aumento do



didmetrs destes parafusog e, por outro lado, a ferramenta
de montagem da  pinga de freio na manga de  eixo
correspondente deveria ser wmodificada, tanto ao nivel do
parafuso de fixagio como ao nivel de uma forca de aperto
malor do que aquela qus deveria ser aplicada,

J& foi proposta a resolugdc do problema acima
libertande a forga de fixagdo da pinca de freic sobre a
manga de eixc correspondente e a forga de resisténcia ao
atrite, durante a aplicacZo da forga de travagem. As pincas
sdo entac sempre mantidas na posigdc correcta pelos
parafusos, cujo didmetro ndc precisa de ser aumentado,
enquanto um wmeio suplementar permite sguster a forca de
travagem. S&c conhecidos semelhantes dispositivos de
fixaclio de uma pinca, descritos, por exemplo, nos
documentos EP 1081019, US 3848709 e DE4303417. A invengido
visa melhorar os dispositivos conhecidos.

A invencio é assim enunciada sobretudo na
reivindicaclo 1, em anexo.

Dags reivindicacGes 2 a &6 sobressaem  diversas
caracteristicas vantajosas da invencio.

A invengdo serd mals facilmente compreendida e outros
objectivos, caracteristicas, detalhes e vantagens desta
tornar-se-8o mais claros através da descricBo explicativa
gue se seguird, tomande como referfncia as  imagens
anexadas, fornecidas apenas a titule de exemplo, para

ilustrar um modo de realizagdc da invengio, = nas quais:

- a figura 1 & uma vista frontal de um dispositivo
de tipo conhecido para a fixagdc de uma pinga do disco do
travdo numa manga de elixo correspondente a um veiculo
automdvel;

- a figura 2 é uma vista transversal do dispositivo
da figura 1, segundo a linha II-II desta imagem;

- a figura 3 & uma vista transversal semelhante &
da figura 2, ilustrande wum modo de realizagdo de um

dispositivo ndo conforme a invencgio;



et

- as figuras 4 e 5 ilustram as perspect.vas
anterior e posterior respectivamente num  esguema  de
montagem do dispositivo apresgentadce na vista transversal da
figura 3;

- a figura & & uma vista trangversal igualmente
semelhante & da figura 2, mas ilustrando um segundo modo de
realizacdo de um dispositivo ndo conforme & invencio;

- as figuras 7 e 8 ilustram as perspectivas
anterior e posterior respectivamente num esguema de
montagem do dispositivo apresentado na vista transversal da
figura §&;

- a figura 9 é uma vista transversal de um esguema
de montagem de uma variante do segundo modo de realizacdo,
segundo a figura &;

- a figura 10 é uma vista semelhante 3 da figura 8
da variante de realizagdo segundo a figura 9;

- a figura 11 & uma vista um pouco semelhante a da
figura 2 e dilustra um modo de realizacgfio do dispusitivo
segqundo a invengdo, gquandc a pinga € montada na manga de
eixo com a aiuda de um Onico parafuso numa posicdo central;

- a figura 12 & uma vista detalhada ainda

semeikante & da figura 11,

- a figura 13 €& uma vista transversal ainda
semelhante & da ficura 2 e de um modo de realizacdo de um
digpositivo ndo conforme & invengio;

- a figura 14 & uma vista parcial da figura 13,
ilustrando um detalhe de realizacgdo;

- a figura 15 é uma vista detalhada da figura 14;

- as figquras 16 e 17 dilustram wuma perspectiva
posterior e anterior respectivamente, num esquema de
montagem do dispogitivo apresentado na vista transversal da
figura 13;

- a figura 18 & uma variante de realizacdo do
detalhe da figura 14;

- a figura 19 é uma vista esquemética frontal da

parte da manga de eixo, ilustrada na figura 18;



- a figurs 20 mostra uma variante de realizagio da
parte da manga de eixo da figura 18.

Nag figuras 1 e 2, fol representada de forma
eggquemdtica a fixagdc da pinga do disco de travio do
veiculo automdével de acorde com uma realizagdc conhecida.
Nesta realizacdo, o disco de travac é representado de [orma
geral pela referéncia 1 e compreende um prato ou disco 2,
no qual se prevé a aplicagdo das forgas de travagem no
sentido axial, isto &, paralelamente ao eixc de rotagao X-
¥, guando um £f£luido hidraulico chega sob pressao,
controlado pelo accionamento do pedal de travdo do velculo.
0 fluido hidraulice & entio conduzido, através de um tubo
ndo representado, até ao orificio de entrada 4 de um corpo
5 no qual se encontra um pistdo de comande des calgos do
travio. © disco 2 & interdependente do eixc de transmissdo
da roda ou da propria roda e a pressdo efectua-se num
sector limitado deste disco que rodeia umz pinga 6,
representada parcialmente numa vista transversal da figura
2, e no interior da qual sge deslocam os calgos dos travies.

De acordo com a imagem, a pinga de freio 6 & montada
numa manga de eixo correspondente 7 com os parafusog Ba e
8b.

Assim, no disco de travdo acima referide, a pinga de
freio & mantida na manga de eixo correspondente com dois
parafusos, os quais sdo incluidos durante uma travagem com
uma forga de aperto, com vista a aplicar correctamente a
pinga na manga de eixo e a montagem realizada por estes
parafusos suporta igualmente o bindrio da forca de
travagem. Como foi mencionado anteriormente, os parafusos
suportam entdoc as forgas relevantes e a dimensdo dos
parafusos geralmente utilizados torna-se um limite para a
resisténeia ao atrito, & qual sd3o submetidos.

Tendo assim indicado como é realizada a fixagio das
pincas dos travdes, segundo uma técnica conhecida, iremos
agora demonstrar algumas realizagdes conhecidas em que a
ideia & afrouxar o esforgo de fixagdo da pinga e o esforco

do binirio de travagem, deixando a fungdc de fixagdo da



pinca para os parafusos e empregando uwma outra solucdo
técnica para supoartar o bindrico de bravagem.

De seguida, para as pecas semelhantes &s diversas
pecas das figuras 1 e 2 sfc indicadas as mesmas referéncias
e estas nac voeltarde a ser descritas.

Na figura 3, a pinga 6 do disco de travido 1 ainda se
encontra montada na manga de eixo 7 com a ajuda dos dois
parafusos 8a, 8b, mas dois anéig de centragem %a, Sb estdo
previstos adicionalmente entre a manga de eixo e a pinca em
redor de cada parafuso e de forma concéntrica em relacio a
estes Ultimos.

Qs anéis des centragem 9a, 9b suportam © bindrio de
travagem, deixando aos parafusos 8a, 8b a funcdoc de fixar a
posicdo. Esta disposicdo permite, além disso, por causa dos
anéis 9a, %b, um posiciocnamento preciso e répido entre a
manga de eixo 7 e a pinga 6, tanto na montagem como na
manufencido. Os anéis %a, 9%b tém assim um efeite duplo, a
gaber: uma funcdo de posiciornamento e uma fungdo de suporte
do bindrio de travagem.

Nas figuras 4 e & encontra-se um esquema de montagem
de acordo com a figura 3 gue permite melhor entender uma
realizacdo ndo conforme & invengdo de um disgpositive de
fixacdo da pinca & manga de eixo correspondente.

Na figura 6, a qual mostra um segundc modo de
realizacdo ndo conforme a invengdo de um dispositive de
fixacdo da pinga do digco de travidc na manga de eixe, a
pinca 6 do disco de travadc 1 ainda se enccontra montada na
manga de eixo 7, com a ajuda dos dois parafusos 8a, 8b. No
entanto, em wvez dos doils anéis 9a, 9b da realizagdo,
segundo as figuras 3 a 5, foram agui previstos dois anéis
10a, 10b inseridos nos orificios preparados respectivamente
no apoio radial 7 e na pinga 6.

Conforme é possivel verificar nas imagens, os anéis
10a, 10b encontram-se de preferéncia no mesmo planc que o©s
parafusos Ba, 8b e estdo situados entre os parafusos, na
proximidade destes, estendendo-se paralelamente a2o0s

parafusos. Esta disposigdo dos anéis relativamente aos



parafuscs é, no entanto, preferivel e podem ser previstas
outras disposigdes.

Um esquema de montagem de acordo com a figura 6 esta
representado nas figures 7 & 8 e permite compreender melhor
esta realizaclo em que os andis 10a, 10b suportam ¢ bindrio
de travagem, deixando aos parafusos Ea, B8k a funcidoc de
fixar a posicio.

A utilizagio de anéils evita a realizagdo do
rebaixamento mas nao apresenta, do ponto de vigta da
montagem e da manutengdo, o aspecto pratico dos anéis de
centragem 9a, 9b do primeiro modo de realizacgdo.

As figuras 9 e 10 mostram uma variante de realizagdo
da disposigdio <e acorde com as figuras 6 a 8, na qual um
dos anéis, aqul com a referéncia lla, € interdependente da
pinga de freio 6 e & introduzido num orificic preparado na
manga de eixo 7, enguanto o anel 11b é interdependente da
manga de eixc. Esta realizagdo proporciona um dispositivo
de seguranga e evita a montagem a esquerda de uma pinca
direita e vice-versa.

Qualquer disposicdo associando a realizacdo de acordo
com as figuras 9 e 10 & das figuras 6 a 8 & obviamente
plausivel e é poggivel Drever umn Unico anel
interdependente, seja da pinga seja da manga de eixe, isto
&, semelhante a um dos anéis 1la ou 1lb, =ngquantc o outro
anel serd constituido por uma pega distinta, isto &,
semelhante a um dos anéis 10a ou 10h.

Na realizacgdc de acordo com a invengdo, ilustrada na
figura 11, a pinga de freio 6 é fixada & manga de eixo 7,
com a ajuda de um Unico parafuso 8 wmontado na posicio
central da pinga. No entanto, sdc sempre previstos dois
anéis, como nas figuras 6-8 e 9-10, e 03 gue possuem a
referéncia 12a e 12Zb sio montados na posigdo dos parafusos
8a & 8b das figuras precedentes, entre a pinga 6 e a manga
de eixo. Os anéis 12a, 12b =3c assim paralelos ac parafuso
de fixacdo 8 e situam-se de um lado e do ocutro do parafuso,

a um disténcia predeterminada deste e noc mesmo plano.



Na figura 12 estd representado um esquema de montagem,
de acordo com a figura 11, que permite compreender melhor
esta reallizagdo em gque o8 anéis 12a e 12b, gue sdc agul
interdependentes da manga de eixo 7, embora podendo ser
montados de forma diferente, suportam ¢ bindrio de travagem
sustentande o peso da pincga, enguantc o parafuso & &
utilizado para manter o posicionamento, aplicandc o efeito
de pressdo da pinga schre a manga ds eixo. Uma vantagem
desta realizacdc é o facto de sd ser necessario apertar um
parafuso.

Uma outra realizacdo ndo conforme & invengdo do
dispositivo de fixacdo de uma pinga de freio do disco de
travdo na manga de eixo de um veiculo automdvel encontra-se
repregentada na figura 13, que estd associada as figuras 14
a 17, enquanto as figuras 18 a 20 ilustram ligeiras
variantes.

Na realizacdo segundo as figuras 13 a 17, retomamcs a
montagem da pinga de freio 6 do disco de travido 1 na manga
de eixo 7, com a ajuda de dois parafusos Bz, b. No entanto,
em vez dos anéis das figuras precedentes, rodeia-se de
preferéncia pelo menos uma parte dos parafusos 8a, 8b por
uma parte macho em releve 13, formada por exemplo na manga
de eixo 7, enguanto uma parte fémea clncave 14 £ entdo
formada na pinga 6. Todavia, esta realizagfo pode ser
invertida, formando a parte macho na pinca & a parte fémea
céneava na manga de eixo.

Com vista a obter asz partes macho e fémea, realiza-se,
como se pode ver nas imagens, uma espécie de ranhura na
manga de eixe ou sobre a pinga, para gue a ranhura suporte
o egforgo aplicado pelo bindrio de travagem. Esta solugao
implica um trabalho especifico da pinca & da manga ds eixo,
mas ndo é necessirio proceder a um acréscimo da pega. Uma
tal ranhura ¢ realizada por rebaixamento, =fectuado nos
apolos entre a manga de eiX0 e a pinca e é a presenca do
rebaixamento gue permite suportar o binario de travagsm.

Nas imagens, foi representada uma saliéncia em cada apoio



para que o apoio superior suporte o bindrioc de travagsmn &vl
marcha avante e o apoio inferior em marcha-atris.

De acorde com o mesmo principio, podemos também, como
o ilustram as figuras 18 e 19, realizar dois rebaixamentios
em cada apoio. Neste caso, as duas fixagdes entre a mandga
de eixo e a pinca de freio trabalham em todas as fases de
utilizacdo do wveiculo, quer em marcha avante guer em
marcha-atrés.

Como podemos ainda ver na representacdc da figura 20,
a saliéncia pode entdo apresentar-se sob a forma de pino
cilindrico 15 que rodeia completamente o parafuso.

Evidentemente, a manga de eixo 7 ou a pinga 6 podem
ser indiferentemente macho ou fémea e, em todos oz casos,
as cotas dos apoios devem permitir uma boa colocagdo da
pinca na manga de eixo, sem risco de deformacgdo desta, pelo
menos estatico.

A invencdc ndo se limita aos exemplos de realizagdo,
representadas em detalhe, pois podem ser efectuadas
diversas alteracBes sem sair do contexto das reivindicagdes

em anexao.

Lisboa, 27/03/2007



REIVINDICAGOES

1. Dispositivo de fixac&o de uma pinga de fresio (6)
do disco do travdc (1} na manga de eixo (7} correspondente,
sobretudo num veiculo automével, gue posgsul um Unico
parafuso (8) colocado entre a manga de eixo (7) e a pincga
de freio (6) para manter em posicido a pinca de freio (&) na
manga de eixe, e que comporta melics suplementares
igualmente dispostos entre a wanga de eixo (7) e a pinga de
freio (6), assegurando a resisténcia ao atrito numa
gituagdc de uma Zorga de travagem, caracterizado por o
parafuso (8} ser montado numa posicdo central da pinga de
freio e por os meios suplementares possuirem pelo menos

doig pinos (12a, 12b}.

2. Dispositivo segundc a reivindicacio 1,
caracterizado por os pinosg (1l0a, 10b) serem inseridos nos
respectivos crificios previstos na manga de eixo (7) e na

pinga de freio (6).

3. Dispositivo segundo a reivindicacéo i,
caracterizadoc por pelo menos um dos pinog (lla) ser seguro
& pinga de freio (6) e ser inserido num orificio previsto

na manga de eixo (7).

4. Digpositivo segundo a reivindicacdo 1,
caracterizado por pelo menos um dos pinos (1lb) ser seguro
4 manga de eixo (7! e ser inserido num orificio previsto na

pinca de freio (6).

5. Dispositivo de travagem gegundo uma dasg
reivindicagles 1 a 4, caracterizado por os pinos {10a, 10b;
lia, 11b; 12a, 12b} e o parafuso de fixacdo {8a, 8b; 8) se

encontrarem num mesmo plano .

6. Dispositivo segundo a reivindicagao 1,

caracterizado por os pinos (12a, 12b) serem paralelos ao



[

parafugo de [ixac&o (8) e estarem situados de um lado e do

outro do parafuso, & uma distlncia predeterminada deste.

Lisboa, 27/03/2007
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