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Pinta-aukkojen Ja kaivantojen sulkemisen
jdlkeen on piankin ollut havaittavissa,
kun ne on kaivettu liikennetasoista t#hsn-
astisin menetelmin,
sdannbllists

tdytetyn materiaalin
vajoamista ja sen reunojen
kulumista. Niiden haiftojen valttadmiseksi

chdotetaan keksinndsss, etts pinta-aukko- 7 t

jen (10, 11, 12)

tehdadn porrastetusti. Tatd varten on ole-

ja I
katuliikenteeseen sallitusta . ]

ja kaivantojen reunat

massa koostuen

laite, ohjattavasta
ajettavasta

perdvaunusta (1), johon on asennettu hyd- o i .
(4),

sckd per&vaunuun

rauliikka-aggregaatti jolla voidaan

(1) i
ettd hydraulista vasaraa. Yoy '
laitteella

menetelma

kdyttas sijoitettua d \
pyordsahateras,
Tally on keksinnén mukainen

toteutettavissa, ts.

voidaan tehda pinta-aukkoja (10, 11, 12),

helposti

joissa ei ole ainoastaan tarkat mitat ja

siistit erotuslinjat, vaan Jjotka eivit

sitten en&s my®skddn vajoa.



Redan kort tid efter tillslutandet av man-
h3l och gravar, vilka enligt traditionella
metoder urgrdvts pd trafikomraden, har
regelmdssigt konstaterats en s#nkning 1§
det pafyllda materialet och erosion vid
kanterna. FOr undvikande av dessa skador
foéreslds enligt uppfinningen att sidokan-
terna av manhdlen (10, 11, 12) eller grav-
arna utfdrs avtrappade. En anordning f£or
uppnaende av detta har bildats av en trai-
ler (1), vilken kan styras och drivas och
d4r godk&nd fOr gatutrafik och pd vilken
uppbyggts ett hydraulikaggregat (4), med
vilken bdde ett pd trailern (1) anbring-
bart cirkelsdgblad och en hydraulisk ham-
mare kan drivas. Medelst denna anordning
kan férfarandet enligt uppfinningen latt
utfdéras, dvs manhdl (10, 11, 12) och gra-
var kan produceras, vilka ej enbart har
exakta dimensioner och rena skiljelinjer

utan &ven ej uppvisar tendens att sdtta
sig.
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Menetelmd ja laite pinta-aukkojen tekemiseksi

Keksinnén kohteena on menetelmi pinta-aukkojen ja
kaivantojen tekemiseksi kiinteisiin liikennetasoihin -
yleensd muille liikennevdylille kuin kiskovédylille kuten
kaduille ja puistoihin - joissa on perusta ja pintakerros,
jolloin pintakerros on tehty kantavasta kerroksesta ja
sulkevasta pintakerroksesta, bitumista ja betonista, seki
laite t&m&n menetelm#n toteuttamiseksi.

Kaupungeissa ja kunnissa kulkee vleensd katupinto-
jen tai niiden reuna-alueiden alapuolella veden ja jateve-
den, s#8hkdvirran ja kaasun seki my&s heikkovirtalaitteiden
erilaiset huoltojohdot. My®skin Askett&in pddllystetyt ka-
dut ja jalkakdytavit tdytyy avata uudelleen, mik#li naissi
erilaisissa huoltojohdoissa sattuu vaurio, jotta n#dissa
syvalld olevissa johdoissa oleva vaurio voidaan korjata.
Normaalisti riittasd t&#ll®in pinta-aukon tekeminen, so.
suunnilleen nelidn muotoisen aukon, jonka sivun pituus jai
yleensd alle metrin; joskin vesi- ja jdtevesijohtojen koh-
dalla tarvitaan yleens8 suuremmat pinta-aukot. Voi my8s
sattua, ettd tdytyy kaivaa pidempi matka, siis kaivanto
vaurion korjaamiseksi tai my®s uuden asennuksen vuoksi.

Kaikissa tapauksissa tih#n asti menetell&in siten,
ettd paineilmavasaralla tai hydraulisella vasaralla, jossa
on lapio, hakataan riittévin suuri aukko liikennetason
pintaan ja sitten kaivetaan perustaa tavanomaisella taval-
la hakulla ja lapiolla tai kaivurilla. Vaurion korjaamisen
jédlkeen kuoppa tdytet#dsn jédlleen pintatasoa my®&den, tii-
vistetddn ja sitten saumataan materiaalilla, joka vastaa
alkuperdistd materiaalia. T4llaisen tydn tulos on kuiten-
kin 8d&rimmidisen epatyydyttdvd. Toisaalta j&4 pinta-aukon
tai kaivannon reuna pintakerrosta vasaralla irrotettaessa
rosoiseksi, toisaalta kdytédntd osoittaa, ettd huolimatta
perustan tiivistidmisests vajoaa koko massa, seki pohja-

ettd pintakerros, jolloin entisen pinta-aukon tai kaivan-
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non pintaan muodostuu ehka puolen vuoden, vuoden kuluttua
riippuen liikenteen kuormituksesta selvs kuoppa, joka voi-
daan korjata vain tdytt&m&lld. Mutta vield t&m#n korjauk-
senkin jdlkeen tapahtuu vajoamista, jolloin kuoppa tulee
jalleen ndkyviin. Tama johtuu siitd, ettd tdméntapaiset
liikennetasot ovat siten rakennetut, ettd suhteellisen
kova pintakerros jakaa kuormitusta riitt#vasti, sen alla
olevat kerrokset, tuki- tal kantavat kerrokset taas tasaa-
vat perustan muodonmuutoksia. N4it4 pinta- tai kantavan
kerroksen tehtivid ei voida end4d aikaansaada jalkeenpdin
tehtivilli tdyttémisilld, silld perusta liikkuu sitten,
mydskin tiivisté@misen jdlkeen joko sivuille tai alaspéin,
siihen tuodulla kantavalla kerroksella ei ole hyvdd kon-
taktia vanhempaan kantavaan kerrokseen ja siksi ne painu-
vat ylempi pintakerros mukaanlukien alkuperdisesta tasos-
ta alaspdin.

Jotta voitaisiin valtt#id ainakin tdllaisen rikko-
misen aikaansaama ruma j&lki, kdytet#dn myds pybrtsahoja,
jotka leikkaavat pintakerroksen ja osittain myds kantavan
kerroksen ja vasta mythemmin tydskennelldsn eteenpdin tata
sahaus-leikkauslinjaa pitkin. Uudelleen taytetyn materi-
aalin vajoamista ei voida kuitenkaan v#dltt&sd, koska nyt-
tenkidin ei synny stabiilia sidosta taytetyn ja alkuperdis-
ten kerrosmateriaalien v&lilla.

Nyttemmin ehdotetaan myds, ettd kaivetaan tarpeel-
lisen levyinen pinta-aukko tai kaivanto vasaralla ja/tai
kaivurilla ja sitten kun perusta on taytetty ja tiivistet-
ty erotetaan pinta- ja kantavat kerrokset py®résahauksella
edellisen kaivannon reunojen vdlistd ja erotettu materiaa-
1i poistetaan. T&ten syntyy lujitetun perustan ja jaljel-
lejddvin kantavan keroksen vilille porrastus, joka sitten
voidaan tdyttdi kantavalla ja sittemmin pintakerroksella.
Tosin ndillid toimenpiteilld saadaan perustan laskeutuminen
vidhentym#an ja esiintyy myos terivireunaisia erotusleik-
kauksia, mutta kuitenkaan ei saada uutta kantavaa kerrosta
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sitoutumaan vanhaan, sielld olevaan kantavaan kerrokseen
johtuen sile#sts leikkauspinnasta, mikd mydtidvaikuttaa
materiaalin vajoamiseen. Lis8ksi syntyy tadssi sangen suu-
ret tyodkalukustannukset johtuen py&rdsahantersn syvdstsa
kaytdsts.

Keksinnén tavoitteena on aikaansaada menetelmi,
jolla n&ma ep8kohdat saadaan korjatuksi, ts. etti voidaan
estdd uudelleen asetettavan kantavan kerroksen ja myd8s
pintakerroksen vajoaminen. T&m4 saavutetaan keksinnén mu-
kaisella menetelmdlld siten, etts pintakerros leikataan
pySrdsahalla kantavaan kerrokseen saakka ja ettid sitten
noin 30 cm p&ihin tasta sahausleikkauksesta, pinta-aukon,
tai kaivannon sis&dpuolelle tehddén ylemp&sn kantavaan ker-
rokseen ja mahdollisesti vield, samalla porrastuksella
perustaan aukko, kdyttden hydraulista vasaraa, jossa on
lapio ja/tai kaivurilla, edullisesti maaimurilla.

Pinta-aukkoja tai kaivantoja ei tehda enss kuten
t8hén asti siten, etts sivupinnat, pintakerroksesta poh-
jaan asti ovat tasaisia pintoja, vaan niissd on pintaker-
roksen ja kantavan kerroksen ja mahdollisesti viel4 kanta-
van kerroksen ja perustan vélissd ainakin yksi porrastus -

olakkeinen vietto. Tdm& olake mahdollistaa sen, ettid en-
sin voidaan laittaa tiivistetyn perustan pddlle kantava
kerros, jonka pddlle sitten laitetaan kova pintakerros,
kuin kansi, jolloin t&mi kova pintakerros jakaa kuormaa
kuten alkuper#inen konstruktio, ja joka my®s jakaa kuormaa
alkuperiiselle pintakerrokselle. T&ten joutuu muovautuva
kantava kerros pienemmille rasitukselle, kuten tdmidn ta-
paisissa liikennetasoissa Yleensd, joten mikali perusta on
riitt4van tiivis, kantavan kerroksen ja tietystikddn myés
pintakerroksen vajoamista ei ends tapahdu. K&ytdntd on
tosiasiassa osoittanut, etti eri kerrosten huolellisella
rakentamisella ja perustan riittidvally tiivistdmisells
Saavutetaan se, ettd t#4llaiseen pinta-aukkoon tai t#4llai-
seen kaivantoon liitetty materiaali ei vajoa.
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Huomattavaa on se, ettd ainoastaan pintakerros lei-
kataan pois pySrdsahauksella, jolloin heti tydn alkaessa
pintakerroksen jannitys katoaa, jolloin tydskenneltdessa
edelleen hydraulisella vasaralla pintakerros ei murru endi
kontrolloimattomana, jolloin aina muodostuu pinta-aukon
tai kaivannon reunoille siisti sahausleikkaus. T4l16in
saadaan jalleen paitsi kaunis suljetun pinta-aukon tai
kaivannon ulkon#kd, myds myShemmdn pintatason valu tai
urakaistan teko on helppoa.

Merkittdva lisdetu saadaan siins, ettd kun on puh-
kaistu pintakerros, tydskennellddn jonkin vilimatkan
pisssd tdsta erotteluleikkauksesta hydraulisella vasaral-
la, jolloin taytyy menetelld siten, ettd vasaranlapion
erotusleikkausten v&li on aina lapionleveys. Tybskentely
vasaralapiolla antaa jo rauhattoman, kulmikkaan erotuspin-
nan, johon tulee vield lis#ulkonemia vasaran yksittdisten
tydpintojen vdliin. Suositeltavaa on tehtdessa syvempid
pinta-aukkoja tai kaivantoja ja kaivettaessa kaivurilla
tai ensisijassa maaimurilla se, ettd tehddan vield yksi
porrastus 5 - 30 cm, jolloin syntyy pinta-aukon tai kai-
vannon sein#m#, joka hammastuu myShemmin tuotavan maa-ai-
neksen tai kantavan kerroksen materiaalin kanssa. Né&iden
kerrosten myShempi vajoaminen on titen estetty.

Olakkeiden tekeminen keksinndn mukaisella menetel-
m8114 edellyttdd huolellista tydskentelyd, mitad el aina
katutdisssd voida edellyttda. Keksinndn mukaan on viela
kehitetty myds laite menetelmin toteuttamiseksi, jolla
saadaan paitsi varmasti menetelmdn mukaiset tarpeelliset
porrastukset pintakerroksen ja kantavan kerroksen vidlille,
myds tamdn tydn suoritus oleellisesti helpommaksi ja nope-
ammaksi. Keksinndn mukainen laite tunnetaan ensisijaisesti
yksiakselisesta, katuliikenteeseen sallitusta perévaunus-
ta, joka on varustettu v4litangolla ja jossa on moottori-
ajoneuvon peravaunun kytkin, jossa on ohjattava vetopydri
ja joka on yhdistetty moottoriin, edullisesti hydrauli-



10

15

20

25

30

35

5 9anN107

moottoriin ja jonka sivulla on hydraulimoottorilla varus-
tettu pydrtsaha sekd hydraulinen vasara, molemmat ensisi-
jassa hydraulisella nostosylinterill# liikuteltavia ja
jonka p#88lle on asennettu kdyttdmoottorilla varustettu
hydrauli-aggregaatti.

Liikuteltavat, joskin katuliikenteeseen kielletyt
kdyttbmoottorilla varustetut pybrdsahakoneet, ovat jo tun-
nettuja. N&it4d laitteita kdytetdsn kuten ylls on selitet-
ty, ne siis leikkaavat pintakerroksen ja mahdollisesti
myOs osaa kantavasta kerroksesta. Sen jdlkeen laajenne-
taan leikkauskohtaa, kuten edelli on selitetty kidyttamalla
paineilma- tai hydraulisia vasaroita, jolloin ndiden vasa-
roiden lapion muotoiset terit koskettuu t#hdn sahausleik-
kaukseen. Vastakohtana tdlle on keksinn®n mukaisessa peréa-
vaunussa sen tyyppinen pydrdsaha kdyttdmoottoreineen, sa-
moinkuin hydraulinen vasara, joka kuitenkin on sijoitettu
muutettavalle etdisyydelle pySrdsahasta, jolloin 1lapion
muotoinen terd vaikuttaa juuri t#lli etdisyydelld pySrésa-
halla liikennetason pintakerrokseen tehdystd leikkaukses-
ta. Tdlldin syntyy toisaalta sahausleikkauksesta ja toi-
saalta hydraulisen vasaran tekem#ni rajattu pintakerros-
materiaalin kappale, joka on helposti nostettavissa ylés
oikein muotoilluilla nostotytkaluilla. Ty&td jatketaan
tunnetulla tavalla hydraulisella vasaralla tai kaivurilla,
joka erottaa kantavan kerroksen perustusta mydden, jolloin
namd erotetut kantavan kerroksen materiaalit voidaan myé&s
nostaa vastaavilla nostoty®kaluilla yl8s. Pinta-aukon tai
kaivannon jatkoty® voidaan suorittaa edullisella tavalla
maaimurilla, jolla ei ole ainoastaan siti etua, ettd kai-
vamisessa ei vahingoiteta maahan asetettuja johtoja, wvaan
se mybs nopeuttaa ty®ntekoa.

Edelld mainittu nostolaite voi olla myds perdvau-
nussa samanaikaisesti, tarkoituksenmukaisesti siten, etta
vasaran nostosylinteriin on kiinnitetty varsi pihdintapai-
sine tartuntalaitteineen, joka voi tarttua erotettuun pin-

takerros- tai kantavan kerroksen palaan ja nostaa se ylds.
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Luonnollisestikaan ei tarvitse ty&skennelld juuri
niin kuin edellid on selitetty, vaan voidaan myds ensin
tehd3d sahausleikkaus ja nostaa sahausleikkauksella kanta-
vaan kerrokseen asti rajattu taso ylds ja sitten tydn jat-
kuessa erotetaan hydraulisella vasaralla kantava kerros ja
samoin myds perusta ja lopuksi ne nostetaan yl8s.

On samantekevii, kumpaa ty®tapaa noudatetaan, silla
t3m4 keksinn®dn mukainen ty® per#dvaunun kanssa on osoittau-
tunut sangen k#ytdnndlliseksi, silld perdvaunua voidaan
siirt44 ja pit#4 halutussa suunnassa vadlitankoon sijoite-
tulla, tarkoituksenmukaisesti hydraulimoottorin vetémdlla
vetopydrdlli. T4m& ei ole tarkedaa vain hyvén rajauspinnan
tekemisen vuoksi, vaan myds tydkalujen, erityisesti pydro-
sahanterin varjelemisen vuoksi. Per#dvaunun ajamisen hel-
pottamiseksi on perdvaunun taaemmissa kulmapisteissd kor-
keussididettiviat tukipydrdt, jotka paitsi keventavat perd-
vaunun pydrien kuormitusta myds poistavat t4dmdn akselin
aiheuttaman joustavan tySkalun heilahtelun. Lis8dksi voi-
daan tukipy®rien korkeutta s#4tds, jolloin voidaan ty0s-
kennellsd myds esim. jalkakdytdvén reunalla, jolloin toi-
nen tukipy®ra liikkuu ajoradalla ja toinen jalkakdytédval-
14.

Lopputuloksena on t#ss8 laite, joka mahdollistaa
terivireunaisten, rajattujen pinta-aukkojen tai kaivanto-
jen tekemisen, ja lis#ksi ndiden tbiden sellaisen viimeis-
telyn, ettd tédytettyjen kerrosten mybhempi vajoaminen on
ldhes poissuljettu.

Menetelms#n toteutus ja keksinndn mukainen laite on
kaaviomaisesti esitetty piirustuksessa, jossa:

kuvio 1 esittdi menetelmdkaaviota,

kuvio 2 esitt#d laitteen kuvaa vi#litangon kohdalla,

kuvio 3 esittii sivukuvaa ja kuvio 4 esittdd peréa-
vaunun ty®sivua takaa n#dhtynd,

kuvio 5 esitti#i yksityiskohtaa tukipy®r&n kohdalla.
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Liikennetason rakenne on esitetty kuviossa 1 kaava-
maisesti. Siind on esitetty perustalla 9 olevat liikenne-
tason pintakerros 7 ja kantava kerros 8. Menetelmin mukaan
erotetaan pintakerros 7 kohtisuoralla tai 20° kulmassa
pintakerroksen yldpintaan n#hden tehdyllj pybrdsahaleik-
kauksella 10 ja nostetaan pois. Sen jdlkeen murretaan kan-
tava kerros 8 hydraulisella lapiolla n. 30 cm etdisyydelld
saakka katkoviivalla piirretty# linjaa 11 pitkin ja taas
poistetaan hajotettu kantavan kerroksen materiaali. Jos
pinta-aukko tai kaivanto tdytyy tehdi syvemmdksi, suorite-
taan kaivaminen kaivurilla, ensisijassa maaimurilla katko-
viivalla 12 esitettyd linjaa pitkin. T4114 menetelmilli on
se etu, ettd pydbrdsahaleikkauksella 10 saadaan pintakerros
siististi erotetuksi, etti t4118in myds syntyy vastaavasti
puhtaat reunukset, jotka ei ndytd vain edulliselta, wvaan
jotka voidaan moitteettomasti kiinnittis pinta-aukon tai
kaivannon t&ytt&misen jidlkeen paikalle jd8neeseen pinta-
kerrokseen 7. Kantavassa kerroksessa 8 ja perustassa 9
syntyy sitd vastoin varsin voimakkaasti profiloidut sei-
ndt, jotka mahdollistavat myShemmin tdytettdvdn perustan
tai kantavan kerroksen materiaalin tarttumisen paikalle
jédéneeseen perustaan tai kantavaan materiaaliin. T&ten
saadaan vdltetyksi t#m&n materiaalin vajoaminen, tietysti
sill8 edellytykselld, ettd edeltdvi tiivistys on hyvin
suoritettu, ja saadaan tasainen ja tasaisena pysyvd pin-
takerros.

Té&man kaavamaisesti esitetyn menetelm#n toteuttami-
sessa kdytetddn yksiakselista perivaunua 1, jossa on kor-
keussdddettdvd valitanko 2, jossa on ajoneuvon perdvaunu-
kytkin 3. Per#vaunuun on asennettu polttomoottorilla va-
rustettu hydrauli-aggregaatti 4. Per&vaunun sivulla ovat
pystyjohteet 5, joiden vialissi on nostosylinteri 13. Pys-
tyjohteiden 5 v&liin on sijoitettu hydraulinen vasara,
jota nostosylinteri 13 nostaa ja laskee. N&ihin johteisiin
on sijoitettu myds pidin 14, jossa on pydrésahanmoottori
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pybrdsahanterineen, joten nostosylinteri 13 nostaa ja las-
kee myds tidtd pyodrdsahanmoottoria pybrdsahanterineen.

vilitankoon 2 on kiinnitetty k&#ntdnivelen 19 ymp&-
ri k#&intyvd, ohjaimella 15 ohjattava vetopyora 6, jota
k&yttsds hydraulimoottori 19. Sek# vetopydrdn 6, ettd vasa-
ran ja pybrdsahanmoottorin hydraulimoottorin 19 ohjaus 18
on per#dvaunun 1 etupuolella, ohjaimen 15 ldhella.

Perdvaunun 1 taaemmassa kulmassa on tukipydrdn 17
korkeussisdettidva kiinnitin 16, joka kuvion 5 mukaan saa-
daan tybtasentoon k&ant&m&lld (nuoli 20) kiinnitintad 16
alaspdin. Kiinnittimessd 16 on piirustuksessa sangen yk-
sinkertainen laite tukipydrdn 17 korkeudensdatddn, nimit-
t4in manuaalisesti kdytettdvd ajoneuvonnostin. Luonnolli-
sesti voitaisiin t#h&n ajoneuvonnostimen sijaan valita
hydraulimdntsd, koska hydraulivoimaa on saatavilla.

Peridvaunu 1 voidaan kiinnittd3 perdvaunukytkimes-
t44n 3 moottoriajoneuvon vastaavaan kytkimeen, jolloin se
voidaan helposti ja nopeasti siirtad kdyttdkohteeseen.
Kiyttokohteessa, hydrauli-aggregaatin 4 kdynnistémisen ja
vetopydrdn 6 laskemisen jalkeen merkittyyn kayttodtilaan,
ajetaan perdvaunua 1 tdlld vetopydralla 6 siten, ettda kun
hydraulisylinteri 13 on laskenut py&r&sahanterdn alas,
pintakerrosta 7 voidaan leikata korkeintaan kantavaan ker-
rokseen 8 asti. Sen jidlkeen otetaan kayttddn hydraulinen
vasara lapioineen, joka erottaa kantavasta kerroksesta 8
ja/tai, riippuen t&mdn kantavan kerroksen 8 paksuudesta,
erottaa my®s perustaa siten, ett#d pintakerroksen pyodrdsa-
haleikkaukseen j&d4 n. 5 - 30 cm porrastus. Tuloksena syn-
tyy pinta-aukko tai kaivanto, jossa pintakerros 7 on siis-
tisti ja tarkasti leikattu ennalta m&&riteltya erotuslin-
jaa myodden, johon liittyy sitten sisdpuolella oleva, var-
sinaisen pinta-aukon tai kaivannon sein&&n ulottuva por-
rastus. Téiden suorituksen jdlkeen tdytet8dn pinta-aukko
tai kaivanto jilleen, tiivistetd&n ja siihen laitetaan
kantava kerros 8 ja lopuksi porrastuksen p#ddllalepaava
pintakerros 7.
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Patenttivaatimukset:

1. Menetelmd pinta-aukkojen ja kaivantojen tekemi-
seksi kiinteisiin liikennetasoihin - vleensd muille 1ii-
kennevdylille kuin kiskovaylille kuten kaduille ja puis-
toihin - joissa on perusta (9) ja pintakerros, jolloin
pintakerros on tehty kantavasta kerroksesta (8) ja sulke-
vasta pintakerroksesta (7), bitumista ja betonista, t u n-
nettu siitd, ettd pintakerros (7) leikataan py6rdsa-
halla kantavaan kerrokseen (8) saakka ja ettd sitten noin
30 cm p&3hdn tasti sahausleikkauksesta, pinta-aukon tai
kaivannon sis#puolelle tehd&in ylempd8n kantavaan kerrok-
seen (8) ja mahdollisesti viels, samalla porrastuksella
perustaan (9) aukko, k&dytt8en hydraulista vasaraa, jossa
on lapio ja/tai kaivurilla, edullisesti maaimurilla.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd, t u n-
nettu siitd, ettd pydrdsahausleikkaus pintakerroksen
ulkopinnan suhteen tapahtuu 90 - 60° kulmassa.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen menetelmd&,
tunnettu siitd, etts vasaralapion erotusleikkaus
tapahtuu aina lapionleveyden v&lein.

4. Laite jonkin patenttivaatimuksen 1 - 3 mukaisen
menetelmdn suorittamiseksi, tunnet t u ensisijaises-
ti yksiakselisesta, katuliikenteeseen sallitusta perdvau-
nusta (1), joka on varustettu vdlitangolla (2) ja jossa on
moottoriajoneuvon perdvaunun kytkin (3), jossa on ohjatta-
va vetopydérd (6) ja joka on yhdistetty moottoriin (19),
edullisesti hydraulimoottoriin ja jonka sivulla on hydrau-
limoottorilla varustettu pybrtsaha sekd hydraulinen vasa-
ra, molemmat ensisijassa hydraulisella nostosylinterilla
(13) 1liikuteltavia ja jonka pdélle on asennettu kaytts-
moottorilla varustettu hydrauli-aggregaatti.

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd pydrdsaha ja vasara ovat sijoitetut
perdvaunun takasivulle, vidlitangon (2) vastakkaiselle si-
vulle.
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6. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd pydrdsahanmoottori on sijoitettu
nostovarteen (pidin 14), joka on kd#nnettdvissd 90 ja 60°
v31ill14 pintakerroksen yldpinnan suhteen.

7. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd pybrtsaha on siirrettévisssd tybs-
kentelysuunnassa 10 - 30 cm ja sivusuunnassa 5 - 30 cm
vasarasta poispdin.

8. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siiti, ettd pybrbsaha ja vasara ovat saman nos-
tosylinterin (13) piirissd (t. liitettdviss8 siihen).

9. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd vasaran nostosylinteriin (13) on
kytketty k&ddntyva nostovarsi, jossa on pihdintapainen tar-
tuntalaite erotetun pinta- tai kantavan kerroksen nosta-
mista varten.

10. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd per&dvaunun (1) takanurkkien alueel-
la on sis##n- ja ulosajettavat ja/tai tydasemaan kddnnet-
tdvidt korkeussdaddettdvat tukipydrdt (17).

11. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t un -
nettu siitd, ettd perdvaunun tydnpuoleinen sivuseind
on niin paljon vaunun sis#puolella, ettd vdlitangon puo-
lelta on n#kyvidisyys ty®tlaitteisiin.
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Patentkrav:

1. Fé6rfarande f&r framstdllning av manhal och gra-
var i fasta trafikytor - vanligtvis trafikvégar f6r icke
skenbundna fordon, sasom gator och parkeringsplatser vilka
uppvisar en underbyggnad (9) och en bverbyggnad, varvid
8verbyggnaden vanligtvis bestar av ett barskikt (8) och
ett avslutande t#ckskikt (7) av bitumen eller betong,
kdnnetecknat ddrav, att tidckskikten (7) me-
delst en cirkelsdg uppskdrs fram till bdrskiktet (8), och
att sedan bidrskiktet (8) pd ett avstand av upp till 30 cm
fran dett snitt mot insidan av manhdlet eller graven och
dven underbyggnaden (9), eventuellt efter att denna f&r-
setts med en motsvarande avtrappning, genomtrangs medelst
en med spader f8rsedd hydraulisk hammare och/eller medelst
en grdvmaskin, fdretridesvis medelst ett sugverk.

2. F46rfarande enligt patentkravet 1, k8nne -
tecknat dirav, att cirkelsdgsnittet 18per i en vin-
kel av 90 - 60° i férhallande till t&ckskiktets utsida.

3. F6rfarande enligt patentkravet 1 eller 2, k & n-
Netecknat dirav, att hammarspadens skiljesnitt
forsédnks i vart och ett fall en strdcka som motsvarar en
spadbredd.

4. Anordning f&r tillédmpning av f&rfarandet enligt
nagot av patentkraven 1 - B, kdnnetecknad av
en fdretridesvis enaxlad, f6r gatutrafik godk&nd trailer
(1), vilken har en gragstadng (2) med Kfz-pahdngskoppling
(3) och pd vilken anbringats ett med en motor (19), fore-
trddesvis med en hydraulikmotor fbrbundet, styrbart driv-
hjul (6) och pd sidan om detta en cirkelsadg med hydraulik-
motor samt en hydraulisk hammare, vilka anordnats hdjdin-
stdllbara, f&retridesvis via en hydraulisk lyftcylinder
(13) och pa vilken monterats ett hydraulik—aggregat (4)
med drivmotor.

5. Anordning enligt patentkravet 4, Kk Enne -
tecknadg dérav, att cirkelsdgen (2) och hammaren
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anordnats p& den fran dragstangen vidnda baksidan av trai-
lern.

6. Anordning enligt patentkravet 4, kdanne -
tecknad darav, att cirkelsagsmotorn kan anbringas
pd en utlaggare (hadllare 14), vilken i férhallande till
tickskiktsystan kan svdngas mellan 90° och 60°.

7. Anordning enligt patentkravet 4, kdnne -

t ec knad dirav, att cirkelsagen (10) i arbetsrikt-
ningen anordnats 10 - 30 cm framfdr och fdrskjutbar ca.
5 - 30 cm bredvid hammaren.

8. Anordning enligt patentkravet 4, kdanne -
tecknad darav, att cirkelsdgen och hammaren vardera
anbringats (kan anbringas) pa en gemensam lyftcylinder
(13).

9. Anordning enligt patentkravet 4, kanne -

t ec knad diarav, att pa lyftcylindern (8) f&r ham-
maren har anbringats en svéngbar utliggare med en tangar-
tad gripanordning foér gripande av avskiljda t#éck- eller
barskiktsstycken.

10. Anordning enligt patentkravet 4, kdnne -

t ecknad dirav, att ungefdr vid de bakre hdrnpunk-
terna av trailern (1) har anbringats in- och utdragbara
och/eller i arbetsldget insvangbara, hdjdinstdllbara stod-
hjul (17).

11. Anordning enligt patentkravet 4, kdnne -
tecknad darav, att den pd arbetssidan beligna sido-
viggen av trailern fdérskjutits inadt i sadan grad, att det
alltjamt bevaras insyn till arbetsredskapen fran drag-
stanssidan.
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