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DESCRIPCION

Matricula de automévil.
La invencién se refiere a una matricula de automévil de acuerdo con el predmbulo de las reivindicaciones 1 a 22.

En las placas de matriculas de automoviles existe el peligro de que sean desmontadas del vehiculo al que pertenecen
y sean fijadas en otro automovil. Para contrarrestar tales manipulaciones, se pretende fijar las placas de matriculas en
el automdvil de tal forma que o bien es casi imposible un desprendimiento o se destruye toda la placa de matricula
o bien se dafian partes de la misma, de manera que no es posible una colocacién de tal placa de matricula en otro
vehiculo o al menos se puede reconocer claramente la manipulacién.

La invencién se refiere a una matricula de automdvil, que estd formada por una placa de matricula y un soporte de
fijacién que la soporta. Tales soportes de fijacién para placas de matriculas se emplean, por una parte, para posibilitar
o simplificar, en general, el montaje de la placa de matricula en el vehiculo. Sobre todo se emplean tales soportes de
fijacién también muchas veces para alojar componentes fiscales permitidos de la placa de matricula, que no se pueden
alojar en la placa de matricula propiamente dicha. En las matriculas de vehiculos que estdn constituidas por un soporte
y una placa de matricula, tanto el soporte de fijacién como también la placa de matricula y sobre todo la uni6én de
la placa de matricula con el soporte de fijacion deben estar configurados de tal forma que sea casi imposible un des-
montaje sobre todo de la placa de matricula o conduzca al deterioro de la placa de matricula o de otras caracteristicas
de seguridad, de manera que no sea posible una reutilizacién de la placa de matricula desmontada o sea claramente
apreciable visualmente. Las medidas aplicadas hasta ahora para el cuamplimiento de todas las condiciones previas en
matriculas de automdviles que estan constituidas por un soporte de fijaciéon y una placa de matricula o bien son muy
costosas o son insuficientes.

Se conoce a partir del documento US-A-5 255 767 una matricula de automévil de acuerdo con el predmbulo de la
reivindicacion 1 y se conoce a partir del documento US-A-5 608 331 una matricula de automévil de acuerdo con el
predmbulo de la reivindicacion 20.

La invencion tiene el cometido de crear una matricula de automévil, que impide un desmontaje con medios senci-
llos y/o no permite la reutilizacién de una matricula de automévil desmontada.

Una matricula de automévil para la solucién de este cometido presenta las caracteristicas de la reivindicacién 1.
De acuerdo con ello, estd previsto que el soporte de fijacién presente al menos una proyeccion y la placa de matricula
presente una abertura que corresponde con la proyeccion respectiva, en la que encaja una parte superior de la proyec-
cién. Ademads, la proyeccion asi como esta zona marginal circundante de la abertura estdn cubiertas por una etiqueta
adhesiva. Esta etiqueta adhesiva conecta con la ayuda de la proyeccion el soporte de fijacién con la placa de matricula.
Si después de la aplicacion de la etiqueta adhesiva sobre la proyeccion y la zona marginal de la placa de matricula que
rodea la abertura se desmonta esta dltima fuera del soporte de fijacion, se destruye la etiqueta adhesiva. Cuando se
coloca la placa de matricula en otro vehiculo, se aprecia claramente la destruccién de la etiqueta adhesiva. Puesto que
la etiqueta adhesiva es asignada por un centro autorizado para ello, especialmente una autoridad, con la homologacién
del vehiculo, al que pertenece la matricula del automévil, no es posible una sustitucién en el caso de un montaje no
autorizado de la matricula del automdvil en otro vehiculo. La matricula del vehiculo de acuerdo con la invencién no
se puede colocar, por lo tanto, de forma discreta en otro vehiculo.

La etiqueta adhesiva estd configurada con preferencia de tal forma que solamente se puede desprende en partes
desde la proyeccion y desde la zona marginal que la rodea alrededor de la abertura de la placa de matricula. Esto
conduce, después del desprendimiento no autorizado de la placa de matricula desde el automdvil correspondiente y
después de la colocacidn en otro automdvil a que solamente sea visible todavia una parte de la etiqueta adhesiva y, por
lo tanto, se pueda reconocer claramente el traslado no autorizado de la placa de matricula.

De acuerdo con una configuracién preferida de la invencién, estd previsto que un lado configurado plano de la
proyeccién del soporte de fijaciéon termine aproximadamente enrasado con el lado delantero visible de la placa de
matricula. De esta manera se crea una superficie plana y casi continua para la aplicacién de la etiqueta adhesiva.
La etiqueta adhesiva cubre, por asi decirlo, la proyeccion del soporte de fijacién que se proyecta dentro de la aber-
tura de la placa de matricula. La consecuencia es que cualquiera que quiera desmontar la placa de matricula, no
reconoce tan facilmente que inutiliza de esta manera la matricula del automévil para otro tipo de uso. Ademds, lla-
ma la atencién Optimamente cuando la etiqueta adhesiva se encuentra con la superficie lisa sobre la matricula del
automovil.

Ademds, la etiqueta adhesiva estd configurada de tal forma que, sin un dafio o destruccién visible, no se puede
desprender ni del lado superior de la proyeccién ni de la zona marginal de la escotadura que rodea la proyeccién
en la placa de matricula. Esta propiedad de la etiqueta adhesiva se designa a continuacién de forma abreviada como
“inseparable”. Esto no debe tener el significado de limitacién de que la etiqueta adhesiva sea realmente inseparable.
Es decisivo que -cuando es desprendible- se desgarre o se destruya total o parcialmente.

La al menos una proyeccion sobre el lado delantero del soporte de fijacion es con preferencia un componente
integral del soporte de fijacidn, o bien porque estd formada integralmente en una sola pieza en el soporte de fijacion o,
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en concreto, estd configurada como pieza separada, pero estd conectada de forma duradera con el soporte de fijacion,
por ejemplo a través de remaches, soldadura, encolado o amarre inseparable. De esta manera se impide que la placa
de matricula se pueda separar junto con la proyeccién y una etiqueta adhesiva no destruida de esta manera fuera del
soporte de fijacion, lo que permitiria un traslado inapreciable de la placa de matricula.

De acuerdo con una configuracion preferida de la matricula de automdvil, estd previsto que la placa de matricula
se pueda conectar en unién positiva de forma inseparable con el soporte de fijacién. Esta conexién en unié positiva
inseparable se puede realizar de diferentes maneras, con preferencia a través de uno o varios medios de unién del
tipo de pasador, que estdn encajados a través de un taladro de paso en la placa de matricula y estan fijados de forma
inseparable con el soporte de fijacién. Esta fijacién se puede realizar por medio de retenes, remaches, encolado o
también soldadura. Esto tiene como consecuencia una seguridad adicional de la placa de matricula en el soporte de
fijacién. Los pasadores u otros medios de unién del tipo de pasador se destruyen o perforan para separar la placa de
matricula fuera del soporte de fijacion. Esto es costoso y solamente se puede realizar con herramienta correspondiente,
lo que retrae adicionalmente a una persona no autorizada a retirar la placa de matricula del automévil. En el caso de
una retirada por la fuerza de este tipo de la placa de matricula del soporte de fijacion existe el peligro de la destruccién
de la placa de matricula, de manera que ésta no se puede reutilizar después del desmontaje.

De acuerdo con otra configuracién preferida de la matricula del automévil estd previsto asociar con preferencia
al soporte de fijacidn, dado el caso también a la placa de matricula, al menos un medio electrénico de identificacion.
Este medio electrénico de identificacion estd configurado con preferencia a modo de un transpondedor, es decir, que
dispone de una memoria de datos y un emisor. Los datos registrados en el medio electrénico de identificacién y, en
concreto, o bien todos los datos o solamente datos seleccionados, que estdn adaptados al automovil, para el que estd
prevista la matricula del automévil, pueden ser detectados por un receptor. Por ejemplo, de esta manera se puede
calcular el lugar de posicionamiento del automévil, al que pertenece la matricula del automévil.

Con preferencia, el medio electrénico de identificacidn estd dispuesto en una carcasa cerrada y con preferencia una
carcasa que no se puede abrir. La carcasa rodea totalmente el medio de identificacién y de esta manera lo protege contra
influencias mecdnicas externas y manipulaciones. Con la carcasa, el medio electrénico de identificacién estd dispuesto
en una cavidad correspondiente del soporte de fijacién. El soporte de fijacién forma de esta manera un espacio de
alojamiento para el tnico medio de identificacién o, dado el caso, también para varios medios de identificacién. La
placa de matricula puede servir en este caso para la cobertura del medio electrénico de identificacién. También es
concebible disponer la cavidad en una zona del lado delantero del soporte de fijacién que ha dejado libre la placa de
matricula. La carcasa del medio electrénico de identificacion estd liberada entonces de la placa de matricula. Esta zona
liberada posibilita prever una etiqueta adhesiva que cubre el lado superior de la carcasa y una zona marginal, rodeada
por ésta, de la cavidad en el lado delantero del soporte de fijacién. De esta manera, no se puede separar el medio
electrénico de identificacion o solamente con una destruccién de la etiqueta adhesiva desde el soporte de fijacion. Tal
soporte de fijacién no seria entonces reutilizable.

En una configuracion de la matricula de automdvil descrita anteriormente, estd previsto configurar el soporte de
fijacién de varias partes. Con preferencia, el soporte de fijacion estd formado al menos por una parte inferior del
soporte de fijacién y por una parte superior del soporte de fijaciéon conectada con ella. Dado el caso, delante de la
parte superior del soporte de fijacion puede estar previsto todavia un bastidor. El soporte de fijacién de varias partes
posibilita conectar de manera sencilla al menos una proyeccion y/o al menos un medio electrénico de identificacién
de forma inseparable con el soporte de fijacion. El al menos un medio electrénico de identificacién y/o la al menos
una proyeccion pueden estar dispuestos o bien fijados de esta manera en unidn positiva entre la parte superior del
soporte de fijacién y la parte inferior del soporte de fijacién. La unién inseparable necesaria para ello de la parte
superior del soporte de fijacion con la parte inferior del soporte de fijacion se puede realizar facilmente, porque ambas
estan configuradas con superficie relativamente grande. La parte superior del soporte de fijacion y la parte inferior del
soporte de fijacion se pueden encolar, por ejemplo, con una superficie grande o también se pueden unir por soldadura.
También es concebible unir ambas partes del soporte de fijaciéon de forma inseparable por medio de pasadores de
retencién o de remaches.

En el caso de una matricula de automovil, cuyo soporte de fijacién presenta una proyeccion, con preferencia la
proyeccion estd prevista sobre la parte inferior del soporte de fijacién. La proyeccidn se extiende entonces a través
de una escotadura correspondiente en la parte superior del soporte de fijacién. Con preferencia, la proyeccién esta
configurada de tal forma que se extiende también a través de una escotadura correspondiente o una abertura en la
placa de matricula, de manera que la proyeccién atraviesa desde la parte inferior del soporte de fijacién toda la parte
superior del soporte de fijacién y se proyecta también en el interior de la escotadura en la placa de matricula. De esta
manera, se puede aplicar sobre el lado delantero de la placa de matricula una etiqueta adhesiva, que cubre el lado
superior plano de la proyeccién y una zona marginal que la rodea de la escotadura de la placa de matricula y esta
unida con la zona marginal de la placa de matricula y del lado superior de la proyeccién de forma duradera a través de
adhesion fija. La proyeccion puede estar fijada en unidn positiva entre la parte superior de la placa y la parte inferior
de la placa. Pero también es concebible formar integralmente la proyeccioén en una sola pieza en la parte inferior del
soporte de fijacion o unir la proyeccion con la parte inferior del soporte de fijacion de forma inseparable a través de
encolado, soldadura, remachado o retencién. De esta manera se garantiza de una forma fiable una unién inseparable
de la proyeccidn con la parte inferior del soporte de fijacion. De manera alternativa, también es concebible asociar la
proyeccion a la parte superior del soporte de fijacion de forma inseparable.
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Otra matricula de automévil para solucionar el cometido mencionado al principio presenta las caracteristicas de
la reivindicacién 20. En este caso, se puede tratar también de desarrollos preferidos de las matriculas de automdviles
descritas anteriormente. Puesto que el al menos un medio electrénico de identificacién asociado al soporte de fijacién
se proyecta en el interior de una abertura de la placa de matricula y el medio electrénico de identificacién asi como
una zona marginal de la placa de matricula que rodea la abertura estdn encolados por una etiqueta adhesiva, no se
puede retirar la placa de matricula sola del automdvil, porque en este caso se destruiria la etiqueta adhesiva, lo que
seria apreciable en el caso de que se utilice de otra manera la placa de matricula. La placa de matricula podria retirarse
con etiqueta adhesiva intacta junto con el medio electrénico de identificacion fuera del automévil. Si se utiliza la placa
de matricula junto con el medio electrénico de identificacidn, entonces en el caso de que se utilizase en otro vehiculo,
Ilamaria la atencion, porque los datos no se ajustan ya al automévil, porque éste estd provisto con una matricula de
automovil falsa.

Con preferencia, el al menos un medio electrénico de identificacién estd dispuesto en una carcasa. La carcasa
protege el medio electrénico de identificacion contra influencias externas y manipulaciones. La carcasa dispone con
preferencia de al menos un lado superior en parte plano, que encaja en una abertura correspondiente en la placa de
matricula. En este caso, la carcasa estd dimensionada de tal forma que el lado superior mds plano termina aproximada-
mente enrasado con un lado delantero de la placa de matricula. De esta manera, se puede encolar la etiqueta adhesiva
en la superficie plana sobre el lado superior de la carcasa para el medio electrénico de identificacién y sobre la zona
marginal de la abertura de la placa de identificacién que rodea la carcasa.

La carcasa para el alojamiento del al menos un medio electrénico de identificacion estd dispuesta en una escotadura
del soporte de fijacion. En este caso, la carcasa puede estar dispuesta desde el lado trasero del soporte de fijacion en
uni6 positiva en la escotadura. Pero también es concebible insertar la carcasa en una escotadura abierta solamente en
el lado delantero del soporte de fijacién que apunta hacia la placa de matricula y fijarla en ésta de manera duradera
por medio de encolado, fundicién, soldadura fija, retencién y/o remachado. De esta manera, la carcasa con el medio
electrénico de identificacion y el soporte de fijacién de la matricula del vehiculo de acuerdo con la invencién forman
una unidad. De este modo, solamente se puede separar la placa de matricula con la destruccién de la etiqueta adhesiva
desde el soporte; pero no es posible que la placa de matricula con la carcasa del medio electrénico de identificacion sea
retirada sin la destruccion de la etiqueta adhesiva como un conjunto desde el soporte de fijacién o separar la carcasa
fuera del soporte de fijacion.

Otras configuraciones preferidas de la placa de matricula de acuerdo con la invencién estidn contenidas en las
reivindicaciones dependientes.

La figura 1 muestra una vista delantera de la matricula de automévil de acuerdo con un primer ejemplo de realiza-
ci6n de la invencion.

La figura 2 muestra una representacién despiezada ordenada en perspectiva de las partes de la matricula de auto-
movil de la figura 1.

La figura 3 muestra una vista delantera sobre una matricula de automévil de acuerdo con un segundo ejemplo de
realizacién de la invencion.

La figura 4 muestra una representacion despiezada ordenada en perspectiva de las partes individuales de la matri-
cula del automdévil de la figura 3.

La figura 5 muestra una representacion en perspectiva sobre el lado delantero de una matricula de automévil de
acuerdo con un tercer ejemplo de realizacién de la invencién.

La figura 6 muestra una representacion en perspectiva despiezada ordenada de las partes individuales de la matri-
cula de automdvil de la figura 5.

La figura 7 muestra un cuarto ejemplo de realizacién de una matricula de automévil en una vista delantera, y
La figura 8 muestra una seccidn transversal VIII-VIII a través de la matricula de automévil de la figura 7.

En los ejemplos de realizacién mostrados de la matricula de automévil de acuerdo con la invencion se trata de
matriculas que estdn formadas por una placa de matricula y un soporte de fijacién. La placa de matricula estd conectada
fijamente con el soporte de fijacién. Las matriculas de automdviles estdn configuradas de tal forma que se consideran
3 3 9

antirrobo”.

La matricula de automdvil mostrada en las figuras 1 y 2 presenta una placa de matricula 10 y un soporte de fijacién
11 de varias partes. El soporte de fijacién 11 lleva la placa de matricula 10. En el ejemplo de realizacién mostrado aqui,
el soporte de fijacién 11 esta configurado de dos partes, es decir, que se compone de una parte inferior de soporte de
fijacién 12 y una parte superior de soporte de fijacién 13. La placa de matricula 10 esta fijada sobre el lado delantero
15 de la parte superior del soporte de fijacion 13.
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La parte inferior del soporte de fijacién 12 presenta en su lado delantero, que se apoya en el lado inferior de la
parte superior del soporte de fijacién 13, una proyeccién 17, que dispone, en el ejemplo de realizacién mostrado, de
una superficie triangular. Pero la proyeccién 17 puede presentar también otras superficies discrecionales, por ejemplo
redondas, cuadradas u ovaladas. La proyeccién 17 estd unida de forma inseparable con la parte inferior del soporte
de fijacién 12. A tal fin, la proyeccion 17 puede estar formada integralmente en una sola pieza en la parte inferior
del soporte de fijacién 12. Pero también es posible fijar la proyeccion 17 de forma inseparable sobre el lado delantero
de la parte inferior del soporte de fijacién 12 por medio de encolado, soldadura, retencién o con tornillos. La parte
inferior del soporte de fijacién 12 estd unida de forma inseparable con el vehiculo, al que pertenece la matricula del
vehiculo. Por ejemplo, la parte inferior del soporte de fijacién 12 estd unida con el automdvil desde el lado interior del
vehiculo en una parte de la carroceria o desde el parachoques a través de tornillos inaccesibles después del montaje.
De esta manera, la parte inferior del soporte de fijaciéon 12 no puede ser desmontada del automovil por personas no
autorizadas, sin que para ello haya que abrir el automévil o desmontar partes del mismo.

La parte superior del soporte de fijacién 13 dispone de una abertura 18, que presenta una superficie de base, que
estd configurada de forma correspondiente a la superficie de base de la proyecciéon 17, es decir, en el ejemplo de
realizacién mostrado igualmente de forma triangular. También en la placa de matricula 10 estd dispuesta una abertura
19, aqui de forma triangular, que corresponde a la proyeccion 17. La abertura 19 estd posicionada de tal forma que
se encuentra, en el ejemplo de realizacién mostrado, cerca del borde transversal superior mds largo) en el centro de
la placa de matricula 10. Pero de acuerdo con el tipo de matricula de automdvil, la abertura 19 se puede encontrar
también en otro lado de la placa de matricula 10. La altura de la proyeccién 17 estd dimensionada de tal forma que se
extiende a través de la abertura 18 en la parte superior de la placa de soporte 13 y a través de la abertura 19 en la placa
de matricula 10, de manera que un lado superior plano 20 de la proyeccién 17 termina aproximadamente enrasado con
un lado delantero 21 visible de la placa de matricula 10. El lado superior 20 de la proyeccion 17 cierra, por lo tanto, la
abertura 19 en la placa de matricula 10 y forma en la zona de la abertura 19 una parte del lado delantero 21 de la placa
de matricula 10.

En la zona de la proyeccién 17, sobre el lado delantero 21 de la placa de matricula 10 estd dispuesta una etiqueta
adhesiva 22. En la matricula de automévil mostrada aqui, la etiqueta adhesiva 22 presenta, lo mismo que la proyeccién
17, una forma triangular. Pero la superficie de la etiqueta adhesiva 22 es ligeramente mayor que la superficie triangular
de la proyeccién 17. De esta manera, la etiqueta adhesiva 22 cubre todo el lado superior triangular 20 de la proyeccién
17 y una zona parcial del lado delantero 21 de la placa de matricula 10, a saber, una zona marginal circundante de
la misma, que rodea la abertura 19 en la placa de matricula 10. De esta manera, la etiqueta adhesiva 22 establece
una unién entre la placa de matricula 10 y el soporte de fijacién 11, a saber, la proyeccion 17 conectada de forma
inseparable con ella. La etiqueta adhesiva 22 estd configurada de tal forma que -en general- no se puede desprender
de la placa de matricula 10 y de la proyeccion 17 sin destruirla. En el caso de tal desprendimiento, o bien se separa
la etiqueta adhesiva 22 o se rompe. Con esta finalidad, la etiqueta adhesiva 22 esta formada con preferencia por una
hoja laminada de varias capas, que en el caso de que se trate de desprender la etiqueta adhesiva 22, se delamina y
en este caso se destruye. Tal etiqueta adhesiva 22 se puede designar practicamente como “inseparable”. Cuando a
continuacién se habla de una etiqueta adhesiva 22 inseparable, se entiende con ello una etiqueta adhesiva 22, que
se puede desprender, en efecto, total o parcialmente, pero en este caso se destruye, de manera que es imposible una
reutilizacion.

La placa de matricula 10 no presenta taladros de paso 23 pequefios (en el ejemplo de realizacidon ocho taladros
de paso 23). Taladros ciegos o taladros de paso correspondientes estdn dispuestos en la parte superior del soporte de
fijacion 13. A través de los taladros de paso 23 de la placa de matricula 10 se acoplan pasadores de retencion 24, que
retienen fijamente dentro de los taladros de la parte superior del soporte de fijaciéon 13. Con una cabeza superior 25,
los pasadores de retencién 24 se apoyan en el lado delantero 21 visible de la placa de matricula 10. En los pasadores
de retencioén 24 configurados huecos en el interior se inserta después de la retencion fija de la placa de matricula 10
sobre la parte superior del soporte de fijacién 13 un cuerpo hueco maés fino 26, del tipo de aguja. Este rellena el espacio
hueco interior en el pasador de retencién 24 y conduce a un anclaje en unién positiva inseparable de los pasadores de
retencion 24 en la parte superior del soporte de retencidn 13. Adicionalmente, los cuerpos huecos 26 en los pasadores
de retencién 24 pueden estar encolados. Debido a los pasadores de retencion 24 y a los cuerpos huecos 26 insertados
en ellos, se consigue una unién casi inseparable de la placa de matricula 10 con el soporte de fijacion 11, a saber, la
parte superior del soporte de fijacion 13. En virtud de esta unién, solamente se puede separar la placa de matricula 10
con mucho gasto a través de la destruccién de los pasadores de retencién 24 fuera del soporte de retencién 11, lo que
provoca, en general, también una destruccién de la placa de matricula 10, con lo que ésta es inutilizada para una unién
de otro tipo.

El soporte de fijacién 11 mostrado presenta sobre un lado (en el lado izquierdo en las figuras 1 y 2) junto a la placa
de matricula 10 una superficie lateral 27 no cubierta. La superficie lateral 27 dispone de una escotadura 28 dispuesta
en el centro de la misma, que parte desde el lado delantero 15 de la parte superior del soporte de fijacién 13, que
apunta hacia la placa de matricula 10 y presentas una profundidad, que es menor que el espesor de la parte superior
del soporte de fijacién 13. En el ejemplo de realizacién mostrado, la escotadura 28 dispone de una superficie de base
de forma aproximadamente rectangular. Pero la escotadura 28 puede presentar, en general, otras superficies de base
discrecionales.

La matricula de automévil mostrada aqui presenta un medio electrénico de identificacion 29, de manera que se
trata, por ejemplo, de una especie de transpondedor. A tal fin, el medio de identificacién 29 dispone de una memoria
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de datos, un emisor y una antena. La memoria de datos estd configurada con preferencia como memoria fija, de manera
que no se pueden modificar los datos memorizados una vez alli. Pero seria concebible almacenar algunos datos en la
memoria de datos de tal forma que se puedan modificar. Los componentes electrénicos del medio de identificacién 29,
incluida una baterfa, estdn alojados en una carcasa 30. La carcasa 30 estd cerrada en forma de anillo y estd configurada
de tal forma que no se puede abrir. En la carcasa 30 estdn alojados todos los componentes electrénicos (incluida
una eventual bateria) del medio de identificacion 29. La carcasa 30 estd dimensionada de tal forma que encuentra
alojamiento en unidn positiva en la escotadura 28 en el lado delantero 15 de la parte superior del soporte de fijacién
13, en particular rellena la escotadura 28 casi totalmente. Una parte superior plana 31 visible de la carcasa 30 termina
en este caso enrasada con el lado delantero 15, liberado por la placa de matricula 10, de la superficie lateral 27 de la
parte superior del soporte de fijacién 13. El lado superior 31 de la carcasa 30 del medio electrénico de identificacién
29 y un borde que la rodea de la escotadura 28 en la parte superior del soporte de fijacion 13 estdn cubiertos por otra
etiqueta adhesiva 32 (solamente indicada en la figura 1). La etiqueta adhesiva 32 conecta de esta manera la carcasa 30
del medio electrénico de identificacién 29 con una zona parcial de la parte superior del soporte de fijacién 13. También
esta unién es inseparable, de manera que la etiqueta adhesiva 32 presenta las mismas propiedades, con las que esta
provista la etiqueta adhesiva 22. En este contexto, se remite a las formas de realizacién al respecto.

La carcasa 30 del medio electrénico de identificacién 29 puede estar dispuesta con efecto de retencién en la
escotadura 28 de la parte superior del soporte de fijacién 13. También es concebible encolar o fundir la carcasa 30 en
la escotadura 28.

En el ejemplo de realizacién mostrado, el lado trasero de la carcasa 30 estd provisto con una proyeccion de reten-
cion no mostrada en las figuras. Esta proyeccion se extiende a través de la parte superior del soporte de fijacion 13
en un taladro correspondiente en la parte inferior del soporte de fijacién 12. De esta manera, la carcasa 30 del medio
electrénico de identificacién 29 no sélo estd unido con la parte superior del soporte de fijacién 13; al mismo tiempo
tiene lugar una unién inseparable de la parte inferior del soporte de fijacién 12 con la parte superior del soporte de
fijacion 13 a través de la proyeccion de retencion fija debajo de la carcasa 30. La carcasa 30 sirve en este caso, por
decirlo asi, como cabeza de la proyeccion de retencion.

Un segundo conector de retencidon 34 estd previsto sobre el lado del soporte de fijacién 11 opuesto al medio
electrénico de identificacién 29. Este conector de retencion 34 es cubierto por la placa de matricula 10. El conector
de retencién 34 se encuentra con su cabeza 35 en una escotadura 36 de la parte superior del soporte de fijacién 13. La
proyeccidn de retencién del conector de retencion 34, que se encuentra debajo de la cabeza 35, encaja en un taladro
37 correspondiente, con preferencia un taladro de paso, en la parte inferior del soporte de fijacién 12. A través del
conector de retencién 34 se realiza también una unién inseparable de la parte superior del soporte de fijacién 13 con
la parte inferior del soporte de fijacién 12. Esta unién es inseparable sobre todo porque el conector de retencién 34,
como la proyeccion de retencion, estd amarrado en unién positiva debajo de la carcasa 30 del medio electrénico de
identificacién 29 en el lado trasero de la parte inferior del soporte de fijacién 12 y este lado trasero no es ya accesible
debido a la fijacién inseparable duradera de la parte inferior del soporte de fijacién 12 en el automévil después del
montaje de la matricula del automovil.

Las figuras 3 y 4 muestran una matricula de automévil con una placa de matricula 38 y un soporte de fijacion
39 de tres partes que la soporta. El soporte de fijacién 39 presenta, lo mismo que el soporte de fijacién 11 descrito
anteriormente, una parte inferior del soporte de fijacién 40 y una parte superior del soporte de fijaciéon 41. Ademads,
el soporte de fijacién 39 presenta todavia un bastidor 42. El bastidor 42 esté fijado delante de la parte superior del
soporte de fijacion 41, de manera que esta fijacion se puede realizar de manera discrecional, porque no tiene que ser
inseparable. El bastidor 42 presenta una superficie libre 43, que corresponde con la superficie rectangular de la placa
de matricula 38, a saber, un poco mayor. De esta manera, la parte del bastidor 42 que rodea la superficie libre 43
enmarca la placa de matricula 38.

Como en la matricula de automévil de las figuras 1 y 2, la parte inferior del soporte de fijacién 40 esta unida de
forma inseparable por medio de tornillos, remaches u otras uniones con el automévil, por ejemplo la carroceria, con
un parachoques o similar. Esta unién se realiza desde el lado trasero de la parte inferior del soporte de fijacién 40
desde el interior del automdvil o, por ejemplo, con el parachoques desmontado. Cuando el vehiculo esté cerrado y el
parachoques montado, por lo tanto, el lado trasero de la parte inferior del soporte de fijacién 40 no es ya accesible, de
manera que éste no puede ser desprendible ya del automévil por una persona no autorizada.

La placa de matricula 38, lo mismo que la placa de matricula 10, estd unida de forma inseparable por medio de
pasadores de retencién no mostrados con el lado delantero 44 de la parte superior del soporte de fijacion 41.

El soporte de fijacién 39 estd configurado claramente mds ancho que la placa de matricula 38, con lo que ademads de
la placa de matricula 39, el soporte de fijacién 39 presenta una superficie lateral no cubierta por la placa de matricula
38. En la zona de esta superficie lateral 45, a la matricula de automdvil mostrada estd asociado un medio electrénico de
identificacién 46. Este puede estar constituido como el medio de identificacién 29, de manera que se hace referencia
a la descripcién del mismo con relacion al ejemplo de realizacién de las figuras 1 y 2. También el medio electrénico
de identificacién 46 estd dispuesto en una carcasa 47 cerrada y que no se puede abrir. La carcasa 47 con el medio
de identificacion 46 esta alojada en una escotadura 48 que parte desde el lado delantero 44 de la parte superior del
soporte de fijacion 41. La escotadura 48 estd configurada de forma correspondiente a la carcasa 47 y, en concreto,
especialmen