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aufweisend

ein Fahrgestell (2) mit Radern,

einen vom Fahrgestell (2) getragenen Aufbau (8)
mit einem Aufnahmeraum (10) zur Aufnahme von
Transportgut, insbesondere von Poststiicken,

wobei der Aufbau (8) zumindest eine
Seitenwand (13) aufweist, welche zwischen einer eine
seitliche  Zugangséffnung (14) verschlielRenden
Schliestellung und einer die seitliche
Zugangsoffnung (14) freigebenden Offenstellung
beweglich ist, wobei der Aufbau (8) weiters zumindest
einen Deckel (17) aufweist, welcher zwischen einem
eine oberseitige Beladed6ffnung (19) verschlielenden
geschlossenen Zustand und einem die oberseitige
Beladetffnung (19) freigebenden gedffneten Zustand
beweglich ist, und

eine Blockiereinrichtung (21), welche dazu
ausgebildet ist, im geschlossenen Zustand des
Deckels (17) die Seitenwand (13) in der
SchlieRstellung zu blockieren und in einem zumindest
teilweise getffneten Zustand des Deckels (17) die
Bewegung der Seitenwand (13) von der SchlieR- in
die Offenstellung freizugeben.
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Zusammenfassung:

Zustellwagen (1), insbesondere Post-Zustellwagen, aufweisend:

ein Fahrgestell (2) mit Radern,

einen vom Fahrgestell (2) getragenen Aufbau (8) mit einem
Aufnahmeraum (10) zur Aufnahme von Transportgut, insbesondere
von Poststicken,

wobei der Aufbau (8) zumindest eine Seitenwand (13)
aufweist, welche zwischen einer eine seitliche Zugangs&ffnung
(14) verschlieBenden Schliefstellung und einer die seitliche
Zugangsoffnung (14) freigebenden Offenstellung beweglich ist,
wobei der Aufbau (8) weiters zumindest einen Deckel (17)
aufweist, welcher zwischen einem eine oberseitige
Beladetffnung (19) verschlieBlenden geschlossenen Zustand und
einem die oberseitige Beladedffnung (19) freigebenden
gedffneten Zustand beweglich ist, und

eine Blockiereinrichtung (21), welche dazu ausgebildet
ist, im geschlossenen Zustand des Deckels (17) die Seitenwand
(13) in der SchlieBstellung zu blockieren und in einem
zumindest teilwelise gedffneten Zustand des Deckels (17) die
Bewegung der Seitenwand (13) von der SchlieB- in die

Offenstellung freizugeben.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Zustellwagen, insbesondere Post-

Zustellwagen.

FEin Zustellwagen ist beispielsweise aus der EP 0 711 698 A2
bekannt. Der Zustellwagen hat einen kastenartigen Aufbau zur
Aufnahme des zu transportierenden Zusteller- bzw.

Verteilergutes.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt darin, einen
Zustellwagen zu schaffen, welcher einen einfachen, intuitiven
und variablen Zugriff auf das Transportgut im Inneren von
verschiedenen Richtungen aus ermdglicht, ohne das Transportgut

beim Transport verlieren zu konnen.

Diese Aufgabe wird durch einen Zustellwagen nach Anspruch 1
geldst. Bevorzugte Ausflihrungsformen sind in den abhangigen

Anspriichen angegeben.

Der erfindungsgemalRe Zustellwagen weist daher auf:

ein Fahrgestell mit R&dern,

einen vom Fahrgestell getragenen Aufbau mit einem
Aufnahmeraum zur Aufnahme von Transportgut, insbesondere von
Poststicken,

wobei der Aufbau zumindest eine Seitenwand aufweist,
welche zwischen einer eine seitliche Zugangsdffnung
verschlieBenden SchlieBstellung und einer die seitliche
Zugangsdffnung freigebenden Offenstellung beweglich ist,

wobeil der Aufbau weiters zumindest einen Deckel aufweist,
welcher zwischen einem eine oberseitige Beladedffnung
verschlieBenden geschlossenen Zustand und einem die
oberseitige Beladedtffnung freigebenden gedtffneten Zustand

beweglich ist.

Erfindungsgemdl ist weiters eine Blockiereinrichtung
vorgesehen, welche dazu ausgebildet ist, im geschlossenen
Zustand des Deckels die Seitenwand in der SchlieBstellung zu
blockieren und in einem zumindest teilweise gedffneten Zustand
des Deckels die Bewegung der Seitenwand von der SchlieB- in

die Offenstellung freizugeben.
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Der Aufnahmeraum im Inneren des Aufbaus kann einerseits iber
die oberseitige Beladetffnung und andererseits iber die
seitliche Zugangsdffnung mit Transportgut beladen und entladen
werden. Um einen Verlust von Transportstiicken beim Transport
zuverlassig zu verhindern, ist die Blockiereinrichtung im
geschlossenen Zustand des Deckels in einer Blockierstellung
angeordnet, in welcher die Seitenwand gegen eine Bewegung von
der SchlieB- in Richtung der Offenstellung gesichert ist. Im
geschlossenen Zustand des Deckels kann so eine versehentliche
Freigabe der seitlichen Zugangsoffnung vermieden werden. Zum
Be- und Entladen des Aufnahmeraums ist es erforderlich, den
Deckel vom geschlossenen Zustand in den zumindest teilweise,
d.h. je nach Ausfihrung teilweise oder vollstéandig gedffneten,
Zustand zu bewegen. Dadurch wird die BRlockiereinrichtung in
einer Freigabestellung angeordnet, in welcher die Bewegung der
Seitenwand von der SchlieBl- in Richtung der Offenstellung
freigegeben wird. Diese Ausfiihrung ermdglicht eine besonders
einfache, intuitive und sichere Bedienung, da das (teilweise)
Offnen des Deckels mit der Freigabe der seitlichen

Zugangsdffnung einhergeht.

Flir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und
Richtungsangaben, wie ,oben“, ,unten", ,horizontal®,
»vertikal™, ,seitlich™ etc., auf den bestimmungsgem&Ben
Gebrauch des Zustellwagens auf einem horizontalen Untergrund

bei Geradeaus-Vorwartsfahrt.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform weist die
Blockiereinrichtung einen Vorsprung an einem von Seitenwand
und Deckel und eine Ausnehmung am anderen von Seitenwand und
Deckel auf, wobei der Vorsprung zum Blockieren der Bewegung
der Seitenwand von der SchlieR- in die Offenstellung im
geschlossenen Zustand des Deckels in die Ausnehmung eingreift
und im (teilweise) gedffneten Zustand des Deckels aus der
Ausnehmung herausgefihrt ist. Bevorzugt ist der Vorsprung am
Deckel und die Ausnehmung an der Seitenwand vorgesehen. Es
kann aber auch der Vorsprung an der Seitenwand und die

Ausnehmung am Deckel vorgesehen sein. Im geschlossenen Zustand
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des Deckels ist der Vorsprung so in der Ausnehmung angeordnet,
dass die Seitenwand nicht von der SchlieB- in Richtung der
Offenstellung Uberfihrt werden kann. Vorteilhafterweise ist es
so nicht méglich, dass die seitliche Zugangsoffnung
versehentlich gedffnet wird. Dadurch kann einem Verlust von
Transportstiicken, etwa beim Transport zum Zielort, vorgebeugt
werden. Soll der Aufnahmeraum iber die seitliche
Zugangsdffnung beladen oder entladen werden, wird der Deckel
im (zumindest teilweise) gedffneten Zustand angeordnet,
wodurch der Vorsprung und die Ausnehmung der
Blockiereinrichtung auBer Eingriff kommen, so dass die
Seitenwand von der SchlieR- in die Offenstellung bewegt und so

die seitliche Zugangsoffnung freigegeben wird.

Umn einen reversibel l1&sbaren Eingriff zwischen der Ausnehmung
und dem Vorsprung zu ermdglichen, ist die Ausnehmung bei einer
bevorzugten Ausfihrungsform an einem oberen Randbereich der
Seitenwand und der Vorsprung an einem seitlichen Randbereich
des Deckels vorgesehen. Bei dieser Ausfihrungsform kann die
Ausnehmung als Vertiefung der Oberkante der Seitenwand
ausgebildet sein, in welche der entsprechend ausgebildete
Vorsprung des Deckels eingreifen kann. Je nach Ausfithrung kann
der Vorsprung vom seitlichen Randbereich des Deckels
beispielsweise nach innen, in Richtung des Aufnahmeraums

abstehen.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist eine
Verriegelungseinrichtung vorgesehen, welche in einem
verriegelten Zustand den Deckel in dem geschlossenen Zustand
verriegelt und in einem entriegelten Zustand die Bewegung des
Deckels vom geschlossenen Zustand in Richtung des gedffneten
Zustands freigibt. Im verriegelten Zustand ist einerseits der
Deckel gegen eine Bewegung in Richtung des gedffneten Zustands
gesichert und andererseits die Seitenwand, iber die
Blockiereinrichtung, gegen eine Bewegung von der SchlieR- in

Richtung der Offenstellung blockiert.

Besonders bevorzugt ist eine Ausfihrungsform, bei welcher die

Verriegelungseinrichtung ein erstes Verriegelungselement,
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insbesondere einen ersten Verriegelungshebel, aufweist, wobei
der Deckel in einem entriegelten Zustand des ersten
Verriegelungselements in dem teilweise gedffneten Zustand
anordenbar ist, in welchem der Deckel gegen eine Bewegung vom
teilweise gedffneten Zustand in Richtung des gedtffneten
Zustands gesichert ist. Um das Be- und Entladen des
Aufnahmeraums iber die seitliche Zugangsdffnung freizugeben,
ist es somit lediglich erforderlich, das erste
Verriegelungselement zu entriegeln, wodurch der Deckel in dem
teilweise gedffneten Zustand angeordnet werden kann, welcher
zwischen dem geschlossenen Zustand und dem gedffneten Zustand
liegt. In diesem teilweise gedffneten Zustand ist die
Blockiereinrichtung der Seitenwand in der Freigabestellung
angeordnet, d.h. deaktiviert. Vorteilhafterweise ist es somit
nicht erforderlich, den Deckel vollstandig zu o6ffnen, bevor
die seitliche Zugangsoffnung freigegeben werden kann. Es
genigt eine vergleichsweise kurze Bewegung des Deckels von dem
geschlossenen in den teilweise gedffneten Zustand, um die
Blockiereinrichtung von der Blockier- in die Freigabestellung
zu Uberfihren, so dass die Bewegung der Seitenwand von der

SchlieB- in die Offenstellung freigegeben wird.

Der teilweise gedffnete Zustand ist bevorzugt ndher,
insbesondere um ein Mehrfaches naher, am geschlossenen Zustand
als am gedffneten Zustand. Vorteilhafterweise kann so die
Hubbewegung des Deckels zur Freigabe der Seitenwand reduziert
werden. Dadurch wird der Offnungsmechanismus des Deckels
geschont. Als gedffneter Zustand wird der vollstandig
gedbffnete Zustand bezeichnet, aus dem der Deckel nicht mehr
welter in Offnungsrichtung bewegt werden kann, sondern nur

noch in Gegenrichtung in Richtung des geschlossenen Zustands.

Wenn das Be- und Entladen iber die seitliche Zugangsdffnung
geschehen soll, genigt es, den Deckel in den teilweise
gedffneten Zustand flr die Freigabe der Blockiereinrichtung,
aber nicht bis in den gedffneten Zustand zu bewegen. Zur
Freigabe der oberseitigen Beladedffnung ist es glinstig, wenn
die Verriegelungseinrichtung ein zweites Verriegelungselement,

insbesondere einen zweiten Verriegelungshebel, aufweist, wobei
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der Deckel in einem entriegelten Zustand des zweiten
Verriegelungselements vom teilweise gedffneten Zustand bis in
den gedffneten Zustand beweglich ist. Durch Entriegeln des
zwelten Verriegelungselements wird die Bewegung des Deckels
vom teilweise gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand

freigegeben.

BRei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das erste und/oder
das zweite Verriegelungselement am Aufbau, insbesondere
verschwenkbar, gelagert. Bevorzugt ist das erste und/oder das
zwelte Verriegelungselement Jjeweils gegen die Federkraft eines
Federelements vom verriegelten in den entriegelten Zustand

beweglich, insbesondere verschwenkbar.

Weiters kann der Deckel, insbesondere an der Innenseite, ein
Rastelement aufweisen, welches im geschlossenen Zustand des
Deckels mit dem ersten Verriegelungselement verriegelt ist
und/oder im teilweise gedffneten Zustand des Deckels mit dem

Zzwelten Verriegelungselement verriegelt ist.

Zur Vorbereitung des Transports nach dem Be- oder Entladen des
Aufnahmeraums ist es glinstig, wenn das erste
Verriegelungselement und/oder das zweite Verriegelungselement
eine Auflaufschrédge zur Auslenkung des ersten bzw. zweiten
Verriegelungselements beim Bewegen des Deckels vom gedffneten
in den geschlossenen Zustand aufweist. Beim SchlieRen des
Deckels trifft das Rastelement auf die Auflaufschrage des
zweliten bzw. ersten Verriegelungselements, wodurch das
Rastelement das erste bzw. das zweite Verriegelungselement

(temporar) auslenkt und so passieren kann.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist eine
Bedieneinrichtung zur Uberfiihrung der Verriegelungseinrichtung
vom verriegelten Zustand in den entriegelten Zustand
vorgesehen. Bevorzugt ist die Bedieneinrichtung zur
Uberfiihrung des ersten und des zweiten Verriegelungselements
Jeweils vom verriegelten in den entriegelten Zustand

eingerichtet.
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Die Bedieneinrichtung weist bevorzugt ein Betadtigungselement,
insbesondere einen Handgriff, auf, welcher zur Uberfiihrung der
Verriegelungseinrichtung vom verriegelten in den entriegelten
Zustand beweglich, insbesondere verschwenkbar, ist. Bevorzugt
ist daher ein Handgriff vorgesehen, welcher von einem Bediener
betdtigt wird, um den Deckel im geschlossenen Zustand zu
entriegeln und die Bewegung in den (teilweise) gedffneten

Zustand freizugeben.

Zur sicheren Vorbereitung des Be- oder Entladevorgangs ist es
glinstig, wenn das Betdtigungselement gegen die Federkraft
eines Federelements beweglich, insbesondere verschwenkbar,
ist. Bevorzugt ist das Betatigungselement, insbesondere
einteilig, mit dem ersten Verriegelungselement verbunden, so
dass eine Bewegung, insbesondere Verschwenkung, des
Betatigungselements eine entsprechende Bewegung, insbesondere

Verschwenkung, des ersten Verriegelungselements bewirkt.

Zur Erzielung einer teilesparenden, einfachen und
zuverlassigen Ausfithrung ist es glinstig, wenn das
Betadtigungselement zur Entriegelung des ersten
Verriegelungselements entlang einer ersten Strecke beweglich,
insbesondere um einen ersten Winkel verschwenkbar, und zur
Entriegelung des zweiten Verriegelungselements entlang einer
zweliten Strecke beweglich, insbesondere um einen zweiten
Winkel verschwenkbar, ist. Somit ist das Betatigungselement,
nach Wahl des Bedieners, um die erste oder die zweite Strecke
beweglich. Die zweite Strecke ist von der ersten Strecke
verschieden. Bevorzugt ist die zweite Strecke, bezogen auf die
Ausgangsstellung des Betadtigungselements, la&nger als die erste
Strecke. Mit demselben Betadtigungselement kann somit gesteuert
werden, ob der Deckel lediglich in den teilweise getffneten
Zustand gebracht werden soll, um die Seitenwand freizugeben,
oder ob der Deckel in den gedffneten Zustand lberfithrt werden
soll, um eine Be- oder Entladung lber die oberseitige

Beladetffnung zu ermoglichen.

Unm das Uberfilhren vom geschlossenen iilber den teilweise

gedbffneten in den gedbffneten Zustand mit einer einzigen,
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kontinuierlichen Betatigung zu ermdglichen, ist das erste
Verriegelungselement, insbesondere der erste
Verriegelungshebel, bei einer bevorzugten Ausfihrungsform dazu
eingerichtet, das zweite Verriegelungselement, insbesondere
den zweiten Verriegelungshebel, durch Bewegen des
Betatigungselements entlang der zweiten Strecke in den

entriegelten Zustand zu dricken.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist eine
Scharniereinrichtung vorgesehen, mit welcher der Deckel
zwischen dem geschlossenen Zustand ilber den teilweise
gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand verschwenkbar
ist. Bevorzugt wird der Deckel vom geschlossenen Zustand in
den gedffneten Zustand um mehr als 50°, insbesondere mehr als

90°, bevorzugt im Wesentlichen 180°, verschwenkt.

Um den Bediener zu unterstiitzen, weist die
Scharniereinrichtung bevorzugt eine Federeinrichtung auf,
welche den Deckel vom geschlossenen Zustand in Richtung des
gedffneten Zustands vorspannt. Besonders vorteilhaft ist diese
Ausflihrung, wenn die Verriegelungseinrichtung mit dem ersten
und/oder dem zweiten Verriegelungselement vorgesehen ist.
Durch Entriegeln des ersten Verriegelungselements wird der
Deckel unter der Wirkung der Federeinrichtung selbsttatigqg,
d.h. ohne Unterstitzung durch den Bediener, vom geschlossenen

in Richtung des gedffneten Zustands bewegt.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist der Deckel durch
Bewegen des Betatigungselements, insbesondere des Handgriffs,
entlang der ersten Strecke unter der Wirkung der
Federeinrichtung der Scharniereinrichtung im teilweise
gedffneten Zustand anordenbar und mittels des zweiten
Verriegelungselements im teilweise gedffneten Zustand
blockierbar. Bei dieser Ausfihrung drickt die Federeinrichtung
den Deckel im entriegelten Zustand des ersten
Verriegelungselements bevorzugt selbststandig, d.h. ohne
Unterstitzung durch den Benutzer, in den teilweise gedtffneten
Zustand, in welchem das zweite Verriegelungselement die

weltere Bewegung des Deckels in Richtung des gedffneten
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Zustands verhindert. Durch Uberfithrung des zweiten
Verriegelungselements in den entriegelten Zustand wird die
Bewegung, insbesondere Schwenkbewegung, des Deckels vom
teilwelse gedffneten Zustand in Richtung des gedffneten
Zustands freigegeben. Bei einer bevorzugten Ausfilhrungsform
wird die Bewegung des Deckels vom teilweise gedffneten Zustand
in Richtung des gedffneten Zustands durch die Federeinrichtung
unterstiitzt, bevorzugt bis in einen Zwischenzustand zwischen
dem teilweise gedffneten Zustand und dem gedffneten Zustand.
Bevorzugt kann der Deckel vom Zwischenzustand ohne
Unterstiitzung durch die Federeinrichtung, insbesondere durch

manuelles Anheben, in den gedtffneten Zustand gebracht werden.

Umn den seitlichen Zugang in den Aufnahmeraum im Inneren des
Aufbaus weiter zu verbessern, ist bei einer bevorzugten
Ausflihrungsform eine weitere Seitenwand an derselben
Langsseite des Aufbaus wie die Seitenwand vorgesehen, wobei
die weitere Seitenwand zwischen einer eine weitere seitliche
Zugangsdffnung verschlieBenden SchlieBstellung und einer die
weltere seitliche Zugangsoffnung freigebenden Offenstellung
beweglich ist, wobei ein weiterer Deckel vorgesehen ist,
welcher zwischen einem eine weitere oberseitige Beladedffnung
verschlieBenden geschlossenen Zustand und einem die weitere
oberseitige Beladedtffnung freigebenden gedtffneten Zustand
beweglich ist, wobei eine weitere Blockiereinrichtung
vorgesehen ist, welche dazu ausgebildet ist, im geschlossenen
Zustand des weiteren Deckels die weitere Seitenwand in der
SchlieBstellung zu blockieren und in einem zumindest teilweise
gedffneten Zustand des weiteren Deckels die Bewegung der

welteren Seitenwand in die Offenstellung freizugeben.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform ist zumindest
eine zusatzliche Seitenwand, vorzugswelse zwel zusdtzliche
Seitenwadnde, an der Jgegeniiberliegenden Langsseite des Aufbaus
vorgesehen. Die zumindest eine zusdtzliche Seitenwand ist
bevorzugt ident wie die Seitenwand an der anderen Langsseite
ausgebildet. Beil dieser Ausfihrung kann der Aufnahmeraum itber
seitliche Zugangsdffnungen von beiden Seiten des Zustellwagens

her beladen und entladen werden.
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Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den Zeichnungen

dargestellten Ausfihrungsbeispiels weiter erlautert.

Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemd&lBen Zustellwagen im
geschlossenen Zustand eines Deckels, {iiber den der Zustellwagen
von oben her beladen und entladen werden kann.

Fig. 2 zeigt den Zustellwagen der Fig. 1 im teilweise
gedbffneten Zustand und Fig. 3 in einem Zwischenzustand vor dem

gedbffneten Zustand.

Fig. 4 zeigt den Zustellwagen in Seitenansicht im

geschlossenen Zustand des Deckels.

Fig. 5 zeigt das in Fig. 4 markierte Detail DA.

Fig. 6 zeigt den Zustellwagen in Seitenansicht im teilweise

gedbffneten Zustand des Deckels.

Fig. 7 zeigt das in Fig. 4 markierte Detail DB.

Fig. 8 zeigt den Zustellwagen in Seitenansicht im

Zwischenzustand des Deckels.

Fig. 9 zeigt das in Fig. 4 markierte Detail DC.

Fig. 10 zeigt den Zustellwagen in Seitenansicht im gedffneten

Zustand des Deckels.
Fig. 11 zeigt den Zustellwagen in Seitenansicht im gedffneten
Zustand eines weiteren Deckels, welcher auf den geschlossenen

Deckel umgeklappt ist.

Fig. 12 zeigt den Zustellwagen im geschlossenen Zustand des
Deckels.

Fig. 13 zeigt einen Schnitt entsprechend des in Fig. 12

markierten Details im Bereich einer Verriegelungseinrichtung
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zur Entriegelung des Deckels.

Fig. 14 zeigt eine Fig. 13 entsprechende Detailansicht, wobei
ein erstes Verriegelungselement durch RBetadtigen eines

Handgriffs in den entriegelten Zustand Uberfihrt wurde.

Fig. 15 zeigt den Zustellwagen im teilweise gedffneten Zustand

des Deckels.

Fig. 16 zeigt einen Schnitt entsprechend des in Fig. 15

markierten Details der Verriegelungseinrichtung.

Fig. 17 zeigt eine Fig. 16 entsprechende Detailansicht, wobeil
ein zweites Verriegelungselement durch fortgesetztes Betdtigen
des Handgriffs lber das erste Verriegelungselement in den

entriegelten Zustand Uberfihrt wurde.

Fig. 18 zeigt den Zustellwagen im Zwischenzustand des Deckels,
bis zu dem der Deckel unter der Wirkung einer Federeinrichtung

angehoben wird.

Fig. 19 zeigt einen Schnitt entsprechend des in Fig. 18
markierten Details der Verriegelungseinrichtung im

entriegelten Zustand.

Die Zeichnungen zeigen einen Zustellwagen 1, welcher als Post-
Zustellwagen zum Transport von Poststiicken, wie Briefen und
Paketen, ausgebildet ist. Der Zustellwagen 1 weist ein
Fahrgestell 2 auf, an welchem zweil Hinterrdder 3 und zwei
Vorderrader 4, hier zweili Lenkrollen, angeordnet sind. Die
Hinterrdder 3 sind mit einem Hinterradantrieb 5, insbesondere
einem Elektro-Hinterradmotor, verbunden, um den Zustellwagen 1
fortzubewegen. An der Rilckseite weist der Zustellwagen 1 ein
Handhabungselement 6, hier einen Handhabungsbigel, auf, mit
welchem der Zustellwagen 1 gelenkt und bevorzugt zudem der
Hinterradantrieb 5 durch Anschieben unterstitzt werden kann.
Am Handhabungselement 6 ist ein Bedienelement 7, hier ein
Bedienpaneel, vorgesehen, mit welchem der RBenutzer des

Zustellwagens 1 verschiedene Funktionen, beispielsweise die
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Geschwindigkeit des Hinterradantriebs 5, einstellen kann. Das
Fahrgestell 2 tragt einen Aufbau 8 zur Aufnahme des
Transportguts. Dariber hinaus weist der Zustellwagen 1 vorne
eine Einrichtung 9 zur Uberwindung eines Fahrbahnabsatzes auf,
welcher insbesondere eine von der Fahrbahn hochstehende
Bordsteinkante ist. Die Einrichtung 9 weist im Wesentlichen
mittig zwischen den zwei Vorderrddern 4 einen Raupenantrieb 12

zur Uberwindung des Fahrbahnabsatzes auf.

Der (im geschlossenen Zustand im Wesentlichen quaderfdrmige)
Aufbau 8 weist an jeder Langsseite zwel Seitenwande 13 auf,
welche Jjeweils zwischen einer eine seitliche Zugangsdffnung 14
vollstandig verschlieRenden SchlieBstellung (vgl. Fig. 1) und
einer die seitliche Zugangsoffnung 14 freimachenden
Offenstellung verschieblich ist. Die zwei Seitenwdnde 13 sind
als Schiebetiiren ausgefiihrt, welche in Querrichtung des
Fahrgestells 2 gegeneinander versetzt sind, so dass die
Seitenwdnde 13 aneinander vorbeigleiten k&nnen. Der Aufbau 8
welst einen Rahmen 15 mit vertikalen Rahmenteilen 15A und
horizontalen Rahmenteilen 15B auf, an welchem die oberen bzw.
die unteren Randbereiche der Seitenwdnde 13 in La&ngsrichtung
des Fahrgestells 2 verschieblich gefilhrt sind und der mit
einem Chassisboden 11 verbunden ist. In der Offenstellung
erstreckt sich die seitliche Zugangsdéffnung 14 entlang einer
vertikalen Ebene an einer der Langsseiten des Aufbaus 8. An
den AuBenseiten der Seitenwadnde 13 sind Griffe 16 zum

Verschieben der Seitenwande 13 vorgesehen.

Dariiber hinaus weist der Aufbau zwei Deckel 17 auf, welche an
dem Rahmen 15 {iber eine Scharniereinrichtung 18 verschwenkbar
angebracht sind. Die Deckel 17 sind jeweils um im Wesentlichen
180° von einem eine oberseitige Beladedffnung 19
verschlieBenden geschlossenen Zustand (vgl. Fig. 1) in einen
die oberseitige Beladetffnung 19 freigebenden gedffneten
Zustand (vgl. Fig. 10) beweglich. Im gedtffneten Zustand
erstreckt sich die Beladedffnung 19 in horizontaler Ebene an
der Oberseite des Aufbaus 8. Die Scharniereinrichtung 18 weist
eine Federeinrichtung 20 auf, welche die Deckel 17 im

geschlossenen Zustand in Richtung des gedffneten Zustands
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driickt, um das Anheben des jeweiligen Deckels 17 zu
erleichtern. Beim SchlieBen des Deckels 17 wird die
Federeinrichtung 20 gespannt. Beispielsweise kann die
Federeinrichtung 20 eine oder mehrere Torsionsfedern
aufweisen, welche zwischen dem Rahmen 15 und mit den Deckel 17

verbundenen Scharnierteilen wirkt.

Die seitliche Zugangsoffnung 14 und die oberseitige
Beladedffnung 19 fihren in einen Aufnahmeraum 10 des Aufbaus
8, welcher mit verschiedenen Transportstiicken beladen werden

kann.

Dariiber hinaus ist eine Blockiereinrichtung 21 vorgesehen, mit
welcher die Seitenwand 13 in der SchlieBstellung blockiert,
d.h. gegen ein Verschieben in die Offenstellung gesichert,
ist, wenn der Deckel 17 im geschlossenen Zustand auf diese
Seitenwand 13 abgesenkt ist. Durch Uberfithren des Deckels 17
in den teilweise gedffneten Zustand wird die
Blockiereinrichtung 21 freigegeben, so dass die Seitenwand 13
anschlieRBend von der SchlieB- in die Offenstellung verschoben
werden kann (vgl. Fig. 6 und Fig. 7). Die Blockiereinrichtung
21 weist einen Vorsprung 22 und eine Ausnehmung 23 auf, welche
so geformt sind, dass der Vorsprung 22 im geschlossenen
Zustand des Deckels 17 bei gleichzeitiger Anordnung der
Seitenwand 13 in der SchlieBstellung in die Ausnehmung 23
eingreifen kann (vgl. Fig. 5). In der gezeigten Ausfihrung
springt der Vorsprung 22 vom Deckel 17 nach innen vor. Von
auBen gesehen ist der Vorsprung 22 durch eine Einbuchtung des
Deckels 17 gebildet. Bevorzugt ist der Vorsprung 22 einteilig
mit den angrenzenden Abschnitten des Deckels 17 gebildet,
beispielsweise durch ein Umformverfahren. Die Ausnehmung 23
ist am oberen Randbereich der Seitenwand 13 vorgesehen.
Bevorzugt ist die Ausnehmung 23 durch eine Aussparung,
beispielsweise einen Ausschnitt, des oberen Randbereichs der
Seitenwand 13 gebildet. Zum Blockieren der Bewegung der
Seitenwand 13 von der SchlieB- in die Offenstellung kann der
Vorsprung 22 von oben in die Ausnehmung 23 eingreifen, wodurch

die Verschiebung in Langsrichtung des Aufbaus 8 gesperrt ist.
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Dariiber hinaus ist eine Verriegelungseinrichtung 24
vorgesehen, welche in einem verriegelten Zustand den Deckel 17
in dem geschlossenen Zustand, gegen die Kraft der
Federeinrichtung 20 verriegelt und in einem entriegelten
Zustand die Bewegung des Deckels 17 vom geschlossenen Zustand
mit Unterstitzung der Federeinrichtung 20 in Richtung des

gebffneten Zustands freigibt.

Die Verriegelungseinrichtung 24 weist ein erstes
Verriegelungselement 25 auf, welches in der gezeigten
Ausfiithrung als Verriegelungshebel ausgefiihrt ist, der
verschwenkbar am Rahmen 15 des Aufbaus 8 gelagert ist. Das
erste Verriegelungselement 25 wirkt mit einem, im gezeigten
Beispiel als Rundteil ausgefiihrten, Rastelement 26 zusammen,
welches an dem Deckel 17 vorgesehen ist. Im verriegelten
Zustand ist das erste Verriegelungselement 25 am Rahmen 15 mit
dem Rastelement 26 am Deckel 17 verhakt, so dass der Deckel 17
gegen die Federkraft der Federeinrichtung 20 im geschlossenen
Zustand gehalten ist. Zum Entriegeln des ersten
Verriegelungselements 25 ist eine Bedieneinrichtung 27
vorgesehen, welche einen, hier einteilig, mit dem ersten
Verriegelungselement 25 verbundenen Handgriff 28 aufweist,
welcher gegen die Kraft eines (nicht gezeigten) Federelements
aus der Nullstellung verschwenkt werden kann. Durch
Verschwenken des an der Rickseite des Aufbaus 8 fiir den
Bediener zuganglichen Handgriffs 28 wird das erste
Verriegelungselement 25 in den entriegelten Zustand
verschwenkt. Durch die Wirkung der Federeinrichtung 20 wird
der Deckel 17 in Richtung des gedffneten Zustands bis zu einem
teilwelse gedffneten Zustand hochgeschwenkt, in welchem das
Rastelement 26 an einem zweiten Verriegelungselement 29 der
Verriegelungseinrichtung 25 anschlagt, wodurch der Deckel 17
im teilweise gedffneten Zustand gehalten wird. Als zweites
Verriegelungselement 29 ist in der gezeigten Ausfiithrung ein
zwelter Verriegelungshebel vorgesehen, welcher verschwenkbar
am Rahmen 15 des Aufbaus 8 gelagert ist. Durch Entriegeln des
Zzwelten Verriegelungselements 29 wird der Deckel 17 im
teilwelse gedffneten Zustand freigegeben, so dass der Deckel

17 unter der Federwirkung der Federeinrichtung 20 vom
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teilweise gedffneten Zustand in einen Zwischenzustand
hochgeschwenkt wird, an dem die Federwirkung der
Federeinrichtung 20 erschopft ist. Ausgehend von diesem
Zwischenzustand kann der Deckel 17 manuell in den gedffneten
Zustand, liegend auf dem anderen Deckel 17 umgeklappt werden
(vgl. Fig. 10).

Zur Entriegelung des ersten Verriegelungselements 25 wird der
Handgriff 28 um einen ersten Winkel verschwenkt. Dadurch wird
das erste Verriegelungselement entriegelt, so dass der Deckel
17, mit Hilfe der Federeinrichtung 20, im teilweise gedtffneten
Zustand angeordnet und mit dem zweiten Verriegelungselement im
teilweise gedffneten Zustand gehalten wird. Zugleich wird die
Blockiereinrichtung 21 in der Freigabestellung angeordnet, um
die Verschiebung der Seitenwand 13 zu ermoglichen. Will der
Benutzer daher die seitliche Zugangs&ffnung 14, aber nicht die
oberseitige Beladedtffnung 19 nutzen, wird der Benutzer den
Handgriff 28 um den ersten Winkel verschwenken und dann die
Seitenwand 13 verschieben. Soll die oberseitige Beladedffnung
19 genutzt werden, wird der Benutzer den Handgriff 28 um einen
zwelten Winkel verschwenken, welcher groBler als der erste
Winkel ist. Dadurch wird das erste Verriegelungselement 25 so
welt verschwenkt, dass nicht nur das erste
Verriegelungselement 25 vom Rastelement 26 entriegelt und der
Deckel 17 im teilweise gedbffneten Zustand angeordnet wird,
sondern zudem das erste Verriegelungselement 25 das zweite

Verriegelungselement 29 in den entriegelten Zustand driickt.

Das erste Verriegelungselement 25 weist eine erste
Auflaufschradage 30 und das zweite Verriegelungselement 29 weist
eine zweite Auflaufschrage 31 auf. Beim Uberfithren des Deckels
17 vom gedffneten in den geschlossenen Zustand trifft zunachst
das Rastelement 26 am Deckel 17 auf die zweite Auflaufschréage
31 des zweiten Verriegelungselements 29, wodurch das zweite
Verriegelungselement 29 gegen die Federkraft des Federelements
ausgelenkt wird, so dass das Rastelement 26 das zweite
Verriegelungselement 29 passieren kann. Durch die Federkraft
des Federelements kehrt das zweite Verriegelungselement 29

danach in seine Ausgangsstellung zuriick. AnschlieBend trifft
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das Rastelement 26 auf die erste Auflaufschrage 30 des ersten
Verriegelungselements 25, wodurch das erste
Verriegelungselement 25 gegen die Federkraft des Federelements
ausgelenkt wird, das Rastelement 26 das erste
Verriegelungselement 25 passieren kann und das erste
Verriegelungselement 25 danach in seine Ausgangsstellung

zurickkehren kann.

Die weitere Seitenwand und der weitere Deckel (ebenso wie die
zusatzlichen Seitenwadnde auf der gegeniiberliegenden
Langsseite) konnen entsprechend der oben geschilderten
Funktionsweise gedffnet bzw. geschlossen werden. Zu diesem
Zweck sind entsprechende weitere Einrichtungen, insbesondere

weitere Blockier- und Verriegelungseinrichtungen, vorgesehen.
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zugsziffernliste:

Zustellwagen
Fahrgestell
Hinterrader
Vorderrader
Hinterradantrieb
Handhabungselement
Bedienelement
Aufbau
Einrichtung
Aufnahmeraum
Boden
Raupenantrieb
Seitenwand
seitliche Zugangsdffnung
Rahmen
Griff
Deckel
Scharniereinrichtung
oberseitige Beladedffnung
Federeinrichtung
Blockiereinrichtung
Vorsprung
Ausnehmung
Verriegelungseinrichtung
erstes Verriegelungselement
Rastelement
Bedieneinrichtung
Handgriff
zweltes Verriegelungselement
erste Auflaufschrage

zweite Auflaufschrage
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Anspriche:

1. Zustellwagen (1), insbesondere Post-Zustellwagen,
aufweisend:

ein Fahrgestell (2) mit Radern,

einen vom Fahrgestell (2) getragenen Aufbau (8) mit einem
Aufnahmeraum (10) zur Aufnahme von Transportgut, insbesondere
von Poststicken,

wobei der Aufbau (8) zumindest eine Seitenwand (13)
aufweist, welche zwischen einer eine seitliche Zugangs&ffnung
(14) verschlieBenden SchlieBstellung und einer die seitliche
Zugangsoffnung (14) freigebenden Offenstellung beweglich ist,
wobei der Aufbau (8) weiters zumindest einen Deckel (17)
aufweist, welcher zwischen einem eine oberseitige
Beladedffnung (19) verschlieBenden geschlossenen Zustand und
einem die oberseitige Beladedffnung (19) freigebenden
gedffneten Zustand beweglich ist, und

eine Blockiereinrichtung (21), welche dazu ausgebildet
ist, im geschlossenen Zustand des Deckels (17) die Seitenwand
(13) in der SchlieBstellung zu blockieren und in einem
zumindest teilwelise gedffneten Zustand des Deckels (17) die
Bewegung der Seitenwand (13) von der SchlieB- in die

Offenstellung freizugeben.

2. Zustellwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blockiereinrichtung (21) einen Vorsprung (22) an
einem von Seitenwand (13) und Deckel (17) und eine Ausnehmung
(23) am anderen von Seitenwand (13) und Deckel (17) aufweist,
wobel der Vorsprung (22) zum Blockieren der Bewegung der
Seitenwand (13) von der SchlieR- in die Offenstellung im
geschlossenen Zustand des Deckels (17) in die Ausnehmung (23)

eingreift.

3. Zustellwagen (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausnehmung (23) an einem oberen Randbereich der
Seitenwand (13) und der Vorsprung (22) an einem seitlichen

Randbereich des Deckels (17) vorgesehen ist.

4., Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
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gekennzeichnet durch:

eine Verriegelungseinrichtung (24), welche in einem
verriegelten Zustand den Deckel (17) in dem geschlossenen
Zustand verriegelt und in einem entriegelten Zustand die
Bewegung des Deckels (17) vom geschlossenen Zustand in

Richtung des getffneten Zustands freigibt.

5. Zustellwagen (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungseinrichtung (24) ein erstes
Verriegelungselement (25), insbesondere einen ersten
Verriegelungshebel, aufweist, wobei der Deckel (17) in einem
entriegelten Zustand des ersten Verriegelungselements (25) in
dem teilweise gedbffneten Zustand anordenbar ist, in welchem
der Deckel (17) gegen eine Bewegung in den gedffneten Zustand

gesichert ist.

6. Zustellwagen (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungseinrichtung (24) ein zweites
Verriegelungselement (29), insbesondere einen zweiten
Verriegelungshebel, aufweist, wobei der Deckel (17) in einem
entriegelten Zustand des zweiten Verriegelungselements (29)
vom teilweise gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand

beweglich ist.

7. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Verriegelungselement (25)
und/oder das zwelte Verriegelungselement (29) eine
Auflaufschrage (30, 31) zur Auslenkung des ersten bzw. zweiten
Verriegelungselements (29) beim Bewegen des Deckels (17) vom

gedbffneten in den geschlossenen Zustand aufweist.

8. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7,
gekennzeichnet durch:

eine Bedieneinrichtung (27) zur Uberfitthrung der
Verriegelungseinrichtung (24) vom verriegelten Zustand in den

entriegelten Zustand.

9. Zustellwagen (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,

dass die Bedieneinrichtung (27) ein Betatigungselement,
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insbesondere einen Handgriff (28), aufweist, welcher zur
Uberfithrung der Verriegelungseinrichtung (24) vom verriegelten
in den entriegelten Zustand beweglich, insbesondere

verschwenkbar, ist.

10. Zustellwagen (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Betadtigungselement gegen die Federkraft eines

Federelements beweglich, insbesondere verschwenkbar, ist.

11. Zustellwagen (1) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Betatigungselement zur Entriegelung
des ersten Verriegelungselements (25) entlang einer ersten
Strecke beweglich, insbesondere um einen ersten Winkel
verschwenkbar, und zur Entriegelung des zweiten
Verriegelungselements (29) entlang einer zweiten Strecke
beweglich, insbesondere um einen zweiten Winkel verschwenkbar,

ist.

12. Zustellwagen (1) nach Anspruch 11 mit Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Verriegelungselement (25),
insbesondere der erste Verriegelungshebel, dazu eingerichtet
ist, das zweite Verriegelungselement (29), insbesondere den
Zzwelten Verriegelungshebel, durch Bewegen des
Betatigungselements entlang der zweiten Strecke in den

entriegelten Zustand zu dricken.

13. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
gekennzeichnet durch:

eine Scharniereinrichtung (18), mit welcher der Deckel
(17) zwischen dem geschlossenen Zustand iber den teilweise
gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand verschwenkbar
ist.
14. Zustellwagen (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Scharniereinrichtung (18) eine Federeinrichtung (20)
aufweist, welche den Deckel (17) in Richtung des gedffneten

Zustands vorspannt.

15. Zustellwagen (1) nach Anspruch 14 mit Anspruch 6, dadurch
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gekennzeichnet, dass der Deckel (17) durch Bewegen des
Betatigungselements, insbesondere des Handgriffs (28), entlang
der ersten Strecke unter der Wirkung der Federeinrichtung (20)
der Scharniereinrichtung (18) im teilweise gedffneten Zustand
anordenbar und mittels des zweiten Verriegelungselements (29)

im teilweise gedffneten Zustand blockierbar ist.

16. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass eine weitere Seitenwand (13) an
derselben Langsseite des Aufbaus (8) wie die Seitenwand (13)
vorgesehen ist, wobei die weitere Seitenwand (13) zwischen
einer eine weitere seitliche Zugangsdffnung (14)
verschlieBenden SchlieBstellung und einer die weitere
seitliche Zugangsoffnung (14) freigebenden Offenstellung
beweglich ist, wobei ein weiterer Deckel (17) vorgesehen ist,
welcher zwischen einem eine weitere oberseitige Beladedffnung
(19) verschlieBenden geschlossenen Zustand und einem die
weltere oberseitige Beladedffnung (19) freigebenden gedffneten
Zustand beweglich ist, wobeil eine weitere Blockiereinrichtung
(21) vorgesehen ist, welche dazu ausgebildet ist, im
geschlossenen Zustand des weiteren Deckels (17) die weitere
Seitenwand (13) in der SchlieRstellung zu blockieren und in
einem zumindest teilweise gedbffneten Zustand des weiteren
Deckels (17) die Bewegung der weiteren Seitenwand (13) in die

Offenstellung freizugeben.
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Anspriche:

1. Zustellwagen (1), insbesondere Post-Zustellwagen,
aufweisend:

ein Fahrgestell (2) mit Radern,

einen vom Fahrgestell (2) getragenen Aufbau (8) mit einem
Aufnahmeraum (10) zur Aufnahme von Transportgut, insbesondere
von Poststicken,

wobei der Aufbau (8) zumindest eine Seitenwand (13)
aufweist, welche als Schiebetiir ausgefiihrt ist, und zwischen
einer eine seitliche Zugangsoffnung (14) verschlieRenden
SchlieBstellung und einer die seitliche Zugangsdffnung (14)
freigebenden Offenstellung beweglich ist,
wobei der Aufbau (8) weiters zumindest einen Deckel (17)
aufweist, welcher zwischen einem eine oberseitige
Beladedffnung (19) verschlieBenden geschlossenen Zustand und
einem die oberseitige Beladedffnung (19) freigebenden
gedffneten Zustand beweglich ist, und

eine Blockiereinrichtung (21), welche dazu ausgebildet
ist, im geschlossenen Zustand des Deckels (17) die Seitenwand
(13) in der SchlieBstellung zu blockieren und in einem
zumindest teilwelise gedffneten Zustand des Deckels (17) die
Bewegung der Seitenwand (13) von der SchlieB- in die

Offenstellung freizugeben.

2. Zustellwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blockiereinrichtung (21) einen Vorsprung (22) an
einem von Seitenwand (13) und Deckel (17) und eine Ausnehmung
(23) am anderen von Seitenwand (13) und Deckel (17) aufweist,
wobel der Vorsprung (22) zum Blockieren der Bewegung der
Seitenwand (13) von der SchlieR- in die Offenstellung im
geschlossenen Zustand des Deckels (17) in die Ausnehmung (23)

eingreift.

3. Zustellwagen (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausnehmung (23) an einem oberen Randbereich der
Seitenwand (13) und der Vorsprung (22) an einem seitlichen

Randbereich des Deckels (17) vorgesehen ist.
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4., Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch:

eine Verriegelungseinrichtung (24), welche in einem
verriegelten Zustand den Deckel (17) in dem geschlossenen
Zustand verriegelt und in einem entriegelten Zustand die
Bewegung des Deckels (17) vom geschlossenen Zustand in

Richtung des getffneten Zustands freigibt.

5. Zustellwagen (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungseinrichtung (24) ein erstes
Verriegelungselement (25), insbesondere einen ersten
Verriegelungshebel, aufweist, wobei der Deckel (17) in einem
entriegelten Zustand des ersten Verriegelungselements (25) in
dem teilweise gedbffneten Zustand anordenbar ist, in welchem
der Deckel (17) gegen eine Bewegung in den gedffneten Zustand

gesichert ist.

6. Zustellwagen (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verriegelungseinrichtung (24) ein zweites
Verriegelungselement (29), insbesondere einen zweiten
Verriegelungshebel, aufweist, wobei der Deckel (17) in einem
entriegelten Zustand des zweiten Verriegelungselements (29)
vom teilweise gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand

beweglich ist.

7. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Verriegelungselement (25)
und/oder das zwelte Verriegelungselement (29) eine
Auflaufschrage (30, 31) zur Auslenkung des ersten bzw. zweiten
Verriegelungselements (29) beim Bewegen des Deckels (17) vom

gedbffneten in den geschlossenen Zustand aufweist.

8. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriche 1 bis 7,
gekennzeichnet durch:

eine Bedieneinrichtung (27) zur Uberfithrung der
Verriegelungseinrichtung (24) vom verriegelten Zustand in den

entriegelten Zustand.

9. Zustellwagen (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
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dass die Bedieneinrichtung (27) ein Betatigungselement,
insbesondere einen Handgriff (28), aufweist, welcher zur
Uberfiihrung der Verriegelungseinrichtung (24) vom verriegelten
in den entriegelten Zustand beweglich, insbesondere

verschwenkbar, ist.

10. Zustellwagen (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Betadtigungselement gegen die Federkraft eines

Federelements beweglich, insbesondere verschwenkbar, ist.

11. Zustellwagen (1) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Betatigungselement zur Entriegelung
des ersten Verriegelungselements (25) entlang einer ersten
Strecke beweglich, insbesondere um einen ersten Winkel
verschwenkbar, und zur Entriegelung des zweiten
Verriegelungselements (29) entlang einer zweiten Strecke
beweglich, insbesondere um einen zweiten Winkel verschwenkbar,

ist.

12. Zustellwagen (1) nach Anspruch 11 mit Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Verriegelungselement (25),
insbesondere der erste Verriegelungshebel, dazu eingerichtet
ist, das zweite Verriegelungselement (29), insbesondere den
Zzwelten Verriegelungshebel, durch Bewegen des
Betatigungselements entlang der zweiten Strecke in den

entriegelten Zustand zu dricken.

13. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
gekennzeichnet durch:

eine Scharniereinrichtung (18), mit welcher der Deckel
(17) zwischen dem geschlossenen Zustand Uber den teilweise
gedffneten Zustand in den gedffneten Zustand verschwenkbar

ist.

14. Zustellwagen (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Scharniereinrichtung (18) eine Federeinrichtung (20)
aufweist, welche den Deckel (17) in Richtung des gedffneten

Zustands vorspannt.
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15. Zustellwagen (1) nach Anspruch 14 mit Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Deckel (17) durch Bewegen des
Betdtigungselements, insbesondere des Handgriffs (28), entlang
der ersten Strecke unter der Wirkung der Federeinrichtung (20)
der Scharniereinrichtung (18) im teilweise gedffneten Zustand
anordenbar und mittels des zweiten Verriegelungselements (29)

im teilweise gedffneten Zustand blockierbar ist.

16. Zustellwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass eine weitere Seitenwand (13) an
derselben Langsseite des Aufbaus (8) wie die Seitenwand (13)
vorgesehen ist, wobei die weitere Seitenwand (13) zwischen
einer eine weitere seitliche Zugangsdffnung (14)
verschlieBenden SchlieBstellung und einer die weitere
seitliche Zugangsoffnung (14) freigebenden Offenstellung
beweglich ist, wobei ein weiterer Deckel (17) vorgesehen ist,
welcher zwischen einem eine weitere oberseitige Beladedffnung
(19) verschlieBenden geschlossenen Zustand und einem die
weltere oberseitige Beladedffnung (19) freigebenden gedffneten
Zustand beweglich ist, wobeil eine weitere Blockiereinrichtung
(21) vorgesehen ist, welche dazu ausgebildet ist, im
geschlossenen Zustand des weiteren Deckels (17) die weitere
Seitenwand (13) in der SchlieRstellung zu blockieren und in
einem zumindest teilweise gedffneten Zustand des weiteren
Deckels (17) die Bewegung der weiteren Seitenwand (13) in die

Offenstellung freizugeben.
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