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(57) Abstract: The invention relates to a land, air or sea
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ture consisting of tensioned textile straps, for transport-
ing a person who occupies the seat. The supporting struc-
ture is fixed to parts of the vehicle structure that lie above
and below the seat surface. The vehicle is characterised
in that the supporting structure is configured as a support-
ing frame (14) that encircles the seat (13), which is con-
figured as a textile seat shell (19) with a seat surface (20)
and a backrest (21) and that said frame consists of a tex-
tile strap (15, 16), which is guided through annular eyelets
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lar eyelet (17) that is located below the seat surface (20)
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des Sitzes befindlichen Fahrzeugstrukturteilen befestigt
ist, ist dadurch gekennzeichnet, dass das Stiitzgeriist als
den als textile Sitzschale (19) mit der Sitzfliche (20)
und einer Riickenlehne (21) ausgebildeten Sitz (13)
ringférmig umschlieBender Stiitzrahmen (14) bestehend
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Gurt (15, 16) ausgebildet ist, wobei die seitlich des Sitzes (13) verlaufenden Gurtteile als Diagonalgurte (15) zwischen einer unterhalb
der Sitzfldche (20) angebrachten Ringdse (17) und einer oberhalb der Riickenlehne (21) angebrachten Ringdse (17) verlaufen, und
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In einem textilen Stiitzrahmen aufgehingter textiler Sitz

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem an
einem aus textilen Gurten aufgespannten Stiitzgeriist gehalterten Sitz zur
Beforderung einer in dem Sitz sitzenden Person, wobei das Stiitzgeriist an
oberhalb der Sitzfliche und unterhalb der Sitzfliche des Sitzes
befindlichen Fahrzeugstrukturteilen befestigt ist.

Ein derartiges Fahrzeug ist in der WO 2005/080126 A1 beschrieben, wobei
in dessen Transportraum eine grofere Anzahl von Sitzen fiir darin zu
befoérdernde Personen eingebaut sein soll; die einzelnen Sitze sind an
jeweils zwischen den Dach- und den Bodenflichen des Transportraumes in
einem Raster aufgespannten, aus textilen Gurten bestehenden Netzwerken
festgelegt. Die Sitze bestehen aus einer als druckfestes Bauteil
ausgefithrten Sitzschale, die die Sitzfliche des Sitzes bildet. Zusétzlich ist
zwischen den senkrecht verlaufenden Gurten eines jeden Netzwerkes eine
von der Sitzschale getrennte Riickenlehne und/oder Kopfstiitze aus einem
textilen Material angeordnet und aufgespannt. Zur seitlichen Sicherung
einer auf dem Sitz sitzenden Person sind bereits von dem vorderen Rand
der Sitzschale zu dem riickwirtigen Netzwerk fiihrende Diagonalgurte

vorgesehen.
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Ein derartiger Sitz ist in seiner Auslegung an die KérpermaBle der zu
beférdernden Person nicht anpassbar und auch hinsichtlich der Sitzposition
der betreffenden Person nicht einstellbar. Dies ist dann besonders
nachteilig, wenn der Sitz von dem Fiihrer des entsprechenden Fahrzeuges
benutzt werden soll, weil es fiir einen Fahrersitz auf eine bequeme, jedoch
gleichzeitig in allen Bewegungszustinden des Fahrzeuges sichere
Koérperhaltung ankommt. SchlieBlich ist bei dem bekannten Sitz die als
druckfestes Bauteil ausgefiihrte Sitzschale ein feslter Bestandteil der
Sitzaufhingung, die einwirkende Stofe in einem unerwiinschten MaBe auf

die in dem Sitz sitzende Person iibertrigt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, fiir ein Land-, Luft- oder
Seefahrzeug mit den gattungsgeméfen Merkmalen einen Sitz zur Verfiigung
zu stellen, der hinsichtlich der Sitzposition des Sitzbenutzers einstellbar ist

und eine bequeme Sitzposition zur Verfiigung stellt.

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vorteilhafter
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der

Patentanspriiche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind.

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dass das Stiitzgeriist als
den als textile Sitzschale mit der Sitzfliche und einer Riickenlehne
ausgebildeten Sitz ringférmig umschlieBender Stiitzrahmen bestehend aus
einem durch fahrzeugfest angeordnete Ringésen gefiihrten textilen Gurt
ausgebildet ist, wobei die seitlich des Sitzes verlaufenden Gurtteile als
Diagonalgurte zwischen einer unterhalb der Sitzfliche angebrachten
Ringdse und einer oberhalb der Riickenlehne angebrachten Ringdse
verlaufen, und dass der Sitz an den Diagonalgurten verschiebbar

angeordnet und wenigstens ein Verstellgurt von der Riickenlehne des Sitzes
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zu einer oberhalb des Sitzes angeordneten Fixiervorrichtung fiir den

Verstellgurt gefiihrt ist.

Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, dass aufgrund der méglichen
Verschiebung der textilen Sitzschale an den Diagonalgurten des textilen
Stiitzrahmens die Sitzschale und damit die Sitzposition sehr leicht an die
GroBe der zu befordernden Person anpassbar ist, indem gleichzeitig eine
Hohenverstellung sowie eine Vorwirts- bzw. Riickwértsverstellung der
Sitzschale eintritt. Somit sind die Bedienungselemente des Fahrzeuges in
den einzelnen Stellungen der Sitzschale jeweils gut zugidnglich. Die aus
einem atmungsaktiven Gewebe hergestellte Sitzschale bietet der
Benutzerperson eine grofSitmoégliche Korperauflage, da Sitzfliche und
Riickenlehne ineinander iibergehen, so dass in der jeweiligen Sitzposition
einer Benutzerperson eine geringstmogliche Korperspannung eintritt.
Hierdurch wird eine Schonung der Lendenwirbel und der Bandscheibe der
Benutzerperson erreicht. Aufgrund der kardanischen Aufhingung der
textilen Sitzschale in dem aufgespannten textilen Stiitzrahmen werden vom
Fahrzeug ausgehende Stofle abgemildert. Die Diagonalgurte sorgen zudem
fiir einen guten seitlichen Schutz der Benutzerperson, falls das Fahrzeug in
eine Seitenlage gelangen oder auch einen Fahrzeugiiberschlag ausfiihren
sollte. SchlieBlich ist eine nachtrdgliche Umriistung bestehender Fahrzeuge

in einfacher Weise moglich.

In einer ersten Ausfithrungsform der Erfindung ist die Fixiervorrichtung als
Klemmvorrichtung fiir den Verstellgurt ausgebildet, so dass iiber die
Fixierung des Verstellgurtes die jeweilige Stellung der textilen Sitzschale

an den Diagonalgurten festlegbar ist.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Fixiervorrichtung fiir den
Verstellgurt als Gurtaufroller ausgebildet ist, der liber einen Bowdenzug

mit einer in Reichweite der auf dem Sitz sitzenden Person angeordneten
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Schaltvorrichtung verbunden ist, mittels derer der Gurtaufroller entweder
in einen Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der in
Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung des Gurtaufrollers oder in
einen Sperrzustand mit jeweils vollstdndiger, sowohl in
Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer
Blockierung der Gurtwelle oder in einen den Gurtaufroller lediglich in
Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar ist. Eine
derartige Schaltvorrichtung zur Positionierung einer angeschnallten Person
in einem Fahrzeug ist im Grundsatz aus der DE 103 41 483 B3 bekannt.
Befindet sich dabei der Gurtaufroller in dem Freilaufzustand, kann die
Sitzschale in die unterste und zugleich vorderste Stellung bewegt werden.
Ist bei einer entsprechenden Stellung der Schaltvorrichtung der
Gurtaufroller lediglich in einen die Gurtauszugsrichtung sperrenden
Positionierungszustand geschaltet, so kann die Sitzschale an den
Diagonalgurten gieichzeitig aufwirts und riickwirts bewegt werden, weil
der Gurtaufroller in dieser Schaltstellung das Gurtband einzieht, einen
Gurtbandauszug jedoch blockiert. Die dritte Stellung stellt den
Sperrzustand dar, in welchem die Stellung der Sitzschale in dem

Stitzrahmen fixiert ist.

Nach einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass in den
Verlauf des den Stiitzrahmen bildenden Gurtes ein Gurtspanner
eingeschaltet ist. Weiterhin kann vorgesehen sein, dass die Diagonalgurte
des Stiitzrahmens in einem Winkel von 45° zur horizontalen Fahrzeugachse
angeordnet sind; in diesem Fall sind die Wegednderungen sowohl in
vertikaler als auch in horizontaler Richtung jeweils gleich. Soweit nach
einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen ist, dass die
Diagonalgurte des Stiitzrahmens in einem Winkel von mehr als 45° zur
horizontalen Fahrzeugachse angeordnet sind, kann ein entsprechend
anderes proportionales Verhidltnis zwischen der Vertikal- und der

Horizontalbewegung der Sitzschale eingestellt werden.
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In einer weiteren, besonders hervorzuhebenden Ausfithrungsform sieht die
Erfindung vor, dass der Sitz zusétzlich zur Anpassung an die KoérpergroBe
der Benutzerperson auch an die Kérpermafle beziehungsweise die
Korperform der B'enutzerperson anpassbar ist, und hierzu ist vorgeschlagen,
dass die textile Sitzschale mit die seitlichen Diagonalgurte des
Stiitzrahmens beweglich iibergreifenden Schiirzen ausgebildet ist und die
Schiirzen zur Verdnderung der zwischen den Diagonalgurten befindlichen
Auflagerfliche fiir eine in dem Sitz sitzende Person iiber
lingenverdnderliche Spanngurte in ihrem die Diagonalgurte iibergreifenden
Maf einstellbar sind. Hiermit ist der Vorteil verbunden, dass {iber die
Anderung der ,Eintauchtiefe“ des zwischen den Diagonalgurten
befindlichen Bereichs der Sitzschale die Auflagerfliche der Benutzerperson

an kleinere schlanke oder groBere, kriftig gebaute Personen anpassbar ist.

Nach einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Spanngurte iiber Umlenkrollen gefiithrt und an den Verstellgurt fiir den Sitz
angeschlossen sind; hiermit wird eine gegenseitige Kopplung der
Verschiebebewegung der Sitzschale an den Diagonalgurten und der
Anpassung des zwischen den Diagonalgurten befindlichen Sitzbereichs
eingestellt. Hierbei kann zusétzlich vorgesehen sein, dass in den

Gurtverlauf der Spanngurte ein Gurtspanner eingeschaltet ist.

Zur Steuerung der Sitzbewegung beziehungsweise Sitzeinstellung ist auch
bei diesem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, dass an dem
Gurtverlauf von Spanngurt und Verstellgurt ein zu einem Gurtaufroller
filhrender Steuergurt angreift und der Gurtaufroller iiber einen Bowdenzug
mit einer Schaltvorrichtung verbunden ist, mittels derer der Gurtaufroller
entweder in einen Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der
in Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung des Gurtaufrollers oder

in einen Sperrzustand mit jeweils vollstindiger, sowohl in
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Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer
Blockierung der Gurtwelle oder in einen den Gurtaufroller lediglich in

Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar ist.

Zum Ausgleich der von den Abspanngurten auf die seitlichen Schiirzen der
textilen Sitzschale ausgeiibten Spannung kann vorgesehen sein, dass an der
Sitzschale im Bereich der Sitzfliche ein Abspanngurt angreift, der der
Gurtspannung der- an den Schiirzen angreifenden Spanngurte entgegenwirkt,
wobei in den Verlauf des Abspanngurtes ebenfalls ein Gurtspanner
eingeschaltet sein kann. Hiermit wird verhindert, dass die Sitzschale in
ihrem zwischen den Diagonalgurten befindlichen Bereich aufgrund der von
den Spanngurten ausgeiibten Vorspannung eine zu flache Ausbildung
aufweist, so dass die seitliche Stiitzwirkung der Diagonalgurte nicht mehr

ausreichend wire.

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass der
Abspanngurt an den Steuergurt angeschlossen ist, somit auch angeschlossen
ist an den aus den Abspanngurten und dem Verstellgurt bestehenden
geschlossenen Gurtring, so dass bei einer Verstellung der textilen
Sitzschale iiber den Verstellgurt beziehungsweise die die Sitzform
festlegenden Spanhgurte gleichzeitig auch die weitere Sitzproportion

entsprechend angepasst bzw. gedndert wird.

Nach einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist das Fahrzeug als
Gabelstapler mit einem podestartigen, sich unterhalb eines Fahrersitzes
befindlichen Gerédtetriger und einem hinter dem Fahrersitz hochragenden
Uberrollbiigel ausgebildet, wobei die den Stiitzrahmen aufspannenden
Ringdsen am Geritetriger und am Uberrollbiigel befestigt sind. Die zu dem
erfindungsgeméfBen Sitz bereits beschriebenen Vorteile fallen bei einem
Gabelstapler besonders in Gewicht. Die im Stand der Technik bei

Gabelstaplern eingesetzten Sitze in einer Ausbildung, wie sie zum Beispiel
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beim Lastkraftwagen bekannt sind, sind ndmlich bei einem Gabelstapler mit
besonderen Nachteilen behaftet. So werden beim Fahren mit Gabelstaplern
erhebliche StoBe auf den Fahrer iibertragen, deren Ddmpfung
beispielsweise liber das Fahrzeug wie bei einem LKW ausscheidet, da sich
eine solche Dampfung nicht mit vertretbarem Aufwand und im
Zusammenwirken mit der Hubeinrichtung des Gabelstaplers realisieren
lasst. Bei der Steuerung der Be- und Entladebewegung der Hubeinrichtung
des Gabelstaplers kommt es auf eine sichere Fﬁhrung‘der FiiBBe der
Bedienerperson in Relation zu den Pedalen sowie der Hinde zu den
Steuerhebeln und dem Lenkrad an. Der entsprechende Sitz muss daher eine
- gute ergonomische Ausformung haben, die insbesondere diese spezielle
Sitzhaltung unterstiitzt. Vor diesem Hintergrund ist eine Verstellung des
Sitzes in der vertikalen sowie in der horizontalen Richtung wiinschenswert,
die aber gerade bei Gabelstaplersitzen bisher kaum realisiert ist. Gesetzlich
gefordert ist ferner ein Riickhaltegurt, der den Fahrer insbesondere in dem
Fall eines seitlichen Umkippens des Gabelstaplers zuriickhalten soll.
SchlieBlich soll der Sitz auch ein schnelles Ein- und Aussteigen
ermoglichen. Wie sich aus der Darstellung und Erléuterung der
erfindungsgemédflen Ausbildung des Sitzes mit seinen speziellen Merkmalen
ergibt, werden in vorteilhafter Weise die vorstehenden Nachteile durch den

erfindungsgemédfen Sitz beseitigt.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die an dem Uberrollbiigel
befestigten Ringosen lageverdnderbar eingerichtet sind, womit — wie schon
angesprochen — der Verlauf der Diagonalgurte beziiglich der horizontalen

~ Achse des Fahrzeuges geindert werden kann.

In der Zeichnung sind Ausfithrungsbeispiele der Erfindung wiedergegeben,

welche nachstehend beschrieben sind. Es zeigen:
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Fig. 1 einen insbesondere fiir einen Gabelstapler ausgelegten Sitz mit

einer darauf sitzenden Benutzerperson in einer schematischen

Seitenansicht,

Fig. 2 den aus Figur 1 ersichtlichen Sitz ohne Benutzerperson in einer
Perspektivansicht,

Fig. 3 den Sitz gemaB Figur 1 in einer weiterentwickelten
Ausfiihrungsform.

Der in den Figuren 1 und 2 dargestellte Sitz ist bei einem Gabelstapler mit
einem Geritetriger 10 und einem Riickenstreben 12 aufweisenden
Uberrollbiigel 11 installiert. Dabei ist der insgesamt mit 13 bezeichnete
Sitz an einem Stiitzrahmen 14 gehaltert und im Inneren dieses Stiitzrahmens
kardanisch aufgehingt, wobei der Stiitzrahmen aus zwei seitlich des Sitzes
13 verlaufenden Diagonalgurten 15 und dazwischen gefiihrten Quergurten
16 besteht. Vorzugsweise handelt es sich bei den vorgenannten Diagonal-
und Quergurten um ein einziges umlaufendes Gurtband, welches durch
entsprechend am Geritetrdger 10 und den Riickenstreben 12 des
Uberrollbiigels 11 angebrachte Ringésen 17 gefiihrt ist und dessen Enden in
einem Gurtspanner 18 zusammengefiihrt sind, so dass dadurch eine
entsprechende Gurtspannung auf den Stiitzrahmen 14 aufgebracht werden

kann.

Der Sitz 13 besteht aus einer im Inneren des Stiitzrahmens 14 angeordneten
Sitzschale 19 aus einem textilen, atmungsaktiven Material, die ineinander
iibergehend eine Sitzfliche 20 und eine Riickenlehne 21 ausbildet. Die
Sitzschale 19 ist mittels seitlich angeordneter Verschiebeschlaufen 22 an
den diagonal aufgespannten Diagonalgurten 15 verschiebbar gefiihrt, so

dass sich bei einer Lingsverschiebung der Sitzschale 19 an den
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- Diagonalgurten 15 gleichzeitig eine Horizontal- und eine Vertikalbewegung

der Sitzschale 19 ergibt.

Am oberen Ende der Riickenlehne 21 der Sitzschale 19 greifen zwei
Verstellgurte 23a, b an, die in einem einzigen Verstellgurt 23
zusammenlaufen, wobei der Verstellgurt 23 in einen an einer die
Riickenstreben 12 des Uberrollbiigels 11 verbindenden Querstrebe 27
fahrzeugfest angebrachten Gurtaufroller 24 einlduft. Von dem Gurtaufroller
24 fiihrt ein Bowdenzug 25 zu einer in Reichweite der auf dem Sitz 13
sitzenden Benutzerperson 50 angeordneten Schaltvorrichtung 26, mittels

derer der Gurtaufroller 24 in drei Schaltstellungen zu bringen ist.

Eine erste Schaltstellung des Gurtaufrollers 24 ist dadurch gekennzeichnet,
dass sich der Gurtaufroller in einem Freilaufzustand mit freiem
Gurtbandauszug entgegen der in Aufwickelrichtung fiir den Verstellgurt 23
vorgegebenen Vorspannung befindet; in dieser Schaltstellung kann die
Sitzschale 19 lidngs der Diagonalgurte 15 nach vorwirts - abwiérts
verschoben werden, weil diese Schaltstellung des Gurtaufrollers 24 einen
Auszug des Verstellgurtes 23 aus dem Gurtaufroller entgegen der
Einwirkung der in dem Gurtaufroller iiblicherweise vorgesehenen

Aufwickelfeder ermdglicht.

Ist der Gurtaufroller iiber die Schaltvorrichtung 26 in einen
Positionierungszustand geschaltet, in welchem lediglich in
Gurtauszugsrichtung eine Sperrung des Gurtaufrollers 24 erfolgt, so kann
die Sitzschale 19 in aufwirts — riickwarts — Richtung verschoben werden,
weil der Verstellgurt 23 unter der Wirkung der Aufwickelfeder in den
Gurtaufroller 24 eingezogen wird; in dieser Schaltposition ist aber eine
gegenldufige Bewegung der Sitzschale 19 ausgeschlossen, so dass nur diese

eine gewiinschte Verschiebung der Sitzschale 19 mdoglich ist.
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In einer dritten Schaltstellung ist der Gurtaufroller sowohl in
Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung beziiglich des
Versteiigurtes 23 blockiert, so dass in dieser Schaltstellung der
Schaltvorrichtung 26 die Sitzschale 19 an den Diagonalgurten 15 des

Stiitzrahmens 19 fixiert ist.

Aufgrund der vorstehend erlduterten Anordnung ist es moglich, dass die
Benutzerperson 50 in der Sitzschale 19 sitzt und iiber Bedienung der
Schaltvorrichtung 26 stufenlos die ihr angenehmste Sitzposition findet und
mittels der zugeordneten Schaltstellung der Schaltvorrichtung 26 auch

fixiert.

In Figur 3 ist eine Weiterentwicklung des zuvor beschriebenen Sitzes
dargestellt, bei welcher nun auch der zwischen den Diagonalgurten 15
liegende und die Benutzerperson 50 tragende Bereich der Sitzschale 19
verdnderbar ist. Hierzu iibergreift die Sitzschale 19 die seitlich an ihr
verlaufenden Diagonalgurte 15 des Stiitzrahmens 14 mit entsprechend
angeordneten Schiirzen 30, an denen jeweils Spanngurte 31 angreifen. Je
nach der von den Spanngurten 31 auf die Schiirzen 30 der Sitzschale 19
ausgeiibten Spannung hingt der zwischen den Diagonalgurten 15
befindliche Bereich der Sitzschale 19 durch und gibt so eine mehr oder
weniger grofe Auflagerfliche fiir die Benutzerperson 50. Da in der Regel
die erforderliche Auflagerfliche fiir die Benutzerperson 50 auch
unmittelbar proportional der Stellung der Sitzschale 19 in dem Stiitzrahmen
14 ist, sind bei dem dargestellten Ausfiithrungsbeispiel die Spanngurte 31
liber entsprechend fahrzeugfest angeordnete Umlenkrollen 33 gefithrt und
mit dem Verstellgurt 23 beziehungsweise den Verstellgurten 23a, b zu
jeweils einem geschlossenen Gurtring zusammengefiihrt. Wird somit die
Sitzschale 19 nach aufwirts - riickwirts verschoben, so geben die
Spanngurte 31 in Richtung der Sitzschale 19 nach, wodurch sich das MaB

der iiber die Diagonalgurte 15 hdngenden Schiirzen 30 verringert und sich
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der zwischen den Diagonalgurten 15 befindliche Sitzbereich vertieft. Wird
umgekehrt die Sitzschale 19 nach vorwiérts — abwirts verschoben, so wird
der Verstellgurt 23 nachgefiihrt, was zu einer stirkeren Spannung der
Spanngurte 31 fithrt, die dann die Schiirzen 30 in einem stirkeren MaR iiber
die Diagonalgurte 15 heriiberziehen. Hierbei kann in den so geschlossen
Gurtring beziehungsweise die Gurtringe von Spanngurten 31 und

Verstellgurten 23 ein Gurtspanner 32 eingeschaltet werden.

Die Sitzverstellung geschieht in diesem Ausfithrungsbeispiel iiber einen an
dem aus Spanngurten 31 und Verstellgurten 23 bestehenden Gurtringen
angreifenden Steuergurt 34, der seinerseits zu einem Gurtaufroller 24
gefiihrt ist; dieser Gurtaufroller 24 ist wiederum iiber einen Bowdenzug 25
mit einer Schaltvorrichtung 26 verbunden. Die Schaltvorrichtung 26 ist
dabei in gleicher Weise ausgelegt, wie zu dem Ausfiihrungsbeispiel in
Figuren 1 und 2 beschrieben, so dass iiber die Schaltvorrichtung 26 die
Stellung der Sitzschale 19 an den Diagonalgurten 15 nunmehr
einschliefSlich der Verdnderung der Auflagerfliche der Sitzschale 19 selbst

einstellbar ist.

Um der Spannbewegung der Spanngurte 31 ein Kontrollelement
entgegenzusetzen ist vorgesehen, dass an der Sitzschale 19 im Bereich der
Sitzfliche 20 wenigstens ein zusétzlicher Abspanngurt 35 angreift, der
unter Zwischenschaltung eines Gurtspanners 36 an den Steuergurt 34
angeschlossen ist. Uben also die Spanngurte 31 auf die seitlichen Schiirzen
30 der Sitzschale 19 eine entsprechende Zugspannung auf, so kann diese
Zugspannung durch den an der Sitzflache angreifenden Abspanngurt 35
reguliert werden, wobei in zweckmiBiger Weise die Bewegung des
Abspanngurtes 35 iiber den Steuergurt 34 ebenfalls regelbar ist, so dass bei
einer in dem Sitz 13 sitzenden Benutzerperson 50 unter Betidtigung der
Schaltvorrichtung 26 eine insgesamt aufeinander abgestimmte und
synchronisierte Bewegung der Sitzschale 19 in dem textilen Stiitzrahmen 14

gegeben ist.
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Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspriichen, der
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des
Gegenstandes dieser Unterlagen kénnen einzeln als auch in beliebigen
Kombinationen untereinander fiir die Verwirklichung der Erfindung in

ihren verschiedenen Ausfiihrungsformen wesentlich sein.



WO 2007/031216 PCT/EP2006/008655

- 13 -

Patentanspriiche

1. Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem an einem aus textilen
Gurten aufgespannten Stiitzgeriist gehalterten Sitz zur Beférderung
einer in dem Sitz sitzenden Person, wobei das Stiitzgeriist an
oberhalb der Sitzfliche und unterhalb der Sitzfliche des Sitzes
befindlichen Fahrzeugstrukturteilen befestigt ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Stiitzgeriist als den als textile Sitzschale
(19) mit der Sitzfliche (20) und einer Riickenlehne (21)
ausgebildeten Sitz (13) ringférmig umschliefender Stiitzrahmen (14)
bestehend aus einem durch fahrzeugfest angeordnete Ringdsen (17)
gefiihrten textilen Gurt (15, 16) ausgebildet ist, wobei die seitlich
des Sitzes (13) verlaufenden Gurtteile als Diagonalgurte (15) A
zwischen einer unterhalb der Sitzfliche (20) angebrachten Ringése
(17) und einer oberhalb der Riickenlehne (21) angebrachten Ringose
(17) verlaufen, und dass der Sitz an den Diagonalgurten (15)
verschiebbar angeordnet und wenigstens ein Verstellgurt (23) von der
Riickenlehne (21) des Sitzes (13) zu einer oberhalb des Sitzes (13)
angeordneten Fixiervorrichtung (24, 33) fiir den Verstellgurt (23)
gefiihrt ist.
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2. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fixiervorrichtung als Klemmvorrichtung fiir

den Verstellgurt (23) ausgebildet ist.

3. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fixiervorrichtung fiir den Verstellgurt (23)
als Gurtaufroller (24) ausgebildet ist, der iiber einen Bowdenzug (25)
mit einer in Reichweite der auf dem Sitz (13) sitzenden Person (50)
angeordneten Schaltvorrichtung (26) verbunden ist, mittels derer der
Gurtaufroller (24) entweder in einen Freilaufzustand mit freiem
Gurtbandauszug entgegen der in Aufwickelrichtung vorgegebenen
Vorspannung des Gurtaufrollers oder in einen Sperrzustand mit
jeweils vollstdndiger, sowohl in Gurtaufwickelrichtung als auch in
Gurtauszugsrichtung wirksamer Blockierung der Gurtwelle oder in
einen den Gurtaufroller lediglich in Gurtauszugsrichtung sperrenden

Positionierungszustand schaltbar ist.

4, Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass in den Verlauf des den Stiitzrahmen

(14) bildenden Gurtes (15, 16) ein Gurtspanner (18) eingeschaltet ist.

5. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Diagonalgurte (15) des
Stiitzrahmens (14) in einem Winkel von 45° zur horizontalen

Fahrzeugachse angeordnet sind.
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Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Diagonalgurte (15) des
Stiitzrahmens (14) in einem Winkel von mehr als 45° zur

horizontalen Fahrzeugachse angeordnet sind.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug insbesondere nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die textile
Sitzschale (‘19) mit die seitlichen Diagonalgurte (15) des
Stiitzrahmens (14) beweglich iibergreifenden Schiirzen (30)
ausgebildet ist und die Schiirzen (30) zur Verdnderung der zwischen
den Diagonalgurten (15) befindlichen Auflagerfliche fiir eine in dem
Sitz sitzende Person iiber lingenverdnderliche Spanngurte (31) in

ihrem die Diagonalgurte (18) iibergreifenden MaB einstellbar sind.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spanngurte (31) iiber Umlenkrollen (33)
gefiihrt und an den Verstellgurt (23) fiir den Sitz (13) angeschlossen

sind.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass in den Gurtverlauf der Spanngurte (31) ein

Gurtspanner (32) eingeschaltet ist.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Gurtverlauf von Spanngurt (31)
und Verstellgurt (23) ein zu einem Gurtaufroller (24) fiihrender
Steuergurt (34) angreift und der Gurtaufroller (24) iiber einen
Bowdenzug (25) mit einer Schaltvorrichtung (26) verbunden ist,

mittels derer der Gurtaufroller (24) entweder in einen
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Freilaufzustand mit freiem Gurtbandauszug entgegen der in
Aufwickelrichtung vorgegebenen Vorspannung des Gurtaufrollers
oder in einen Sperrzustand mit jeweils vollstindiger, sowohl in
Gurtaufwickelrichtung als auch in Gurtauszugsrichtung wirksamer
Blockierung der Gurtwelle oder in einen den Gurtaufroller lediglich
in Gurtauszugsrichtung sperrenden Positionierungszustand schaltbar

ist.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Sitzschale (19) im Bereich der
Sitzfliche (20) ein Abspanngurt (35) angreift, der der Gurtspannung
der an den Schiirzen (30) angreifenden Spanngurte ( 31)

entgegenwirkt.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass in den Verlauf des Abspanngurtes (35) ein

Gurtspanner (36) eingeschaltet ist.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abspanngurt (35) an den Steuergurt (34)

angeschlossen ist.

Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug als Gabelstapler mit
einem podestartigen, sich unterhalb eines Fahrersitzes (13)
befindlichen Geritetrager (10) und einem hinter dem Fahrersitz
hochragenden Uberrollbiigel (11) ausgebildet ist, wobei die den
Stitzrahmen (14) aufspannenden Ringdsen (17) am Geriatetrager (10)

und am Uberrollbiigel (11) befestigt sind.
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I15. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die an dem Uberrollbiigel (11) befestigten

Ringdsen (17) lageverdnderbar eingerichtet sind.
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