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Przerobienie hamulcéw prézniowych na
hamulce, dzialajace sprezZonem powietrzem
powoduje duzo trudnosci. Konstrukcja pa-
rowozu lub wagonu kolejowego nie zawsze
pozwala na wumieszczenie catkowitych ha-
mulcéw obu rodzajéw na podwoziu, a
szczegblnie trudnem zadaniem jest odpo-
wiednie rozmieszczenie cylindréw hamul-
‘céw, ktore jest polaczone z przerdbka me-
chanizmu hamulcéw. Urzadzenie za$ cze-
ci taboru kolejowego tylko z hamulcem,
dzialajacym sprezonem powietrzem (dla
krotkosci uzywaé bedziemy nazwy: ,ha-
mulcem powietrznym") powoduje przykre
trudnosci w dowolnos$ci uzycia taboru, po-
niewaz druga cze$é taboru jest zaopatrzo-
na w hamulce prézniowe. Ustawienie no-
wych cylindréw dla hamulca powietrzne-
go i spowodowana przez to przerébka me-

chanizmu hamulca podraza znacznie taka
przebudowe.

Konstrukcja wedlug niniejszego wyna-
lazku usuwa te niedomagania, t. j. umozli-
wia uzycie cylindra hamulca prézniowego
dla obu systeméw hamowania, ulatwia
przebudowe i pozwala na uzycie parowozu
lub wagonu bez wzgledu na system hamul-
cow calego sktadu pociagu.

Wynalazek polega przedewszystkiem
na uzyciu nowego dtawika gumowego przy
cylindrze hamulca prézniowego. Dlawik
ten stuzy do uszczelnienia trzonu ttoka ha-
mulca bez réznicy, czy w tym cylindrze
znajduje sie rozrzedzone powietrze (préi-
nia), czy tez sprezone powietrze,

Zasada za$ tej konstrukcji jest zmniej-
szenie ciSnienia sprezonego powietrza do
takiej wysokosci, ktéraby odpowiadala sile
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potrzebnej do podnoszenia tloka hamulca,
a wiec ciénienie to musi si¢ stosowaé¢ do
cu;zaru tloka, Wedlug wynalazku uzyskuje

*sxe, o zapoqjocq dWego zaworu redukcyj-

nego. Poza tem zapomoca specjalnego
kurka przelacznikowego umozliwia si¢ do-
wolnoé¢é hamowania jedaym lub drugim
systemem hamulcéw, a w razie niedoma-
gafi mozna tez caly mechanizm hamulca
odlaczyé tak, ze wagon moze by¢ sprze-
gniety z pociagiem, lecz nie bedzie hamo-
wany.

Na zalaczonych rysunkach uwidocznio-
ny jest.przyklad wykonania hamulca proz-
niowo-powietrznego.

Trzon tloka (fig. I i II), prowadzony
przez pochwe metalowg 1, jest uszczelnio-
ny zapomoca gumowego pierscienia 2, kté-
rego zadaniem jest zamknaé doptyw lub
wyplyw powietrza z cylindra nazewnatrz.
Pierscien 2 obejmuje pierscieri metalowy 3,
opatrzony dziurkami, ktéry umozliwia
przeplyw powietrza z zewnatrz pierscienia
3 do pierscienia gumowego 2. W oslonie
zelaznej dtawika 4 wytoczona jest komor-
ka 5 potaczona z wnetrzem cylindra zapo-
moca kanatu 6, wywierconego w ostonie
dlawika i $cianie cylindra. Do komory 5

" wérubowana jest nakretka 7 z przewierco-

nym w niej kanalem 8 W komorze 5 u-
mieszczona jest kulka 9. Kulka ta jest z
materjatu lekkiego, a wiec albo z twardej

gumy lub ze stopu aluminjowego albo mo-_

ze byé z metalu, lecz wewnatrz pusta. Za-
miast kulki mozna takze uzy¢ zaworu stoz-
kowego (talerzowego) z lekkiego ale twar-
dego materjalu i z odpowiednim wodzi-
kiem. Ujscia kanatéw 6 i 8 sq tak wyto-
czone, ze tworza odpowiednie gniazda dla
zaworu lub kulki 9. Komora 5 potaczona
jest otworem 10 z otoczeniem pierscienia 3.

Sposéb dzialania 'takiego zaworu jest
nastepujacy:

W razie, gdy w cylindrze jest powietrze
rozrzedzone (préznia), wéwczas powietrze
zewnetrzne posiada wieksze cisnienie, niz

-

rozrzedzone powietrze wewnatrz cylindra.
Wobec tego kulka 9 zostaje -podniesiona,
zamyka otwor kanalu 6, a zewnetrzne po-
wietrze doplywa przez otwér 10 i.otworki
pierscienia 3 do pierScienia gumowego 2,
przyciskajac go szczelnie do trzonu tloka.

Gdy za$ w cylindrze jest sprezone po-
wiétrze, wowczas nadmiar ciSnienia przy-
ciska kulke 9 do potworu kanatu:8. Przez to
otwiera si¢ kanal 6 i umozliwia przeplyw
sprezonego powietrza z cylindra przez ka-
naly 6 i 10 do piericienia gumowego 2, a
wywierajac nan nacisk, uszczelnia cylin-
der, powietrze za$ zewnetrzne nie ma moz-
nosci przeplywu przez zamknigty kanal 8
do komory 5.

W  ostonie 71 zaworu redukcyjnego
znajduje si¢ (fig. III) podwojny zawor
stozkowy, ktory si¢ wlasciwie sklada z
dwoch zaworéw 12 i 13 stale zlgczonych
trzonem. Wigkszy zawér 12 zamyka prze-
wéd 14, prowadzacy do zbiornika pomocni-
czego hamulca powietrznego, wzglednie do
tak zwanego zaworu tréjdrogowego, -mniej-
szy za$ zawor 13 oddziela komore 15 od
wylotu 16, prowadzacego do atmosfery, Wy-
lot ten chroniony jest przez siatki 17 od
zanieczyszczen, Z komory 15 prowadzi ka-
nal 18 do komory 19, ktéra zapomoca, prze-
wodu 20 i rurociggu 34 jest polaczona z
dolng komora cylindra hamulca. Zapomoca
pochwy metalowej 54 prowadzony jest w
kanale 18 zawér talerzowy 21, ktéry swoim
trzonem opiera si¢ na przeponie skérzanej
lub gumowej 22, usztywnionej dwiema plyt-
kami 23 i 24, Na plycie 23, w odpowiedniem
tozysku, jest osadzony trzen zaworu 21 za$
od spodu z plyta ta laczy sie dluzszy trzon
nagwintowany ? zaopatrzony w nasrubek,
stuzacy ‘do przytwierdzenia dolnej ptyty
24. Na plyte 24 ciénie sprezyna 25, nacisk
ktérej mozina regulowaé zapomoca odpo-
wiednio skonstruowanego nasrubka 26.
Sprezyna 25 oslonieta jest tuleja 27, za-
opatrzona uszkiem 60 stuzacem do zaplom-
bowania.



Przez zawér 21 przewiercony jest wa-
ski kanalik 28, umozliwiajacy potaczenie
miedzy komorami 15 i 19. U géry catosé
jest zamknieta nasrubkiem 29,

Dzialanie zaworu redukcyjnego zosta-
nie podane pézniej w polaczeniu z calym
zestawem hamulca.

Ostona kurka przetacznikowego ' 30

(fig. IV—VI) posiada cztery odgalezienia,
a mianowicie: 3/—do gléwnego przewodu
hamulca prézniowego; 32—do dolnej ko-
mory cylindra hamulca ‘prézniowego; 33—
do zbiornika pomocniczego ggrne] komory
cylindra hamulca prézniowego i 34 — do
zaworu redukcyjnego, powyzej opisanego.
Oprécz tego otwér 35 prowadzi do wylotu
36, ktéry ma bezposrednie polaczenie z at-
mosfera. Wylot ten chroniony jest przed
zanieczyszczeniem zapomoca kosza  sito-
wego 37. Czop kurka 38 posiada trzy kana-
ly 39, 40 i 41.
. Gdy czop kurka 38 znajduje sie w po-
lozeniu wskazanem na fig. IV, wéwczas ka-
nal 39 (przez 31 il 32) laczy gléwny prze-
wéd hamulca prézniowego z dolna komora
cylindra tegoz hamulca; kanal 40 nie usku-
tecznia zadnego polaczenia, za$ kanal 41
taczy (przez 34 i 35) zawér redukcyjny
(fig, III) z wylotem 36 wzglednie z attho-
sfera, Ustawienie to (fig, IV) umozliwia u-
zycie hamulca prézniowego i wylacza ha-
mulec powietrzny,

Fig. V przedstawia inne potozenie czo-
pa kurka. Oslona ma tej figurze nie jest w
calosci narysowana. Kamnal 39 jest z obu
stron zamkniety przez $cianki ostony 30,
za$ kanat 40 laczy (przez 34 i 32) zawér
redukecyjny (fig. II1) z dolna komora cylin-
dra hamulca prézniowego, a kanal 41 Ia-
czy (przez 33 i 35) zbiornik pomocniczy
gormej komory cylindra hamulca pmmulm
wego z atmosfera,

Polozenie to (fig, V) wyladcza hamulec
prézniowy, wlacza za§ hamulec powietrz-
ny, umozliwiajac jego uzycie,

Fig. VI wreszcie uwidacznia trzecie po-

tozenie czopa kurka 38, Wszystkie trzy ka-
naly jego nie lacza si¢ z przewodami tacz-
nikcwemi i przewiody te sa zamkniete, a za-
tem przy tem potozeniu kurka aparaty i
mechanizm obu hamulcéw sa od gléwnych
przewodéw odciete,

Zestawienie zespolonego hamulca proz-

niowo-powietrznego uwidocznione jest na
f’llg VII

Na figurze tej uwidoczniono najgtow-
niejsze czeéci sktadowe znanych systeméw -
hamulcéw: prézniowego Hardy'ego i po-
wietrznego Westinghouse'a w polaczeniu z
czeéciami poprzednio opisanemi. Urzadze-
nia rozrzedzajace wzglednie sprezajace po-
wietrze opuszczono jako zbedne czeéci
skladowe parowozu.

Przewody 31, 32, 33 i 34 wymienione
przy opisie kurka przetacznikowego ozna-
czono na fig, VII temi samemi liczbami,

Poza tem liczba 42 oznacza gléwny
przew6d hamulca prézniowego; 43 oznacza
przyspieszacz hamulca wraz z jego zbiorni-
kiem pcmocniczym; 44—cylinder samo-
czynnego hamulca prézniowego; 45—ezbior-
nik pomocniczy cylindra; 46—klape dla od-
hamowania hamulca prézniowego; 47—
przew6d gléwny hamulca powietrznego; 48
—zbiornik pomocniczy tegoz hamulca; 49—
zawor tréjdrogowy; 50—poprzednio opisa-
ny zawér redukcyjny (fig, III); 57—kurek
przetacznikowy (fig, [V—VI), 52—dtawik
cylindra hamulca (fig. I), wreszcie 53—
dzwignie hamulca, i

Oprécz czeéci skladowych 50 -— 52
wiszelkie inne czesci sq znane.

Normalnie pociag hamowany jest ha-
mulcem-prézniowym, przycdzem kurek prze-
tacznikowy 51 znajduje sie w potozeniu,
uwidocznionem na fig, IV, Obie komory cy-
lindra hamulca prézniowego 44 polaczome
sa za jego posrednictwem i przez przyspie-
szacz 43 z gléownym przewodem 42 i za-
wieraja rozrzedzone powietrze (préznig).

‘W razie hamowania przez wpuszczenie po-.

wietrza atmosferycznego do przewodu



gléwnego 42, dzialanie hamulca odbywa sie
zupetnie prawidtowo, Kulka 9- (fig. I) dfa-
wika 52 jest w polozeniu gérnem, zamyka-
jac przeplyw powietrza atmosferycznego
do dolnej kiomory cylindra przez kamat 6.
Powietrze to dochodzace przez kanal 8
dtawika do pier$cienia 2 uszczelnia réwno-
czednie trzon tloka hamulca.

Jezeli wagon za$ wlaczono do pociagu
hamowanego hamulcem powietrznym, wéw-
czas kurek przetacznikowy 51 malezy prze-
krecié do potozenia przedstawionego na fig.
V. Wéwczas z parowozu napetlnia sig¢ przez
przewod 47 i przez zawér trojdrogowy 49
zbiornik pomocniczy 48 powietrzem sprezo-
nem. Obie komory cylindra 44 napelniaja
si¢ powietrzem atmosferycznem, ktére 'do-
chodzi ido gérnej komory i do jej zbiornika
pomocniczego 45 przez wylot 36, kanal 41
i przewod 33 (fig. V). Dolna zas komora
cylindra otrzymuje powietrze atmosferycz-
ne zapomoca, zaworu tréjdrogowego 49 i za-
woru redukcyjnego 50. Sprezyma 25 (fig.
IlT) bowiem (skutkiem jej nacisku) podnosi
przepong 22 a z niig i zawdr 21; komiora 15
laczy sie z przewodem 20, 34, ktory znéw
przez kanat 40 kurka przelacznikowego
(fig. V) laczy si¢ z dolna komora, cylindra
(34, 40 i 32 na fig. V). Z drugiej strony kio-
mora 15 przez otwarty zawér 12 i przewdd
14 (fig. III) laczy sie z zaworem 49, przez

-ktéry doptywa powietrze atmosferyczne.

W razie za$, gdy grzybek 13 zaworu re-

* dukcyjnego (fig. III) jest odsuniety od
swego gniazda, przyplyw powietrza atmo-
sferycznego jest zapewmiony przez kosz 17,
przewdd 16 komery 15, 18 i 19 do przewo-
du 20, a przez miego i przez przewody 34,
40, 32 (fig. V) do dolnej komory cylindra
prézniowego, '

Ttok hamulca z powodu swego wlasne-
go ciezarmu jest w najniZszem polozeniu, a
hamulec Westinghouse'a nie hamuje. .

W celu hamowania wypuszcza sie za-

. pomocy, kurka rozrzadezego na parowiozie z
- glownego przewodu 47 pewna, ilosé sprezo-

nego powietrza, W tej chwili zawér tr6j-
drogowy 49 odlacza zbiornik pomocniczy
48 od pprzewodu 47, 1aczy go za§ przez za-
wér redukcyjny 50 i kurek przetacznikowy
51 (fig. V) z dolna komocra cylindra hamul-
ca 44. Nagromadzone w tym zbilorniku 48
sprezone powietrze odpycha grzybek 12 za-
woru redukcyjnego (fig. III); zawér ten o-
twiera przejscie z ‘przewodu 14 do kiomory
15, podczas gdy réwnoczesnie zawdr 13
przerywa polaczenie migdzy ta komora a
wypustem 16.

Sprezone powietrze przeplywa przez o-
twarty zawére2! do kanalu 78 i komory 19,
a stamtad przez przewéd 20 i 34 kurka
przelacznkowego 51 (fig. V), dalej przez
kanat 40 i przewéd 32 do dolnej komory
cylindra 44, Doplyw tego sprezomegd po-
whietrza powoduje madmiar cisnienia pod
thokiem hamulca i dzieki temu podnosi ttok,
Mechanizm hamulca zaczyna  dziataé.
Grzybek 21 zaworu redukcyjnego (fig, I1I)
tak dtugo bedzie podniesiony, jak dtugo ci-
$nienie sprezonego powietrza w cylindrze
i przewoadach nie bedzie wieksze od macisku
sprezyny 25. Gdy ciénienia si¢ zréwnaja,
sprezyna zostaje $ciénigta przepona 22 i
wraz z talerzami 23 i 24 opada, przez co
zawor 21 z powodu nacisku sprezonego po-
wietrza zamyka si¢. Doplyw sprezonego po-
wietrza do cylindra 44 ustaje. Przez ‘ogra-

‘niczenie tego doplywu, ciénienie w cylin-

drze dochodzi tylko do pewnej wysokosci,
zaleznej od mnapiecia sprezyny 25. Do ha-
mowania wystarczy nadmiar ci$nienia w
cylindrze w wysckoéci jednej atmosfery.
Kulka 9 dtawika 52 zamyka kanat 8 i spre-
zone 'powietrze z dolnej komory cylindra,
przechodzac przez kanaly 6 i 10, uszczelnia
ttok. '
W chwili zamykania wyplywu sprezo-
nego powietrza przez kurek rozrzadczy na
parowozie, zawor tréjdrogowy 49 odtacza
znéw cylinder 44 od zbiornika pomocnicze-
go 48, taczy go za$ z matmosfera. Cisnienie w
przewodzie 14 opada; nadmiar ciénienig w
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komorze 15 zamyka zawér 12, otwiera za$
zawér ‘13, przez co sprezone powietrze na-
gromadzone w tej komorze uchodzi¢ moze
przez wylct 16 i siatke 17 nazewnatrz,
Woéwczas i sprezyna 25 odzyskuje przewa-
ge mad zmniejszonem ci$nieniem ponad za-
wiorem 21, Zawoér ten ctwiera si¢ i spreZone
powietrze wyplywa z cylindra 44 przez ku-
rek przelacznikowy 51 i przez przewody i
kanaly 20, 19, 18, 15, 16 i siatke 17 zaworu
redukcyjnego nazewnatrz (fig. III), Ttok
hamulca jpod wplywem wlasnego cigzaru o-
pada i hamowanie ustaje,

Przez polaczenie gornej komory cylin-
dra 44 z atmosfera (przez przewdd 33, ka-
nalik 47 i wylot 35 kurka przelacznikowe-
go 51, fig. V) zapobiega si¢ sprezeniu po-
wietrza atmosferycznego w gérnej komo-
rze cylindra w chwili podniesienia ttoka,
za$ rozrzedzeniu powietrza w chwili jego
odpadniecia.

Mafe nieszozelnosci, powodujace spadek
ci$nienia w dolnej kiomcrze cylindra, pod-
czas hamowania, beda wyréwnane przez
przeplyw malej ilosci sprezomego powie-
trza przez kanalik 28 zaworu 21 (fig. III).

W razie zepsucia mechanizmu lub skta-
dowych czeéci hamulca, ustawienie kurka
przetacznikowego 51 w pofozenie uwidocz-
nione na fig. VI umozliwia odlaczenie prze-

wodéw gléwnych obu systeméw hamulcéw.

do ich aparatéw i mechanizmu,
Poszczegolne potozenia kurka przelacz-

nikowego 51 mozna dla ulatwienia oznaczyé

w widocznem miejscu mapisami i -wska-

z6owka,

Zastrzezenia patentowe.

1. Zespolony hamulec prézniowo-po-
wietrzny do pojazdéw kolejowych, zna-
mienny tem, Ze uruchomienie hamulca dzia-
lajacego sprezonem powietrzem uskutecz-
nia si¢ zapomoca cylindra hamulca  préz-
niowego Hardy'ego (44), dtawika (52) i za-
woru redukcyjnego (50).

2, Hamulec wedlug zastrz. 1, z gumo-
wym dlawikiem (2) umieszczonem na trzo-
nie tloka hamulcowego, znamienny tem,
7e kulka (9) lub zawér umozliwia do-
plyw powietrza o wiekszem ci$nieniu mnad

‘gumowy pierscieri uszczelniajacy (2), przy-

ciskajac go w ten sposéb do tegoz trzonu.

3. Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Zze zawér redukcyjny (50) ograni-
cza zapomoca zaworéw (12, 13, 21) do-
plyw sprezonego powietrza do dolnej ko-
mery cylindra hamulcowego (44) i umozli-
wia jego wyplyw do atmosfery.

4, Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze posiada kurek przelacznikowy
(51), taczacy oba systemy hamulca (préz-
niowy z powietrznym), ktéry to kurek u-
mozliwia dowolne uruchomianie jednego
lub drugiego systemu wzglednie umozliwia
wylaczenie obu systeméw, przyczem jed-
nak wagon moze pozostaé¢ w skladzie po-
ciggu nie przeszkadzajac w hamowaniu
innych wagonéw,

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Dr. techn. A, Bolland,
rzecznik patentowy.
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