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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do zasilania mieszanka paliwowa sil-
nikéw spalinowych, wyposazonego w obro-
towa dmuchawe, w celu doprowadzania
mieszanki paliwowej do cylindréow silnika
pod ciénieniem wyzszem od atmosferycz-
nego, jak réwniez w celu otrzymania bar-
dziej jednolitego skladu mieszanki powie-
trza i paliwa.

Aczkolwiek szybko$¢ deprowadzonej
do dmuchawy mieszanki paliwowej moze
byé ostatecznie przetworzona na cisnienie,
to jednak mieszanka pod dzialaniem dmu-

chawy porusza si¢ ze stosunkowo duza
szybkosciag w pewnych punktach swej dro-
gi, w ktérych moze uderzaé o scianki spo-
tykane na swej drodze przeplywu, a wéw-
czas, jak stwierdzono, powierzchnia umie-
szczona na drodze mieszanki dazy do po-
chwycenia czastek paliwa pozostalego je-
szcze w stanie plynnym, tak iz plynne pa-
liwo moze zbieraé¢ sie na $Sciance w sposéb
niekorzystny.

W szczegélnosci stwierdzono, ze jezeli
mieszanka pierwotna wytwarzana jest we-
wnatrz dmuchawy, np. przez doprowadze-



nie plyhnego paliwa do s$rodka lub wpo-

" blizu $redka dmuchawy, {p chociaz paliwo

jest odrzucane nazewnatfz i rozpyla si¢
bardzo energicznié; jednak. nie mozna u-
zyskaé zupelnego rozpylenia doprowadzo-
nego do dmuchawy paliwa, co potwierdzo-
ne zostalo na drodze
Zwlaszcza zawodzi rozpylenie koricowe i
zmieszanie paliwa z powietrzem, gdy mie-
szanka przechodzi z dmuchawy do komoér
spalania silnikéw, gdy bowiem rozpylone
paliwo zostaje skierowane na $cianki ka-
natu ssawczego z duza szybkoscia, to da-
zy ono do osadzania sie na $ciankach po-
nownie w stanie plynnym i sptywa z tych
Scianek do najnizszego punktu ukladu pod
wplywem sily ciazenia. W tych przypad-
kach oczywiscie cz¢$é paliwa nie wchodzi
w sklad strumfenia mieszanki paliwowej,
doprowadzanej do cylindréw silnika.

Stwierdzono, ze podczas cbrotu wirni-
ka dotadowawczego bez otaczajacej go o-
slony, paliwo rzeczywiscie splywa z lopa-
tek wirnika w stanie bardzo drobnego roz-
pylenia. Jednak przeprowadzone wewnatrz
oslony badania stwierdzaja, ze paliwo
splywa z lopatek wirnika z tak wielka
szybkoscia, iz padajac na otaczajace $cian-
ki, przylega do nich dzigki napigciu po-
wierzchniowemu cieczy i nastepnie splywa
po $ciankach spokojnie pod wplywem réz-
nych pradéw mieszanki.

Wedlug. wynalazku mozna uniknaé¢
niekorzystnego skupiania, skraplania lub
nagromadzania si¢ paliwa w postaci ptyn-
nej na $ciankach ostony dmuchawy, a to
dzigki korzystnemu rozdzialowi w strumie-
niu mieszanki paliwowej paliwa, ktére mo-
globy osiadaé¢ i splywaé pc powierzchni
$cianek przewodu przeplywowego.

Dckonane préby i dos§wiadczenia wyka-
zaly, iz pozadany skutek mozna w bardzo
znacznej mierze osiagnaé przez nadanie
otaczajacemu  dmuchawe = przewodowi
ksztaltu, zblizonego do ksztaltu stozkowe-
go, aby cze$¢ zewnetrznej ‘stozkowej po-

" ni ciecz splywa nastepnie wzdtuz

doswiadczalnej.

wierzchni przejmowala bryzgi z wirnika
dmuchawy. Zgromadzona na tej powierzch-
po-
wierzchni do ostrej krawedzi, ktéra zwi-
sa nad pierscieniowem wglebieniem, sta-
nowigcem komore wirowania, umieszczona
za krawedzia w kierunku ruchu powietrza
i paliwa. Podczas pracy dmuchawy pali-
wo, przejete uprzednio przez stozkowa po-
wierzchnie, zostaje odrzucone 2z ostrej
krawedzi w postaci drobnego pylu, lecz z
szybkoscia mniejsza od szybkosci obrzeza
wirnika, wskutek czego na zewnetrzne
$cianki zostaje odrzucona znacznie mniej-
sza ilo§¢ paliwa. Poza komora wirowania
kanal powietrzny odpowiednio si¢ rozsze-
rza, co powoduje zmian¢ w warunkach
przeplywu mieszanki paliwowej, a miano-
wicie zwolnienie szybkosci jej przeplywu
do takiej szybkosci, z jaka zostaje ono za-
sysane z tej ostatecznej komory mieszan-
kowej przez ssace suwy tlokéw roboczych
silnika.

Zasada, na jakiej opiera si¢ niniejszy
wynalazek, moze byé ujeta w sposéb na-
stepujacy. Wynalazek polega na zuzytko-
waniu wewnetrznych powierzchni ostony
wpoblizu wirnika dmuchawy, jako po-
wierzchni zbiorczych o odpowiednio do-
branym ksztalcie, ktére sa tak uksztalto-
wane lub umieszczone, aby otrzymaé po-
nowne zbieranie wydzielonego z mieszanki
paliwa. Ponadto wpoblizu tych powierzch-
ni umieszcza sie narzady, ktére skierowuja
ponownie zebrane na tych powierzchniach
paliwo do strumienia przeplywajacego po-
wietrza lub tez w szczegélnosci, jak wspo-
mniano wyzej, w postaci jednej lub kilka
rozdzielczych krawedzi i pier§cieniowych
komér wirowania.

W jednej z odmian wykonania urza-
dzenia wedlug niniejszego wynalazku zbie-
ranie i rozdzial paliwa moze odbywaé sie
w kilku stopniach, to znaczy mozna stoso-
waé dwie lub kilka stref, w ktérych pali-
wo dazy do osadzania sie i z ktérych zo-




staje wprowadzone ponownie w stanie roz-

pylonym do strumienia mieszanki paliwo-
. wej,

W innej odmianie wykonania urzadze-

_nia wedlug niniejszego wynalazku zbiera-

nie i ponowny rozdzial paliwa mozna u-
skuteczniaé zapomoca wirnika dmuchawy,
ktéry w tym celu jest zaopatrzony w plyt-
ke lub przestone odpowiedniego ksztaltu,

-ktéra przejmuje i nagromadza paliwo

splywajace z przednich czesci lopatek
wirnika, przyczem to paliwo zostaje roz-
pylone z ostrych krawedzi w postaci bry-
zgow tak, aby nie dosiggalo zewnegtrznej
$cianki ostony wirnika.

Niekorzystne zbieranie si¢ i nagroma-
dzanie paliwa moze mie¢ miejsce w prze-
wodzie ssawczym silnika spalinowego
wskutek umieszczenia .w nim narzadow,
przeslaniajacych przeswit przeplywowy u
wylotu z ostony dmuchawy. Taka prze-
szkode moze stanowié¢ np. osprzet silnika,
przyczem narzady te moga nawet przecho-
dzi¢ nawylot przez wspomniang strefe w
ostonie dmuchawy, jak tego wymaga uklad
silnika. Paliwo, zawarte w powietrzu,
przeplywajacem obok takiego walu w
obrebie wylotu dmuchawy, dazy oczywi-
$cie do osiadania i skraplania si¢ na po-
wierzchni walu, co jest tak samo nieko-
rzystne, chociaz w mniejszym stopniu, jak
i nagromadzanie si¢ znacznej czesci pali-
wa na zewnetrznej powierzchni ostony
dmuchawy. Aby usunaé powyzsze wady,
urzadzenie wedlug wynalazku jest wypo-
¢azone w narzady, wspéldzialajace z wy-
mienionemi wyzej przeszkodami, a to w
celu przeprowadzenia nieuniknionego osia-
dania paliwa w sposéb korzystny, umozli-
wiajacy ponowne odprowadzanie tego pa-
liwa do strumienia przeplywajacej prze-
wodem mieszanki paliwowej.

W celu usunigcia wspomnianych wad
w urzadzeniu wedlug wynalazku zastoso-

.wano nietylko narzady do zbierania ptyn-

nych czastek paliwa, wydzielonych ze stru-

mienia mieszanki paliwowej, i doprowa-

dzania zebranego paliwa do przeplywajace-

go strumienia, lecz réwniez, stosownie do
wynalazku, ptynne paliwo wprowadza si¢
do dmuchawy przez odpowiednia dysze
wtryskowa w kierunku osi wirnika dmucha-
wy. Stwierdzono, ze sprawno$é urzadzenia
zwigksza si¢ bardzo znacznie, jezeli stosu-
je si¢ mozliwie dokladne rozprowadzanie
paliwa w miejscu jego doplywu do lopatek
wirnika dmuchawy w postaci pierscienia,
gdyz w ten sposéb paliwo rozpyla sig¢ réw-
nomiernie ze wszystkich czegsci obwodu
wirnika, Dzialanie takie otrzymuje sie, sto-
sownie do wynalazku, przez wprowadzenie
paliwa do strumienia powietrza, skierowa-
nego ku srodkowi wirnika, przyczem w
strefie, w kiérej zbiera si¢ skroplone pa-
liwo, wydzielone z mieszanki paliwowej,
stosuje si¢ wpoblizu wirnika odpowiednie
narzady odrzutowe i rozdzielcze.

Na rysunku przedstawiono dwa  przy-
klady wykonania urzadzenia do zasilania
mieszanka paliwowg silnikéw spalinowych
wedlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia po-
dluzny przekréj urzadzenia z czesciowym
widokiem, fig. 2 — przekr6éj urzadzenia
wzdluz linji 2 — 2 na fig 1, fig. 3 — prze-
kréj przez czesé kanalu przelotowego, fig.
4 — perspektywiczny widok czesci waluy,
przechodzacego przez komore mieszankowa
dmuchawy i fig. 5 — podluzny przekréj
przez druga odmiane wykonania urzadze-
nia wedlug wynalazku.

Dmuchawa, zastosowana w urzadzeniu
wedlug wynalazku, moze sluzyé do dola-
dowywania cylindréw silnika, jak réwniez
moze stanowié rodzaj obrotowego mieszal-
nika i rozpylacza.

W wykonaniu urzadzenia wedtug fig. 1
do wirnika 7 dmuchawy prowadzi przewéd
wlotowy 3 i kolanko 5, ktére rozszerza
si¢ nastepnie i tworzy $cianke 7 oslony wir-
nika. Druga $cianka 9 tej oslony jest roz-

"szerzona i stanowi gléwna czesé pierscie-

niowej komory wylotowej 11, do ktérej
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wirnik wtlacza gotowa mieszanke paliwo-
wa.. Jedna strona tej komory jest zamknieta
czescig $cianki 7. Rurki 13 sa rozmieszczo-
ne dookota zewnetrznego obwodu komory
11 i doprowadzaja mieszanke do glowic
cylindréw roboczych silnika. W przewodzie
wlotowym 3 miesci si¢ przepustnica 15,
a w kolanku 5 umieszczony jest wtryskowy
zawér paliwowy 17, przeznaczony do wpro-
wadzania w znany sposéb paliwa do stru-
mienia przeplywajacego powietrza. Stoz-
kowy grzybek 19 tego zaworu jest normal-
nie obciaZzony sprezyna 21, -dociskajaca
ten grzybek do gniazda z odpowiednia si-
ta. Urzadzenie wtryskowe dostarcza pali-
wo stozkowym strumieniem w kierunku
wirnika dmuchawy.

Pompka 23 wttacza paliwo pod odpo-
wiedniem ci$nieniem do zaworu 17. Umie-
szczenie tej pompki w miejscu, znajduja-
cem si¢ z zewnatrz dmuchawy (jak wi-
da¢ na fig. 1), zdala od silnika, wymaga,
aby wal 25, uruchomiajacy pompke, prze-
chodzil przez czesé przestrzeni, zawarta
pomigdzy obwodem wirnika a komora wy-
lotowa 11.

Ta czesé walu 25 jest umieszczona w
tulejce 27, stanowiacej czesé tozyska wa-
tu 25.

Przewéd powietrzny 59 (fig. 1), znaj-
dujacy sie poza wirnikiem dmuchawy, po-
siada zbiezny ksztatt, zblizony do stozko-
wego, przyczem obwédd stozkowy, jak za-
znaczono wyzej, ma gléwnie lub w znacz-
nej mierze na celu chwytanie odrywaja-
cych si¢ z wirnika kropel paliwa i odpro-
wadzanie go do odpowiedniego miejsca
dmuchawy, w ktérem nastgpuje ponowne
jego rozpylenie i zgazowanie.

W pierscieniowym obszarze ostony
dmuchawy poza wirnikiem, liczac w kierun-
ku strumienia paliwa, a najlepiej w strefie
lub powierzchni, obejmujacej wirnik, po-
wierzchnia $cianki 7 jest zaopatrzona w
ostrg krawedz 31, ktéra, liczac w kierunku
strumienia paliwa, znajduje si¢ przed pier-

$cieniowem wglebieniem 33, stanowiacem
komore¢ wirowania, najlepiej zas jest, gdy
powyzsza krawedz 31 znajduje si¢ tuz
przy komorze. Jak zaznaczono na rysun-
ku, krawedz 37 wystaje do wngtrza kanalu
lub, inaczej méwiac, jest skierowana tak
wzgledem powierzchni 35 s$cianki kanatu
przeplywowego, znajdujacej sie za krawg-
dzia 31, ze gléwna droga przeplywu mie-
szanki paliwowej, splywajacej z tej kra-
wedzi, przebiega wzdluz linji krzywizno-
wej, zaznaczonej linja kreskowana 37
(fig. 3), podczas gdy strumiern powietrza
w komorze 33 ma zasadniczo kierunek w
postaci ruchu wirowego, zaznaczony na ry-
sunku malemi strzalkami.

Wpoblizu krawedzi 31 i komory 33, a
mianowicie w miejscu 39, gdzie strumien
mieszanki paliwowej wypelnil juz przy-
puszezalnie kanal, przeswit kanalu zaczy-
na rozszerzaé si¢ (jak przedstawiono na
fig. 1) w sposob odpowiadajacy zadanej
zmianie szybkosci i gestoéci mieszanki
paliwowej. Scianka 7 ostony wpoblizu kra-
wedzi 31 posiada powierzchnie 41, ktéra
sigga do gléwnej strugi strumienia powie-
trza bardziej stromo, anizeli przednia. po-
wierzchnia $cianki tego kanatu; w ten spo-
s6b powierzchnia 41 przejmuje i gromadzi
czasteczki paliwa, zawieszone w strumieniu
mieszanki paliwowej. Rozumie sig, ze po-
wierzchnia 41 jest przystosowana do chwy-
tania cieklych czastek paliwa, zawieszo-
nych w strumieniu mieszanki paliwowej.
Jest réwniez rzecza zrozumiala, ze ostra
krawedz 37 i komora wirowania 33 stuza
do ponownego wprowadzenia do strumienia
tego paliwa, ktére nagromadza sie¢ na po-
wierzchni zbiorczej 41 i splywa ku ostrej
krawedzi 31. Paliwo, zebrane na po-
wierzchni 41 i plynace ku krawedzi 31,
jest zdmuchiwane z tej krawedzi przez
przeplywajacy obok strumiefi mieszanki
paliwowej w postaci drobnego pylu lub,
praktycznie, w postaci rozpylonej ze
znacznie mniejsza szybkoscia w poréwna-

-
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niu z szybkoscia strumienia mieszanki pa-
liwowej w tej strefie. Komora wirowania
33, znajdujaca sie za wystajaca krawedzia
31, otrzymuje pewnga cze$¢ powietrza, kté-
re krazy w tej komorze pod dziataniem wi-
réw. Powietrze, pochodzace z tej komory
i plynace wzdtuz jej powierzchni wpoblizu
krawedzi 31, lacznie z bezposrednio ply-
nacem strumieniem gléwnym powoduje
zdmuchiwanie paliwa naogét w kierunku
ku wewnatrz (jak zaznaczono na rysunku
liczba 37). _

Paliwo, poruszajace sie ze stosunkowo
niewielka szybkoscia, jest ponadto wpro-
wadzane do strumienia mieszanki paliwo-
wej w strefie, w ktérej jej szybkosé zo-
stala zasadniczo zmniejszona, tak iz po
wprowadzeniu paliwa do tego strumienia
przeplywowego posiada ono mniejsza
sklonnosé do ponownego wydzielenia sig
z mieszanki paliwowej i osiadania na we-
wnetrznej powierzchni $cianki 45 komory
wylotowej 11.

Urzadzenie, przedstawione na fig. 1,
jest przystosowane do silnika spalinowego,
w ktérym wymagane jest boczne ustawie-
nie zewnetrznego pierscienia zbiorczego
czyli komory wylotowej 11 wzgledem pier-
$cienia wylotowego komory mieszankowej.
W tym przypadku stwierdzono, ze dzigki
sile odsrodkowej pewna czesé paliwa,
splywajaca z krawedzi 31, ma sklonnosé
do pcnownego gromadzenia sie na po-
wierzchni, wystajacej ku srodkowi prze-
plywajacego strumienia. Z tego wzgledu w
urzadzeniu niniejszem w tem miejscu ka-
nalu, gdzie jest wieksze cisnienie, a naj-
lepiej u jego wylotu, gdzie strumier po-
wietrza plynie z komory wylotowej 11, u-
mieszczono druga dodatkowa krawedz 47,
poza ktéra znajduje sie druga komora
pierscieniowa 49. Powierzchnia 51, znaj-
dujaca sie tuz przed krawedzia 47, moze
stanowié druga powierzchnie zbiorcza do
paliwa, umieszczona w takiem potozeniuy,
7e gromadzié bedzie na sobie wydzielone

z mieszanki skropliny paliwa, natomiast
krawedz 47 wraz z jej komora wirowania
49 stuzy do tego samego celu, co i pierw-
sza komora 33 z krawedzia 31.

Paliwo, zgromadzone na powierzchni
51, jest zdmuchiwane z krawedzi 47 ze
zmniejszona szybkoscia w poréwnaniu z
ogblna szybkoscia strumienia mieszanki
paliwowej, szybko$¢ ta jednak jest wystar-
czajagca do spowodowania skutecznego
rozpylenia paliwa, powracajacego w ten
spos6b do strumienia, drieki czemu unika
si¢ gromadzenia nadmiernych ilosci ciekle-
go paliwa na powierzchni $cianki 45 w ko-
morze wylotowej 11.

Urzadzenie wedlug fig. 1, zawierajace
dwa odrebne narzady zbiorcze i ponownie
rozpylajace skroplone paliwo, jest tylko
przykladem szeregu takich urzadzeri zbior-
czych i rozdzielczych.

Przegroda w postaci walu 25, uwidocz--
niona w przewodzie przeplywowym urza-
dzenia wedlug fig. 1, zawiera powierzchnie
zderzakowa dla strumienia mieszanki pa-
liwowej, ktéra to powierzchnia stanowi dla
niezupelnie rozpylonego paliwa pewna
przeszkode. Oczywiscie nalezy tak uksztal-
towaé¢ te przeszkode, aby otrzymaé po-
nowne, mozliwie skuteczne rozpylenie pa-
liwa. '

Jak widaé, w urzadzeniu wedlug fig. 1,
2 i 4 rysunku przegroda powyzsza w po-
staci tulei 27 posiada rozszerzenie, ktére-
go powierzchnia ma zasadniczo ksztatt
aercdynamiczny.  Gléwne powierzchnie
przegrcdy biegna wzdtuz linij naogét réw-
noleglych do osi walu, tworzac ostre kra-
wedzie 57, natomiast tylne powierzchnie
wpoblizu tych krawedzi sg cofniete ku osi
walu 25 tak, iz powstaja cdpowiednio wy-
giete wglebienia 58, ktére wywierajg takie
samo dziatanie, jak i komora wirowania
33.

Dzialanie w tym przypadku jest zupel-
nie takie samo, jak dzialanie krawedzi roz-
dzielczych 37 oraz 47 w urzadzeniu we-



diug fig. 1. Na krawedziach 57 przegrody
paliwo jest zdmuchiwane przy zmniejszo-
nej szybkosci, podlegajac jednoczesnemu
rozpyleniu i dostaje si¢ w ten sposéb zpo-
wrotem do strumienia w miejscu, w kto-
rem szybkos$é jego jest znacznie zmniej-
szona. Tego rodzaju krawedzie moga by¢
zastosowane do kazdej innej przegrody,
znajdujacej si¢ w kanale przeplywowym
mieszanki paliwowej.

Na fig. 5 przedstawiono inna odmiang
wykonania urzadzenia wedlug wynalazku,
w ktérej narzady . zbiorcze i rozdzielcze
sa zespolone z wirnikiem dmuchawy lub
osadzone na tym wirniku. Plytka 61 od-
powiedniego ksztaltu, przylegajaca szczel-
nie do wewnetrznej powierzchni przyle-
glej czesci kolanka 5 i scianki 7, jednak
z pewnym luzem umozliwiajacym jej obrét,
jest przymocowana do krawedzi lopatek
63 dmuchawy. Tylna krawedz 65 plytki
wystaje nieco ku wewnatrz z ogélnego za-
rysu przylegltej scianki 67 w miejscu, gdzie
panuje wigksze ci$nienie, i stanowi kra-
wedzZ analogiczng do krawedzi 37 w urza-
dzeniu wedlug fig. 1. ‘Powierzchnia 69
plytki 61 wpoblizu krawedzi stanowi po-
wierzchnie zbiorcza, prowadzaca do- kra-
wedzi 65 i dzialajaca zasadniczo w taki
sam sposéb, jak powierzchnia 41 w urza-
dzeniu wedlug fig. 1, z ta réznicg oczywi-
§cie, ze w tym przypadku krawedz 65 obra-
ca sie z wielka szybkoscia. Paliwo rozpry-
skuje sie z powierzchni 69 ptytki 61 w ta-
ki sposéb, ze nie dosiega lub przewaznie
nie dosiega pobliskiej nieruchomej po-
wierzchni $cianki 7

Pozadane jest, aby zewngtrzna po-
wierzchnia plytki 61 miala ksztalt stozko-
wy, zaznaczony na rysunku liczba 71,
tworzac ostra krawedz, umieszczona nie-
co ku wewnatrz w stosunku do ogélnego
zarysu przyleglej $cianki 7. W s$ciance
7, wpoblizu krawedzi 65 ptytki 61 jest u-
mieszczona pierécieniowa komora wirowa
73. Komora ta lacznie z krawedzig 65

dziala podobnie, jak komora 47 i kra-
wedz 31 w urzadzeniu wedlug fig. 1.

Rozumie sie samo przez sig, ze w pew-
nych przypadkach urzadzenia zbiorcze i
rozdzielcze tego typu, np. zespolone z wir-
nikiem, moga by¢ stosowane lacznie z kra-
wedziami rozdzielczemi i powierzchniami
zbiorczemi w rodzaju krawedzi 37 .i ko-
mory wirowania 33, zastosowanemi w urza-
dzeniu wedlug fig. 1. ~

W urzadzeniu wedtug fig. 5 uwidocz-
niono réwniez, ze wewnetrzna $cianka osto-
ny dmuchawy, np. scianka 9, moze mieé
wpoblizu koricow lopatek wirnika pierscie-
niowg komore wirowa, 75, posiadajaca réw-
niez krawedz 77, przeznaczona do groma-
dzenia paliwa, osiadajacego na powierzch-
ni 79 wirnika lub na przylegajacej nieru-
chomej $ciance, prowadzacej do wylotowej
krawedzi 77.

Jezeli zalozy¢, ze w urzadzeniu wedlug
fig. 5 plytka 61 jest usunieta, to urzadze-
nie to bedzie przedstawialo odmiane wy-
nalazku, w ktérej narzady rozdzielcze sa
nieruchome na obydwéch przec1wleglych
$ciankach oslony.

W urzadzeniu wedlug fig. 5 zastoso-
wano réwniez wazny szczegoél wynalazku,
polegajacy na specjalnem wustawieniu
wzglednie uksztaltowaniu brzegow 81 to-
patek wirnika. Jest rzecza znana, ie ciecz
na obracajace; si¢ powierzchni, np. na po-
wierzchni lopatek wirnika, ma sklonnosé
do splywania lub spelzania w kierunku
promieniowym do krawedzi obwodowej az
do punktu najbardziej oddalonego od srod-
ka wirnika. Brzegi lopatek sa sciete lub za-
krzywione nieco ukosnie w stosunku do osi
obrotu wirnika w jedna strone i zlewaja sie
praktycznie z krawedzia rozdzielcza 65
plytki 61. Oczywiscie, przy takim ukladzie
plynne paliwo, zebrane na powierzchni lo-
patek, bedzie sptywalo po nich ku brzegom
81 i nastepnie do krawedzi 65 plytki 61.

W urzadzeniu wedlug fig. 5 uwidocznio-
no rowniez narzady do wprowadzania pa-



liwa do strumienia przeplywajacego powie-
trza przy jednoczesnem réwnomiernem roz-
pryskiwaniu paliwa w strefie, w ktérej bo-
gata mieszanka wchodzi po raz pierwszy do
dmuchawy. Pewna cz¢sé ogélnej ilosci po-
wietrza jest w tym przypadku wprowadza-
na przez rurke 83, ktéra wchodzi do kolan-
ka 5 i prowadzi do srodka wirnika 63 dmu-
chawy. Paliwo jest wprowadzane do rurki
83 pod dzialaniem ssacem dyszy 85, umie-
szczonej w srodku rurki. Wylotowy koniec
rurki 83 wykonany jest w postaci dyszy, w
ktorej bardzo bogata w paliwo mieszanka
miesza si¢ z powietrzem, doplywajacem
wraz z mieszanka do wlotu wirnika dmu-
chawy. '

Aby otrzyma¢ pierscieniowe rozprowa-
dzenie tej bogatej mieszanki u wlotu do wir-
nika, dysza jest osadzona w obsadzie 87,
sztywno polaczenej z piastg wirnika 63, tak
iz dysza moze obracaé¢ si¢ razem z wirni-
kiem. Wieniec 89, otaczajacy koniec rurki
83, jest zaopatrzony w szereg szczelin 91,
symetrycznie umieszczonych w kierunku osi
rurki, przyczem szczeliny stanowia rodzaj
dysz obrotowych, wyposazonych w po-
wierzchnie 93, skierowane pod odpowied-
nim katem do wlotu wirnika. Obsada 87 po-
siada plaska czolowa powierzchnig 95, prze-
ciwlegta wylotowi rurki 83. Wieniec 89 ob-
rotowej obsady dziala jak mieszadto, tak iz
mieszanka powietrza i paliwa, uchodzaca z
dysz 91, pada na powierzchnig¢ 95 w przy-
blizeniu w s$rodku dyszy. Wilasciwie wy-
plyw mieszanki paliwowej ku srodkowe;j
czesci powierzchni odrzutowej 95 ulatwia
si¢ przez wykonanie lub umieszczenie na
koricu rurki 83 pierscienia 97, ktéry posia-
da stozkowa powierzchnie, skierowana ku
wewnatrz i dzialajaca w przyblizeniu jak
dysza, a zwlaszcza skierowuje paliwo do
$rodkowej czeéci powierzchni odrzutowej
95. Zapomocy takiego urzadzenia mieszan-
ka paliwa i powietrza, a zwlaszcza paliwo,
zanim jeszcze zostanie wprawione w ruch
obrotowy, dazy do réwnomiernego rozpry-

skiwania si¢ we wszystkich kierunkach
przed osiggnieciem powierzchni odrzutowej
95, a po napotkaniu tej powierzchni jest do-
prowadzane réwnomiernie przez szczeliny
lub dysze 91.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do zasilania mieszanka
paliwowga silnikéw spalinowych, wyposazo-
ne w dmuchawe obrotowa wraz z ostona i
kanatem, ktérym przeplywa mieszanka pa-
liwowa do pierscieniowej komory zbiorczej,
polaczonej z wlotami cylindréw silnika,
znamienne tem, ze posiada powierzchnie
zbiorcze (41, 51, 69 ), wystawione na dziala-
nie mieszanki paliwowej i zakornczone skie-
rowanemi wtyl krawedziami (31, 47, 65).
ktére stuza do gromadzenia plynnych cza-
stek paliwa, znajdujacych si¢ w przeply-
wajacej mieszance paliwowej, i do ponow-
nego rozpylania zgromadzonego na nich pa-
liwa do strumienia mieszanki.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze za powierzchniami zbiorcze-
mi (41, 51, 69), zakoriczonemi krawedziami
(31, 47, 65), posiada odnosne komory wiro-
we (33, 49, 73).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 112,
znamienne tem, ze powierzchnie zbiorcze
(41, 51) znajduja si¢ na $ciankach (7, 9)
wylotowego kanalu ostony dmuchawy.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, Ze powierzchnie zbiorcze
(69, 79) sa umieszczone na wirniku dmu-
chawy. ’

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze powierzchnie zbiorcze (69,
79 ), umieszczone na wirniku dmuchawy, sa
zakoriczone pierscieniowemi komorami wi-
rowemi (73, 75), wykonanemi w $ciance o-
slony dmuchawy.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze wylot dmuchawy pro-
wadzi do kanalu mieszankowego, zaopa-
trzonego w powierzchnie zbiorcza (41) ze



skierowana wtyl krawedzia (37), umie-
szczong za wirnikiem dmuchawy, tak iz
mieszanka powietrza i paliwa, uchodzaca
z wirnika dmuchawy, jest odrzucana na te
powierzchnie.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze wylot dmuchawy pro-
wadzi do kanalu mieszankowego, wykona-
nego w ksztalcie stozkowej tarczy, na kto-
rej zewnetrznej stozkowej powierzchni (7)
znajduja sie odnosne powierzchnie zbiorcze
(41, 51), zaopatrzone w krawedzw spty-
wowe (31,47).

‘8. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze wylot dmuchawy prowadzi
do kanalu mieszankowego, zwezonego
przez powierzchnie zbiorcza {41), o kto-
rg uderza mieszanka i ktéra jest zakon-
czona w punkcie najwickszego zwezenia
skierowana wtyl krawedzia (31).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 6 — 8,
znamienne tem, ze kanal mieszankowy po-
za powierzchnia zbiorcza (41) do skroplo-
nego paliwa posiada rozszerzajacy sie
przeswit przekroju przeplywowego, po-
wodujac zmniejszenie szybkosci strumienia
mieszanki paliwowej.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tem, ze zewnetrzna $cianka (7) o-
slony jest wyposazona w powierzchnie
zbiorcza (51) do skroplonego paliwa, za-
koriczona krawedzia splywowa (47), za-
sadniczo u wylotu kanalu mieszanki pali-
wowej do komory wylotowej (11).

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 10, zna-
mienne tem, ze komora wirowa {49), znai-
dujaca si¢ za przylegla krawedzig sply-
wowa, (47 ) paliwa, jest umieszczona w pier-
$cieniowej komorze wylotowej (11).

12, Urzadzenie wedlug zastrz. 4 i 5,
znamienne tem, Ze wirnik dmuchawy pod-
trzymuje plytke (61), stanowiaca zewnetrz-
na, $cianke kanatu mieszankowego i zaopa-
trzona w powierzchnie zbiorczg (69) z kra-
wedzia sptywowa (65).

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 12,

znamienne tem, ze krawedz splywowa (65),
stanowiaca zakoniczenie powierzchni zbior-
czej (69) na wirniku, jest umieszczona na
jednym poziomie z krawedziami topatek
wirnika, tak iz paliwo, wprowadzone po-
nownie do strumienia mieszanki, nie moze
dosiggnaé przyleglej nieruchomej s$cianki
(7) ostony.

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 12 i 13,
znamienne tem, ze krawedz sptywowa (65)
powierzchni zbiorczej (69) posiada ksztatt
stozkowy i zakoniczona jest ostra krawe-
dzia.

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 14,
znamienne tem, ze krawedz sptywowa /65)
wystaje nieco do kanalu mieszankowego z
ogélnego zarysu przyleglej nieruchomej
$cianki (7) ostony dmuchawy.

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 13 —
15, znamienne tem, ze wierzchotkowe brze-
gi (81) topatek wirnika {63) sa $ciete lub
zakrzywione nieco ukosnie z jednej strony
brzegu ptytki (61) ku drugiej stronie, gdzie
te brzegi wierzcholkowe (81) zlewaja sie
praktycznie z krawedzia sptywowa (65)
plytki (61).

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 13 —
16, znamienne tem, ze komora wirowa (73)
jest zaopatrzona w nieruchoma $cianke {7),
przyleglta do krawedzi sptywowej (65)
ptytki (61) wirnika dmuchawy.

18. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3
i 17, znamienne tem, ze krawedz splywowa
(77) i komora wirowa (75) znajduja sie
wpoblizu wirnika na wewnetrznej $ciance
(9) kanalu mieszankowego, w celu wspét-
dzialania z wewnetrzna powierzchnia ( 79)
wirnika.

19. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze przegroda w postaci
walu (25), umieszczonego w kanale mie-
szankowym, jest zaopatrzona zprzodu w
rozszerzona tuleje £27), ktéra posiada za-
rys aerodynamiczny, a na tylnym koficu —
we wglebienia (58), powodujace powstawa-
nie wiréw wpoblizu krawedzi (57) tych



wglebien, przeznaczonych do sptywu pa-
liwa.

20. Urzadzenie wedlug zastrz. 19, zna-
mienne tem, ze tylna strona tulei przegro-
dowej (27) posiada dwie krawedzie sply-

wowe (57), skierowane zasadniczo réwno-

legle wzgledem siebie.

21. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze na wlocie wirnika dmucha-
wy jest osadzcny wylot rurki (83), dopro-
wadzajacej rozpylone pierwotnie paliwo,
dzigki czemu pierwotna mieszanka powie-
trza i paliwa tworzy si¢ zasadniczo we-
wnatrz wirnika dmuchawy.

22. Urzadzenie wedlug zastrz. 21, zna-
mienne tem, ze do rurki (83) jest wpu-
szczony wylot dyszy paliwowej (85), kté-
ra jest doprowadzane paliwo, wylotowy
za$ koniec (97) tej rurki doprowadza po-
wietrze do kanalu wlotowego dmuchawy,

przyczem zamkniety jest zasadniczo w ob-
sadzie (89), osadzonej na wirniku, $cianka
za$ tej obsady posiada réwnomiernie roz-
mieszczone na obwodzie szczeliny (91),
stanowiace rodzaj dysz, ktére stuza do réw-
nomiernego skierowywania stosunkowo bo-
gatej mieszanki do wlotu wirnika dmu-
chawy.

23. Urzadzenie wedtug zastrz. 22, zna-
mienne tem, ze obsada (89) posiada plaska
wewnetrzng odrzutowa powierzchnie czoto-
wa (95), o ktora uderza mieszanka i rozply-
wa sie zasadniczo w kierunku promienio-
wym, zanim zostanie wprawiona w ruch ob-
rotowy przez wirnik dmuchawy.

Bendix Aviation Corporation.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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