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Vyndlez se tyk4 kabelového troleje,
:ejzﬁna pggbpfivgd;?nergtg na kogkg mgs-
-tového jeidbu a PesSi systém pro taZen
.pf'evédégiho bubou. Kabelovéd trolej obsa- =+ & % 3. 1 ¢ 8 54 9 %N

huje kabel vedeny na kodku pfes previdd- - v 3 A
ci buben, ktery je uloZen na vozidku - e
spojeném s tainym lankem navinutym na g b e e PR SIS
lanovy buben, ktery je spojen s osou g % e o W 3 b

fo;jozdového kola kodky, pridem? prim&r RN
lanového bubnu je jedenapilnésobkem va-
livého prumdru pojezdového kola kodky.
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Vyndlez se tykd kabelové troleje, zejména pro p¥ivod ener-
gie na kodku mostového jefdbu a Yel3i systém pro tafeni prevdds-
ciho bubnu, '

Jsou zndmy kabelové troleje pouZzivané u mostovych jerdbd
pro prlvod energie na koéku. Jeden typ téchto troleji je prove-
den tak, Ze obsahuje vozik s dvéma pFevdddcimi bubny, p¥es kte=-
ré je z pevné pripojky uprost¥ed je¥dbového mostu veden kabel
dvéma vétvemi na kodku. Druhy zndmy typ t&chto trolejdf obsahuje
vozik s jednim pfevdddcim bubnem, pies ktery je veden kabel
z pevné p¥ipojky ze st¥edu je¥dbového mostu na kodku. Tento ka-
bel slouzi soucasné k vledeni voziku v jednom sm&ru. Pro vlede-
'‘ni voziku s predvddécim bubnem ve druhém sméru slouZi taZné
lanko spPa¥ené s vozikem a s koékdu, pricemZ je vedeno pres dvé
- pPevddéci kladky, 2 nich? ka¥dd je uloZena na jednom koneci je-
~ $4bového mostu. Pro dosaZeni polovidni rychlosti pohybu voziku
oproti rychlosti koéky je taZné lanko u jedné varianty FeSeni
vedeno p¥es dal¥i pFevdddci kladku uloZenou na voziku, nebo je
u jiné varianty p#ipojeno na lanovy buben spojeny s pojezdovym
kolem ko&ky, priemf jeho primér je poloviéni oproti priméru
pojezdového kola kodky. U dalSich variant tohoto druhého znimé-
ho typu Pedeni mife byt ‘ta¥né lanko spojeno s pruZinovou klad-
kou nebo se zdvaZovym systémem,

Nevyhodou prvanifho typu kabelovych troleji s vozikem je
velkd objemnost této konstrukce a pot¥eba velkého mno¥stvi ka-
belu. Nevyhodou druhého typu je potdeba vdt8iho mno¥stvi taj-
ného lanks & prevddécich kladek, co% rovné¥ p¥edstavuje velké
ndroky na mno¥stvi materidlu a pracnost zhotoveni.,

Nevyhody zndmych YeSeni jsou odstrandny FeSenim podle vy=
ndlezu jeho% podstata spodivd v tom, ¥e kabelovd trolej obsahu-
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jici pevnou p¥ipojku ve st¥edu jeFdbového mostu, 2 ni%z je ka-
bel véden ne kodku pres pPevddéci buben uloZeny otodné na vo=
ziku s vodieimi kladkami vedenymi podél drdZzky upevnéné na je-
$dbovém mostu, ke kterému¥to voziku je jednim koncem p¥ipojeno
phes pruZinu taZné lanko, jehoZ druhy konec je upevnén na la-
novy buben upevnény na ose pojezdového kola kodky méd tainé
lanko vedeno pres jednu pPevddéci kladku uloZenou na kraji je=
' %4bového mostu, priem? primér lanového bubnu je jedenaptlni-
gsobkem valivého priméru pojezdového kola kodky. Ddle podstata
Yegeni spodivd v tom, Ze prevdddci buben je na dré¥ce uloZen
valivé.

Vfhodou tohoto Fedeni je zjednodudeni konstrukce gpodiva=
jiei v odstranéni ndkolika prevddécich kladek & zkrdceni pot¥eb- -
né délky te¥ného lanka. Vyhodou je i valivé ulofeni prevdd&ciho
bubnu ne dréZce, cof zjednodusuje konstrukei voziku.

Kabelovd trolej podle vyndlezu je schematicky zndzorndnea
ne p¥ipojeném vykresu, kde na obr. 1 je schematicky pohied na
jeji celkové usporddéni, na obr. 2 je schematicky zndzornéno
spojen{ lanového bubnu s osou pojezdovych kol ko&ky, na obr. 3
je schematicky pidorysny pohled na vozik s prevéddécim bubnem
s ne obr. 4 je schematicky pohled ne piipojeni kabelu ke kodce.

Kabelovd trolej je uspo¥ddéna na jedné poloviné jetdbové-
ho mostu, na némZ je nasazena kotka 11 opat¥end konzolou 9 pro
upevnéni kabelu 8. Kabel 8 je na kodku 9 p¥iveden z pevné pfi-
pojky ve stPedu jePdbového mostu p¥es prevddéci buben 1 uloZeny
valivé na dréZce 6 upevnéné na jerdbovém mostu reapektive na
14vce 8 nim spojené. Prevddéci buben 1 je goudasné otoéné ulo-
Yen ve voziku opat¥eném vodicimi kladkemi 2 vloZenymi v profi-'
lech drdzky 6. K voziku je pres prufiny 3 p¥ipojeno jednim kon-
cem ta¥né lanko 7. Ta#né lanko T je druhym koncem p¥ipojeno
k lanovému bubnu 5 upevnénému ne ose pojezdového kola 12 kodky
11. TaZné lanko T je p¥itom vedeno pFes pFevddéci kladku 4
otodnd ulo¥enou ne konci jePdbového mostu. Primér lanového bub-
nu 5 je jedenaptlndsobkem valivého priméru pojezdového kola 13; '
Na druhé poloving jeFdbového mostu jsou pro podep¥eni kabelu §;
uspo¥dddny podpdrné vdlelky 10. ' |
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- PPi provozu jePdbu vykondvd kocka 11 vratny pohyb po je-
¥4bovém mostu. P¥i pohybu v prvnim sméru A /obr. 1/ kodka 11
vlede kabel 8 a pomoci ného i p¥evdd&ci buben 1. P¥itom sou-
dasné se uvolnuje pot¥ebnd délke ta¥ného lanka 7 z lanového
bubnulg. P¥i pohybu kodky 11 v druhém sméru B /obr., 1/ se na
~ lanovy buben 5 naviji ta¥né lanko 7 v délce vét3i ne¥ je veli-
kost drdhy ujeté kbékou.ll, ¢im# je prevddéci buben 1 vleden taZ-
nym lankem 7 ke konci jerdbového mostu po drédZce 6. Pro idedl-
ni p¥ipad potfebné,poloviéni fychlosti pohybu prevddéciho bub-
nu 1 oproti rychlosti pohybu koéky 11 je pot¥ebny primér lano-
vého bubnu 5 jedenapllndsobkem valivého priméru pojezdového
‘kola 12 kodky 11. Drobné nerovnomdrnosti p¥i odvalovdni sou-
84sti a p¥i navijeni a odvijeni ta¥ného lanka T vyrovndvaji
pruziny 3. ' |

Z uspo¥dddni kabelové troleje je zPejmé, Ze takovyto systém
miZe byt pou?it nejen u mostového jerdbu, ale s béZnymi konstruk-
énimi pYizplsobenimi je moZno ho pouZit pro p¥ivod energie
i k jinym pohyblivym za¥izenim s obdobnym charakterem pohybu.
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1, Kabelovéd trolej, zejména pro p¥ivod energie na kodku
mostového jerdbu obsahujici pevnou p¥ipojku ve gttedu je¥dbo=-
vého mostu, z niZ Je kabel veden na kodku pPes pPevddéci bu-
ben ulozeny‘otocne na voziku s vodicimi kladkami vedenymi po~
dél drid?ky upevndné na je¥dbovém mostu, ke kterémufto voziku
je jednim koncem p¥ipojeno pfes prufinu taZné lanko, jehoZ
druhy konec je upevndn na lanovy buben upevnény ne ose pojezdo-
vého kola koékw vyznadujici se tim, Ze ta¥né lanko /7/ je vede-
no pres jednu p¥evddéci kladku /4/ uloZenou ns kraji jefdbového
mostu, pridemZ primér lanového bubnu /5/ je jedenaptlndsobkem
valivého prim$ru pojezdového kole /12/ kolky /11/.

2, Kabelovd trolej podle bodu 1 vyznacujlcl se tlm,
e prevddécdi buben /1/ je na drédZce /6/ ulozen valiveé,

1 vykrea
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