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(54) MEHR-ETAGEN-AUTOPARKSYSTEM

(57) Mehr-Etagen-Parksystem, dessen Autoabstellplatt-

formen auf mehreren Etagen im Umlaufprinzip be-
wegbar sind, wobei der Transport mittels zweiradri-
ger bzw. mehrradriger Antriebskettensysteme er-
folgt, wobei die Autoabstellplattformen (1) und zu-
mindest eine Zubringer-Autoabstellplattform (1A) an
den AuBenseiten der Umlenkbereiche (2) der For-
derstrecke (3) mittels zweiradriger Antriebketten-
systeme (4A) und mittels innenliegender maanderli-
nienartig umlaufender mehrradriger Antriebsketten-
systeme (4C) bei stetiger Horizontalhaltung einer-
seits vertikal anhebbar bzw. absenkbar und ande-
rerseits waagrecht verschiebbar sind, wobei sich flr
die Bewegung der Autoabstellplattformen (1, 1A) an
den Antriebskettensystemen (4A, 4C) gabelartige
Ausleger-Anbauteile (7A, 7B, 7C) befinden und dass
zwecks Stitzung beim Heben, horizontal Verschie-
ben bzw. beim Absenken der Autoabstellplattformen
(1, 1A) die im Bereich der Spitzen der Ausle-
ger-Anbauteile (7A, 7B und 7C) befindlichen Rollen
(6) der Autoabstellplattformen (1, 1A) in Stutzschie-
nen (8) gestutzt sind.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft ein Mehr- Ftagen- Parksystem, dessen Autoabsteliplattformen
auf mehreren Etagen im Umiaufprinzip bewegt werden, wobei der Transport mittels
im Wesentlichen aus 2wei- oder mehrradrigen Kettensystemen mit rechtwinkelig
zueinander stehenden Férderstreckenachsen erfolgt, dadurch gekennzeichnet, dass
die Autoabstellplatiformen (1) und zumindest eine Zubringer- Autoabstellplattform
{1A) nur im Umlenkbereich (2) der Férdersirecke (3) in ihren Eckpunkten mittels
zweiradrigen (4A) oder mehrrddrigen Antriebsketiensystemen (4C), mit im
Wesentlichen rechtwinkeliger Struktur, bei stetiger Horizontalhaltung einerseits
vertikal gehoben bzw. abgesenkt und andererseits waagrecht verschoben werden,
wobei alle Autoabstellplattformen (1) und 2zumindest eine Zubringer-
Autoabsteliplattform (1A), in der untersten und obersten Etage, beim horizontaien
Transport durch Druckkontakt (5) Mann an Mann nur auf den sich an den
Eckpunkten befindlichen Rollen (6} waagrecht beférdert werden, wahrend sich fur die
Bewegung der Platiformen an den Antriebssystemen (4A, 4C) gabelartige Ausleger-
Anbauteiie befinden und das zwecks Stitzung beim Heben, horizontal Verschieben
bzw. Absenken der Plattformen (1, 1A) die im Bereich der Spitzen der Ausleger-
Anbauteile {7A, 78, 7C) befindlichen Rollen (6) in Stutzschienen gestitzt sind.

(Fig- 1)
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Die gegenstandliche Erfindung ist eine Erganzung zur Patentanmeldung vom
11.1.2011 mit dem Titel ,Mechanisches Autoparksystem" und mit dem Aktenzeichen
A 33/2011, dessen Autoabsteliplattformen im Umlaufprinzip auf zwei Etagen
bewegbar sind, webei die Autoabstellplatiformen im Umlenkbereich der
Férderstrecke in ihren Eckpunkten mittels im  Wesentlichen rechteckigen
Antriebskettenovalen bei stetiger Horizontalhaltung einerseits vertikal abhebbar bzw.
absenkbar und andererseits waagrecht verschiebbar sind, wobei sich auf den
Antriebskettenovalen gabelartige Ausleger- Anbauteile befinden und die im Bereich
ihrer Spitzen der Ausleger- Anbauteile befindlichen Rollen der Autoabsteliplattformen
in Stltzschienen gestitzt sind.

Wenn schon der értlichen Bausubstanz gut anpassungsféhige mechanische Zwei-
Etagen Autoparksysteme in dicht verbauten Ballungszentren zur Anwendung
kommen, dann soliten auch zusétzlich Mehr- Etagen- Autoparksysteme méglich sein!

Trotz der Ergdnzung in Form einer Aufstockung des mechanischen Zwei- Etagen-
Autoparksystems um mehrere Etagen wird aber der zweitaktige Bewegungs- Ablauf
beibehalten und es kénnen auch die Zubringer- Autoabsteliplattformen It. der Zusatz-
patentanmeldung A 23/2012 vom 27.1.2012 2ur Anwendung kommen.

Die Aufgabe der gegenstandiichen Erfindung ist es, in weiterer Ausbildung der
Stammanmeldung bzw. der dazugehorigen Zusatzanmeidung, diese vorteilhafte Er-
ganzung realisierbar zu machen.

ErfindungsmaBig wird eine solche Losung dadurch erreicht, dass statt den
innenliegenden breiten Antriebskettenovalen des Zwei- Etagen- Autoparksystems - in
weitere Folge ,vierrddriges Antriebskettensystem® genannt - ein maanderlinienartiges
umliaufendes ,mehrradriges Antriebssystem® zur Anwendung kommt, wahrend die
schmalen Antriebskettenovale - in weiterer Folge als .zweirddrige Antniebsketten-
systeme® bezeichnet - unveréndert weiter an den Auflenseiten der Umlenkbereiche
situiert sind.

Die erfindungsgemafie neue Konfiguration des ,Mehr- Ftagen- Autoparksystem” wird
an Hand der Zeichnungen naher erlédutert;
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Es zeigen die Fig. 1,2 und 3

dass die Autoabstellplattformen 1 und zumindest eine Zubringer- Autoabsteliplattform
1A nur im Umlenkbereich 2 der Forderstrecke 3 in ihren Eckpunkten mittels zwei-
radrigen 4A oder mehrradrigen Antriebskettensystemen 4C bei stetiger Horizontal-
haltung einerseits vertikal gehoben bzw. abgesenkt und andererseits waagrecht
verschoben werden, wobei alle Autoabsteliplattformen 1 und zumindest eine Zu-
bringer- Autoabsteliplattform 1A beim horizontalen Transport nur auf den sich an den
Eckpunkten befindlichen Rollen 6 waagrecht beférdert werden, wihrend sich fir die
Bewegung der Plattformen an den Antriebssystemen 4A und 4C gabeiartige Aus-
leger- Anbauteile 7A, 78, 7C befinden und zwecks Stitzung beim Heben, horizontai
Verschieben bzw. Absenken der Plattformen 1 bzw. 1A die im Bereich der Spitzen
der Ausieger- Anbauteile 7A, 7B und 7C befindlichen Rollen 6 in Stutzschienen
gestutzt sind, wobei die Autoabsteliplatiformen 1, 1A in alien Etagen taktweise
harizontal verschoben bzw. gehoben oder abgesenkt werden und die
Antriebskettensysteme 4A, 4C mit durchschnittlich gleicher Geschwindigkeit hewegt
werden (durchschnittlich: wegen Sanft- Anlauf bzw. Brems- Verzégerung).

Um die Antriebsketten der einzeinen Antriebskettensysteme standig gespannt zu
halten, was in den horizontalen Ubergangsbereichen von 4A nach 4C (links und
rechts aullen) bzw. zwischen 4C und 4C (innen) besonders wichtig ist, werden
Kettenspannrader 18 mit horizontaler Druckfederwirkung jeweils an den vertikalen
Kettenabschnitten, in denen nicht gehoben bzw. abgesenkt wird, in Pasition ge-
bracht.

Wahrend die Antriebskettensysteme links und rechts bzw. innen symmetrisch
zueinander angeordnet sind, ist die Austeilung der Ausleger- Anbauteile wegen der
jeweiligen Autoabsteliplattform- Grundstellung der Takte 1 und 2 nicht symmetrisch
mdglich.

Die Laénge der Férderstrecke 18 bzw. 20 in den einzelnen Takten 1 und 2 ist
prinzipiell in den Zeichnungen, stellvertretend fir die Hebe- Absenk- bzw. Ver-
schiebewege aller Ebenen, am linken und rechten Ende der Anlage eingetragen.
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PATENTANSPRUCH

1) Mehr- Etagen- Parksystem, dessen Autoabsteliplattformen auf mehreren Etagen
im Umlaufprinzip bewegt werden, wobei der Transport mittels im Wesentlichen aus
zwei- oder mehrradrigen Kettensystemen mit rechtwinkelig zueinander stehenden
Férderstreckenachsen erfolgt, dadurch gekennzeichnet, dass

die Autoabstellplattformen (1) und zumindest eine Zubringer- Autoabsteliplattform nur
im Umlenkbereich (2) der Forderstrecke (3) in inren Eckpunkten mittels zweirddrigen
(4A) oder mehrradrigen Antriebskettensystemen (4C), mit im Wesentlichen
rechtwinkeliger Struktur, bei stetiger Horizontalhaltung einerseits vertikal gehoben
bzw. abgesenk! und andererseits waagrecht verschoben werden, wobei alle
Autoabstellpiattformen (1) und zumindest eine Zubringer- Autoabsteliplattform (1A),
in der untersten und obersten Etage, beim horizontalen Transport durch
Druckkontakt (5) Mann an Mann nur auf den sich an den Eckpunkien befindlichen
Rollen (6} waagrecht befdrdert werden, wahrend sich fur die Bewegung der
Plattformen an den Antriebssystemen (4A, 4C) gabelartige Ausleger- Anbauteile
(7A, 7B, 7C) befinden und das zwecks Stiitzung beim Heben, horizontal verschieben
bzw. Absenken der Plattformen (1, 1A) die im Bereich der Spitzen der Ausleger-
Anbauteile (7A, 7B und 7C) befindlichen Rollen (6) in Stiitzschienen (8) gestiitzt sind.
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PATENTANSPRUCHE

1) Mehr-Etagen-Parksystem, dessen Autoabstellplatiformen auf mehreren Etagen im
Umlaufprinzip bewegbar sind, wobei der Transport mittels zweirddriger bzw.
mehrradriger Antriebskettensysteme erfoigt, dadurch gekennzeichnet, dass die
Autoabstellplattformen (1) und zumindest eine Zubringer-Autoabsteliplattform (1A) an
den Auflenseiten der Umlenkbereiche (2) der Forderstrecke (3) mittels zweiradriger
Antriebkettensysteme  {(4A) und mitteis innenliegender méaanderlinienartig
umlaufender mehrradriger Antriebskettensysteme (4C) bei stetiger Horizontalhaltung
einerseits vertikal anhebbar bzw. absenkbar und andererseits waagrecht
verschiebbar sind, wobei sich fur die Bewegung der Autoabsteliplattformen (1, 1A)
an den Antriebskettensystemen (4A, 4C) gabelartige Ausleger-Anbauteile (7A, 7B,
7C) befinden und dass zwecks StOtzung beim Heben, horizontal Verschieben bzw.
beim Absenken der Autoabstellplattformen (1, 1A) die im Bereich der Spitzen der
Ausleger-Anbauteile (7A, 7B und 7C) befindlichen Rollen (6) der Auto-
abstellplattformen (1, 1A) in Stltzschienen (8) gestitzt sind.

2) Mehr-Etagen-Parksystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebskettensysteme (4A, 4C) eine im Wesentlichen rechteckige Struktur auf-

weisen.

3) Mehr-Etagen-Parksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Autoabsteilplattformen (1, 1A) in der untersten und obersten Etage beim
horizontalen Transport durch Druckkontakt () Mann an Mann nur auf den sich an
den Eckpunkten der Autocabstellplattformen (1, 1A) befindlichen Rollen (6) waagrecht

beférderbar sind.

NAL T




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

