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Kivonat

Taldlmanyunk targya szerkezet belséégésu dugattyiis motor szelepe /2/ I6keté-
nek valtoztatasara O-Iokettdl a névlieges I6ket kozotti barmely értékre, amelynél
szelepmozgatd butykdstengely /27/ van, amelynek a bityke /28/ egykary
szelepemel6 /19/ érintkezo fellletével /24/ all dllando érintkezésben, az egykarl
szelepemel6 /19/ elmozdulasmentes csapon /23/ van agyazva egyik végénél, a
masik, elfordulé végén lengbcsap /9/ van elrendezve, mely az elmozdulasmentes
csappal /23/ parhuzamos tengelyl, amelyen lengé emelékar /6/ egyik vége vaq
agyazva, masik végén a mozgatott szelep /2/ szarara /4/ felfekvo nyoméfelitet
7 van kiképezve.

Talalmanyunk szerint a lengd emeldikar /6/ a leng@icsap /9/ korli elforditaséara
tanasztofelilettel /131 van ellatva, amely elmozdithatdan agyazott vezérltuskod
133/ Vézergobejevel 135/ van folyamatos érintkezésben, amelynek alapallasahoz
a szelep /2/ O-10ketl allasa masik széls6 allasahoz a névleges I6ketl allasa vaq
rendelve, a k6zbensé mindenkori allashoz a kézbenst Ioketnagysag van rendek
ve, a vezérldtusko /32/ a szelepemelést vezérld motorvezérié/szabalyozo moz:

gatd elemmel all Gsszekottetésben.
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Szerkezet Bels(ségésﬁ dugattyus motor szelepe I8ketének valtoztatasara

Taldlmanyunk szerkezet belséégésti dugattyis motor szelepe |6ketének
valtoztatasara, melynek révén a belséégésli Otto-motor teljesitménye
szabalyozhato.

A koézuti gépkocsik motorjainal a jelenleg legfontosabb célkitizés és feladat a
karosanyag kibocsatas csokkentése, melynek eléréséhez ndvelni kell a
tuzeldanyag elégetésének hatasfokat, csokkenteni kell a thzeléanyag-
fogyasztast és a kulonb6zd veszteség tényezdk hatasat. Az egyik veszteséeget
okozéd tényez6 az Otto-motor teljesitményét szabalyozd fojtészelep a
szivocsében, amely az altala okozott ellenallas révén korlatozza a motor
égésterébe jutd levegd mennyiséget. A szabalyozasi funkcié elvégezheté a
szivoszelep nyitasi idétartamanak és emelési magassaganak valtoztatasaval is,
az elébbihez képest sokkal kisebb veszteségek mellett. A megoldas bonyolult és
kéltséges szerkezetet igényel, amit a jelenlegi kérulmények és kovetelmények
tettek gazdasagossa.

Az ismert, kivitelezett, szériagyartasban alakalmazott megoldas lényegében
megegyezik az EP 1.039.103 sz. szabadalmi nyilvanossagra hozatali iratban leirt
szerkezettel. A szelep az ismert, altaldanosan hasznalt rugdval elbfeszitett
kivitel(i, mozgatasat az ismert, altalanosan hasznalt butykéstengely végzi, és a
ketté kézé vannak beépitve a szelep l6ketét valtoztatd elemek. A valtoztatas O-
lbket és a névleges loket kozott folyamatosan lehetséges, a vezérlést
vezértarcsan keresztll elektromos lépteté motor hajtja végre. A szelepszarra
egykari himba tamaszkodik, amelynek kozepén Iévé gorgére gyakorol
nyomoerét egy lengdkar végén 1évé vezérgbrbe, a gorgéhdz képest tangencialis
elmozdulasa kovetkeztében, amit a bltykdstengely butyke hoz létre. A
mechanizmus fontos jellemzéje, hogy az egykari himba és az ezt mozgato
vezérgdrbés lengékar kozel derékszégben all egymashoz képest és a
butybkemelés Gtja meghaladja a szelepemelés atjat. Emiatt a megoldas
alkalmazhatdésaga korlatozott.
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Talalmanyunk létrehozasanal célkitizéstink olyan megoldas létesitése volt,
amely nem kizarélag himbakarral miikodtetett szelephez alkalmas, hanem
kdzvetlenil a szelepszar végét képes mozgatni, helyszikséglete kicsi, ket
szivoszelepes hengerfejnez is hasznalhaté, valamint tébbhengeres soros
motoroknal is, aholis a hengersor hengereinek egyuttes vezériése kozos
mechanikus vezériéelemmel végezhetd, amit léptetd elektromotor mukodtet.

Talalmanyunk targya szerkezet bels6égésii dugattyis motor szelepe I6ketének
valtoztatasara O-lokettél a névleges loket kozotti bammely értékre, amelynél
szelepmozgaté butykostengely van, amelynek a batyke egykari szelepemeld
érintkezé felulwetével all allandd érintkezésben, az egykaru szelepemeld
elmozdulasmentes csapon van &gyazva egyik végénél, a masik, elfordulé végéen
lengbcsap van elrendezve, mely az elmozdulasmentes, elfordulast megengedé6
alatamasztassal, célszer(ien csappal parhuzamos tengelyl, amelyen lengd
emeldkar egyik vége van &gyazva, masik végén a mozgatott szelep szarara
felfekvd nyomofellilet van kiképezve.

Talalmanyunk szerint a szerkezetnél a lengé emelékar a a lengdcsap koéruli
elforditasara tamasztofelilettel van ellatva, amely elmozdithatéan agyazott
vezérittuskd vezérgébéjével van folyamatos érintkezésben, melynek
alapallasahoz a szelep 0-l6keti llasa, masik szélsd allasahoz a névleges I6keti
alldsa van rendelve, a kdzbensd mindenkori allashoz a kézbensd |oketnagysag
van rendelve, a vezériétuskd a szelepemelést vezérlé motorvezérié/szabalyoz6
mozgaté elemmel all dsszekottetésben.

Talalmanyunk elényos kivitele szerinti szerkezetnél a lengé emelSkar forgasi
lengécsapja geometriai tengelye, a nyoméfeluletének kdzépvonala és tamasztd
felulete kozépvonala hegyesszogl haromszég csucspontjaiban van, a lengd
emel6kar tamaszté feluletét csapon agyazott gérgd palastfelilete képezi, és az
egykani szelepemel6 érintkez§ feluletét csapon agyazott gorgé palastfelllete
képezi.
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Talalmanyunk tovabbi elényds kivitelenél a vezerldtuskd egyenes vezetékben
van megvezetve, amely a butykdstengelyre merdleges sikban van, az egyenes
vezeték célszerlien hengeres csap, amely elfordulas ellen biztosito elemmel van
ellatva, a vezéridtusko fogasléccel van ellatva, amelybe a szelepemelést vezérd
elem fogaskereke kapcsolddik, melynek tengelye célszeriien parhuzamos a
butykostengellyel.

Taldlmanyunk tovabbi elényds kivitelénél az egykari szelepemeld és a
vezérlétusko csapja a butykostengelyt kérefogdan van elrendezve, célszertien 30
fokos szdget zamak be egymassal a butykdstengelyre meréleges sikban,
metszéspontjuk és a butykdstengely kozott helyezkedik el a lengd emelbkar,
amelynek terheld hajtirugdja van a vezéri6tusko vezérgorbéjén vald
felfekvéshez.

Talalmanyunk tovabbi elényos kivitelénél két szomszédos szelepnek egy-egy
kuldn lengd emelékarja van, melyeknek k&zos forgasi csapja van, amely
egyetlen egykari szelepemelében van agyazva, az egykari szelepemeld
egyetlen butyskkel all érintkezésben.

Talamanyunk tovabbi elényds kivitelénél két szomszédos szelepnek egy-egy
kalon lengd emelékarja van, melyeknek kalon-kuldn egykaru szelepemeldje van,
amely egy-egy kulon butydkkel &ll érintkezésben, az egykari szelepemeléknek
kalén-kalén vezérbtuskoja van, adott esetben eltérd vezérgorbével ellatva.
Talalmanyunk tovabbi elényds kivitelénél harom szomszédos szelep kozul a ket
szélsének kulén-kuldn lengd emeldkarja van, melyeknek kulon-kalon egykaru
szelepemeléje van, amely egy-egy kulon butyokkel all érintkezésben, a két
egykari szelepemelének kozds lengdcsapja van, amely elfordithatéan van
agyazva az egykaru szelepemel6 furataban,a lengd emeldkarok egyuttforgéan
vannak rogzitve forgasi lengécsapjukon, a lengdcsapnak a két egykani emeld
kozotti szakaszan, vele egyittforgéan rogzitett harmadik lengé emeldkarja van,
amelynek a kozépso szelep szarara felfekvé nyomofelllete van.

Talalmanyunk tovabbi elényds kivitelénél a vezérlbtuskonak a vezérgorbéje a
megvezetd csappal parhuzamos kezdé szakasszal van ellatva, amelyhez O-
értékii szelepemelés van rendelve, a kezdé szakaszhoz elsé emeld szakasz



csatlakozik, mely célszerllen egyenes és néhany fokos szdget zar be a
megvezetd csappal, az elsé emelé szakaszhoz masodik emeld szakasz
csatlakozik, mely koriv alaku, a masodik szakaszhoz hamadik emelé szakasz
csatlakozik, amely célszerilen egyenes és mintegy 60 fokos szbget zar be a
megvezetd csappal.

Taldmanyunk tovabbi elényds, elsésorban magas fordulatszami motoroknal
elénydsen beépitheté  kivitelénél, a vezérbtuskonak ivelt vezetdfelllete van,
amely azonos ivelésli vezetékre tamaszkodik, az ivelés a lengdcsap feldl
tekintve konkav alaku, és a vezeték el nem mozduldan rogzitve van, az ivelt
vezetéfelilet alkotojara merdleges sik célszerlien a butykdstengely geometriai
tengelyére is merbleges, az ivelt vezetdfelilet mentén a vezérbtusko
mozgatasara a vezetd felllet normalisat célszeriien magaba foglald mozgatd
felulet van kiképezve a vezérétusko tiskéjén, amellyel a szelepemelést vezerld
motorvezérié/szabalyozé mozgatdé elemként kiképzett vezérd tengelyen
elrendezett excenter érintkezésben all.

Talalmanyunk tovabbi elényos kivitelénél a motorvezérlé/szabalyozé excenter
tengelyen lévé excentert a vezérl6tuskon kiképzett ket tiske egy-egy mozgato
felulete fogja kozre, célszerlien jatékmentesen, a vezerlftusko vezetéke egy-egy
vezetéfellettel ellatott kétagh villaként van kiképezve, amely villafejének nyilasa
a gyGjtégyertya védécsovének befogadasara alkalmasan van kiképezve.
Taldlmanyunk tovabbi elényds kivitelénél a kétagu villan a vezetdfelulet a
villaszar szelep felé néz6 oldalan van kiképezve hengerfelulet szakaszként,

a vezéribtusko atellenes két oldalaban horonyként kiképzett vezeték oldalfeltletei
képezik a vezetdfeluleteket, amelyek kozé illeszkednek a kétaga villa szarai
vezetéfellleteikkel.

Talalmanyunk tovabbi elényds kivitelénél az egykaru szelepemeld lengbcsapot
befogadd szemén rugétamasztd felilet van kiképezve a vezéribtuskoval
dtellenes oldalon, a rugétamasztd feluletre nyomérugé tamaszkodik, a lengd
emelékarban hidraulikus szelephézag kiegyenlité szerkezet van beepitve,
melynek a szelepszar végére tamaszkodd nyomdfelllete van.
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Taldlmanyunk tovabbi elonyos Kivitelenél a vezérld tusko villafejének
szembenfekvé mozgatd felilletei illeszkednek a vezérlé tengely excenterének
kiulsé feluletéhez, a vezérld tengely szelepemelést szabalyoz6 motor
vezérlé/szabalyozd elemhez van kapcsolva, a vezérd tuskonak villaszarai
vannak, villaszarvégekke/, amelyek tdmasztd elemekkel vannak ellatva, amelyek
geometriai tengelye parhuzamos a mozgato fellletek alkotojaval és a
vezéribtengellye/, a villafej belsé oldalan, a mozgatd feliletekkel szemben
vezets feluletek vannak, amelyek magukban foglaljak a vezérgorbét a
villaszarak koézott a lengd emelékar gorgéjének kulso feltlete aldtamasztasara.
Talalmanyunkat részletesen kiviteli példakon keresztul ismertetjuk, abrakon
bemutatva a szerkezetet, ahol a nem abrazolt motorhengernek harom, illetve ket
szivoszelepe van. Az

1. abra az els6 kiviteli példa szerinti szerkezetet, amely harom szivoszelep
mikodtetésére alkalmas, axonometrikusan mutatja be, a

abra a szerkezetet 0-loketl szelepemelési allasban, a

abra a szerkezetet szelepemelési allasban mutatja be, a

abra a szelepmiikodtetd emeldkarok elrendezését mutatja be, az

S

abra a masodik kKiviteli példa szerinti szerkezetet, amely két szivoszelep

muikodtetésére alkalmas, axonometrikusan mutatja be, a

6. abra az 5. abra szerinti szerkezetet tovabbi nézetben, a

7. &bra axonometrikus abrazolasban a harmadik kiviteli példat, amely alakalmas
két szivoszelep mikodtetésére harmadik valtozatl szelepemelés valtoztato
vezerld tuskoval, a

8 abra a 7. &bra szerinti szerkezet szelepemelést vezérld tuskojanak
axonometrikus abrazolasat mutatja be..

Az elsé kiviteli példankban a nem A&brazolt belséégésii dugattyus motor

hengerének harom szivészelepe van, a kipufogd szelepeket és mukddtetd

szerkezetuket nem  &brazoltuk, a hengerfej szelepelrendezése és

szelepmiikodtetd szerkezete DOHC konstrukcidju. A motor Otto-rendszert,

gyujtégyertydja a henger kozépvonaldban van, amit véddcsd vesz korll, a

befogadd hengerfejet nem abrazolzuk.Az 1 szerkezet a 2 és 3 szelepeket



mikodteti, amelyeknek 4 szelepszarai, ezeknek 5 szelepszarvegei vannak,
mikodtetésilk a 4 szelpeszar geometriai tengelye mentén eltolas, es az 1
szerkezet révén az eltolas mértéke 0-érték és a névleges /maximélis/ erték
kozo6tt barmilyen nagysagura beallithatd. Az 5 szelepszarvégre az 1 szerkezet 6
lengd emelbkarjanak 7 nyomofelulete tédmaszkodik, amelynek alakja
hengerpalast kis részletével azonos, a 7 nyomofelulet 8 kozépvonala
parhuzamos a 6 lengb emelékar 10 furatan atflizott 9 lengdcsap tengelyével. A 9
lengécsap a 19 egykart szelepemeld 20 furataban van elfordithatéan agyazva,
amely 22 furataval elfordithatéan van agyazva a 23 elmozdulasmentes csapon,
amely a nem 4&brazolt hengerfej 6ntvényben van rogzitve. A 19 egykaru
szelepemeld 20 és 22 furata kozotti tavolsag felének kozelében 21 furat van,
amelyen atfiizétt 17 csapon 25 gorgé van agyazva, amelynek 26 palastja allando
érintkezésben van a 27 butykdstengely szelepmozgaté 28 butykének 29
palastfeliletével, az érintkezd felulet a 25 gorgd 26 palastfeluletének 24 alkotdja
mentén helyezkedik el, hasonléan a 28 bltydk 29 palastfellleténél. A 28 butyok
29 palastfeluletének mintegy 240 fokos kézépponti szogéhez tartoz6 szakasza a
31 hengerpalast szakasz, az ezen kivuli rész a 30 emelé és visszaereszto
szakasz. A 27 butykéstengely a nem abrazolt hengerfej &ntvényben van
elfordithatéan agyazva. A 27 butykéstengely geometriai tengelyére merdleges
sikra vetitve a harom 2, ill. 3 szelep kozul a két azonos allasu 2 szelep 4
szelepszaranak geometriai tengelye a 27 butykdstengely geometriai tengelyének
kézelében helyezkedik el. A 27 butykéstengely geometriai tengelyére merbleges
sikra vetitve a 6 lengé emeléker 11 nyomdkarja és a 19 egykari emeld
alapvetéen fedésben van egymassal, mialtal helyszukséglettk minimalis a 4
szelepszar geometriai tengelye irdnydban mérve.

A nem abrazolt hengerfej gyujtogyertydjanak elrendezése koézpontos, azzal
egytengelyli a 47 védécsd, aminek kdzvetlen kbdzelében helyezkedik el a 9
leng6csap. Ebbdl adodoan miikédés kdzben a 19 egykari szelepemeld és a 6
lengd emelékar 11 nyomdkarja ollészerlien mozog a 9 lengdcsap koril. Ez a
konstrukcidés megoldas nem igényel lIényegesen nagyobb teret, mint amire az
egykari szelepemelével mikodtetett szelepvezériésnek sziksége van. A kiviteli
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példank szerinti konstrukcios megoldas helyigénye a 47 véddcsétél szamitva a
27 butykéstengelytdl kifelé es6 oldalon nagyobb a szokasosnal, aholis a 19
egykard emelékar 23 elmozdulasmentes csapja van agyazva a nem abrazolt
hengerfej 6ntvényben. A nagysorozatban gyartott ontvény szélesitése a kiviteli
példank szerinti szerkezet beépitése céljabdl altaldban nem okoz nehézseget
sem a motorkonstrukcié, sem a gyartastechnolégia szempontjabol.

A 6 lengd emelékar a 11 nyomdkar mellett 12 tdmasztoékarral rendelkezik,
amelyek kiviteli példankban mintegy 120 fokos szdget zamak be egymassal, a
12 tamasztdkar megkodzelitbleg parhuzamos a 4 szelepszarral és a 27
butykéstengely felé iranyul az 1 szerkezet O szeleploket(i alldsaban. A 12
tamasztdkar 13 tamasztofeliletét és 14 kdzépvonalat a 15 gorgd 16 palastja es
annak alkotéja képezi, a 15 gbrgé 17 csapon van &agyazva, amely a 12
tamasztékar 18 furatdban van rogzitve. A 6 lengd emelbkar forgasi 9
lengécsapjanak geometriai  tengelye, a 4 szelepszara tamaszkodo 7
nyomofellletének 8 kozépvonala és 13 tamasztdfeliletének kozépvonala
hegyesszdgli haromszég csucspontjaiban helyezkedik el.

A 12 tdmasztokar 15 gorgbje 32 vezérdtuskéd 35 vezérgbrbéjére, ami egyenes
alkotoju fellet, tAmaszkodik fel. A 32 vezériotuské egyenes vezeték menteén
mozgathatd, amit a 41 vezetdcsap képez, amelyre 33 furataval illeszkedik a 32
vezérlétuskd, melynek a 41 vezetScsappal mintegy 3o fokos szdget bezard 34
nyulvdnya van. A 35 vezérgérbe tobb szakaszbdl &ll, megkozelitbleg
parhuzamos a 41 vezetécsappal a 36 kezdd szakasz, amihez 37 elsé szakasz
csatlakozik, amely 1-2 fokos szdget zar be a 41 vezetécsappal, a 37 elsé
szakaszhoz 38 masodik szakasz csatlakozik, amely koriv alaku, de 40 sugara
nagyobb a 15 gérgé sugaranal, a 38 masodik szakaszhoz 39 harmadik szakasz
csatlakozik, amely célszeriien egyenesvonall és mintegy 60 fokos szoget zar be
a 41 vezettcsappal, és a 32 vezérlétuskd 34 nyulvanyan van kiképezve. A 32
vezéribtuskon a 35 vezérgorbével atellenes 43 oldalon 44 fogasléc van
kialakitva, melybe 45 fogasiv kapcsolédik. A 45 fogasiv, az abran telies
fogaskerék, 46 vezérld tengelyen van elforduldsmentesen régzitve, mely
elfordithatdan van agyazva a nem abrazolt hengerfej 6ntvényben. A 44 fogaslec



és 45 fogasiv egymasba kapcsolédasa elfordulas ellen biztosita a 32
vezérlbtuskot, amennyiben ennek 34 nyllvanya kozépsikjgba esik a 41
vezetdcsap hossztengelye és a 44 fogasléc kbzépsikja.

Mindkét, a 15 és 25 gorgd felfekvését a 35 vezérgorbén, illetve a 28 butydk 29
palastfeliletén a 48 rugo biztositja, amelynek 49 ives vége a 6 lengd emeldkar
50 csapagyhazanak 51 kiils6 feluletére tAmaszkodik, a 48 rugo rogzitési 52 vége
nem 4&brazolt médon a hengerfej 6ntvényhez van rogzitve, a 48 rugo
hajtirugéként van kiképezve.

Az 1 szerkezet — ahogyan az 1. abran lathaté — a fenti leiras szerint alkalmas
egyetlen 2 szelep mikodtetésére. Az 1 szerkezet tovabbiakban ismertetésre
kerild elemei két 2 szelep, majd harom 2 és 3 szelep mikodtetéset teszik
lehetéveé.

Az 1 szerkezet 23 elmozdulasmentes csapjan egymas mellett két 19 egykaru
szelepemeld van elrendezve, melyek 25 gorg6i kulén-kaldn egy-egy 28 butyOk
29 palastfeluletével alinak érintkezésben és 2 furataikban egyazon 9 lengécsap
van atflizve. A 9 lengécsapon, a 19 egykara szelepemelbket kozrefogoan egy-
egy 6 lengé emeldkar van elfordulasmentesen rogzitve, melyek egy-egy 2 szelep
5 szelepszarvégére tAmaszkodnak 7 nyomofeluleteikkel. Ennek feltétele, hogy a
ket 28 butydk alakja és szdgallasa azonos.

A 9 lengbcsap 53 kozépsd szakaszadn 54 kozépsé lengd emelbkar van 55
furataval effordulasmentesen rogzitve, amelynek 7 nyomofelilete a kézépsd 3
szelep 5 szelepszarvégére tamaszkodik. Az 54 kézépsé lengé emelbkar nincs
ellatva tdmasztdkamal, mint a két szélsé 6 lengd emelbkar, melyeknek 12
tAmasztokarjaik vannak. A két 6 lengd emeldkarhoz kalon-kalon egy-egy 35
vezérlégorbével ellatott 34 vezérlétuskd van rendelve, amlyeknek kuldn-kalon
egy-egy 41 vezetécsapja van a nem abrazolt hengerfej dntvényben rogzitve. A
41 vezetécsapok kozott helyezkedik el a 47 védbcsd. A két 34 vezéribtuskot 42
bsszekotdé gerinc kapcsolja egymashoz és egy szilard elemmé egyesiti, a 42
gerincen van kialakitva a 43 fogasléc, amibe csatlakozik a 46 vezerl tengelyen
rogzitett 44 fogasiv, ill. abrazolasuk szerint fogaskerék. . A 46 vezérld tengely



elforditasa valtoztatia meg a 2 szelep emelésének a loketét. A 46 vezérls tengely
elforditasara nem abrazolt elektromos léptetémotor van beépitve.

Az 1 szerkezet egyarant alkalmas szivo-, ill. kipufogd szelepek mikddtetésére.
Az 1 szerkezet a kdvetkez6képpen mukaodik:

Az 1. 4bran bemutatott helyzetben az 1 szerkezet 0 szelepemelést megvalosito
allasban van. Ennek ellenére az 1 szerkezet mozgasképes, a 27 butykdstengely
elfordulasakor a 28 butyék a 25 gorgdét mozgatva elforditia a 19 egykaru
szelepemel6t a 23 elmozdulasmentes csap kordl, ezaltal a 9 lengbcsap is kériv
mentén elmozdul, aminek kévetkeztében a 6 lengd emelékamnak el kell fordulnia
a 9 lengbcsap koril. Az elfordulas mértékét a 32 vezérlbtuskd 35 vezérgorbéje
hatarozza meg, melynek 36 kezd® szakaszahoz 0 szelepemelés van rendelve. A
36 kezdd szakasz hossza Ugy van megvaélasztva, hogy a 15 goérgé azon
végiggordul anélkil, hogy befolyasolna a 6 lengé emelékar szabad elfordulasat a
9 lengdcsap korll, igy a 6 lengd emelékar 7 nyomofelilete a 2 szelep S
szelepvégén nem végez a 4 szelepszar iranyaban mozgast, nem mozditja el a 2
szelepet, a szelepemelés mértéke 0. A 27 butykdstengely folyamatos forgasa
esetén a 6 lengb emelbkar 12 tamasztékarianak 15 goérgéje a 35 vezérgdrbe 36
kezdd szakaszan oda-vissza legodil. A 15 gérgdk folyamatos érintkezését a 35
vezérgbrbével, illetve a 28 butydk 29 palastfeluletével a 48 rug6 feszitéereje
biztositja.

A 0 ménék( szelepemelés megvaltoztatasahoz a 46 vezér6 tengelyt elforditjak —
példaul a nem abrazolt I€pteté motor Gtjdn — aminek kovetkeztében a 44 fogasiv
elmozdita a 43 fogaslécet és ezzel egyutt a 32 vezérbtuskot a 35
vezérgobéjével egyutt, mégpedig a 27 butykéstengely iranyaba a 41
vezetécsapon. A maximalis elmozditas esetében is a 15 gérgd a 35 vezérgbrbe
36 kezd® szakaszaval all érintkezésben, amikor a 19 egykaru szelepemeld 25
gorgbje a 28 butytk 31 hengeres palastszakaszaval all érintkezésben. Amikor a
28 butydk 30 emelészakasza elforditia a 19 egykari szelepemel6t, a 6 lengb
emelbkar 15 gorgdje rargordul a a 35 vezérgorbe 37 els6 szakaszara, és elkezdi
a 6 lengd emeldkar 11 nyomokarja a 2 szelepet elmozditani nyitas iranyaban
mindaddig, amig a 28 bltydk 30 emelészakasza csucspontjaig nem ér a 15
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gorgd, majd ezt atiépve a 2 szelep zaras iranyaban mozog a teljes zarodasig. A
maximalis, névleges szelepemelés bedllitasa esetében a 28 butyck 30
emelbszakasza csucspontjanak elérésekor a 6 lengé emeldkar 15 gorgdje
végiggordul a 35 vezérgdrbe 37 elsd, 38 masodik és 39 harmadik szakaszan is,
mely utdbbi mar a 32 vezérl6tuskd 34 nyulvanyan van kiképezve. A 38 masodik
szakasz 40 sugaranak és a 15 gorgd sugaranak viszonya befolyasolia a
kézvetlen szelepnyitaskor, ill. azt koévetdé nagymertéki szelepgydrsulés
nagysagat. Mivel mindkét 28 butydk egyidejileg emeli a hozza rendelt 19
egykari szelepemelét, ezért mindkét 6 lengé emelbkar egyidejlileg mozgatja a
vele érintkezésben 1évé 2 szelepet, tovabba a 6 lengd emeldkarokkal egyutt
fordul el az 53 kozépsd lengd emeldkar - lévén mindharom egyazon 9
lengécsapon szilardan régzitve — és mozgatja a kozeépso 3 szelepet.

Az 1 szerkezet elényds tulajdonséaga, hogy a 28 biityok emelési magassaganal
nagyobb a 4 szelep 5 szelepvégének emelési elmozdulasa.

A masodik kiviteli példa szerinti szerkezetet, amely két 2 szelep mikodtetésére
alkalmas, az 5. és 6. abra mutatja be.

A kialakitas lehetévé teszi a szerkezet beépitését magas fordulatszamu
motorokba, amelyeknél alacsony zajszint és hossz( élettartam eléréséhez
kismértékli szelephézag sziikséges, ami minden egyes szelephez hidraulikus
szelephézag kiegyenlitd egység beépitésével érhets el.

A masodik kiviteli példandl az 56 vezérbtuské a mozgatashoz ivelt 57
vezetsfeluleten van megvezetve, az ivelés a 2 szelep, ill. a 9 lengbcsap fell
tekintve konkav alaky, hengerfelulet szakaszként van kialakitva. A hengerpalast
geometriai tengelye parhuzamos a 27 butykdstengellyel és az 56 vezériétusko
mindkét 57 oldalan egy-egy 58 vezetéhorony szembenéz6 59 fellletei kepezik a
vezetéfeluleteket, amelyek kozé kétdgu 60 vila 61 szarai illeszkednek
ellenfeluletként kiképzett 62 vezetsfeluleteikkel. A kétaga 60 villa 63 villafeje a
nem abrazolt hengerfej dntvényhez van csavarozva és a 63 villafej, ill. a 61
szdrak kozrefogjak a motorhenger geometriai tengelyében lévd — nem abrazolt -
gyujtégyertya 47 védocsovét.
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Az 1 szerkezetnek egyetlen 19 egykari szelepemeldje van, amelynek 25 gorgéje
egyetlen 28 blitydkkel van folyamatos érintkezésben. A 19 egykari szelepemeld
9 lengécsapjan két 6 lengdé emeldkar van elfordithatéan elrendezve, melyek 7
nyomdfelilete, ami a 2 szelep 4 szelepszaranak 5 szelepszarvegéere
tamaszkodik, 64 hidraulikus szelephézag kiegyenlité egységen van kikepezve,
amely ismert mddon van beépitve és nyomoolajjal ellatva a 6 lengd
emeldkarban. Ennek 12 tamasztékarjaban régzitett 17 csapon agyazott 15 gérgd
az 56 vezérbtuskd 65 vezérgorbéjét magaba foglaldo 70 vezérfeliletre
tamaszkodik, melynek — hasohléan az elso kiviteli példahoz — 66 kezdd, 67 elsd,
68 masodik és 69 harmadik szakasza van. Az egyes szakaszok muikddtetd
feladata azonos az elsd kiviteli példanal ismertetettekkel, a 66 kezd6 és 67 els6
szakasz alakja azonban eltérd, ivelt feluletek, amelyek ivelése igazodik az 56
vezéribtuskd 58 vezetdhornyanak 59 fellletei kdrives alakjahoz, amely azonos
ivelésl a 60 villa 61 szaranak 62 vezetéfeltletével, amelyen megvezetve az 57
vezetéhorony altal el tud mozdulni az 56 vezérétuskd. Ennek két 71 taskéjén
kiképzett, a 62 vezetéfelulet normalisat magaba foglalé 72 mozgato felulet fogja
kézre a 46 vezérd tengelyen elrendezett 73 excentert a 74 palastfelleténel,
amelynek elforduldsa szabalyozza a 2 szelep emelésének meértékét. A 70
vezérfeluletre folyamatosan fel kell tamaszkodnia a 15 gérgének, ennek elérése
érdekében a 19 egykari szelepemelén, a 9 lengécsapot befogadé 10 furat
kémyezetében a 32 vezériétuskdval atellenes oldalon, 75 rugétamaszté feltlet
van kiképezve, melyre 76 nyomorugé tdmaszkodik. A nem abrazolt hengerfej
alkalmas felulete és a19 egykaru szelepemeld 75 rugétamaszto felulete kdzé van
behelyezve a 76 nyomérugo.

A 60 vila 61 szaranak 62 vezetdfelulete telies terjedelmében korives
hengerpalast felilet Ugyanennek a kézéppontjaval azonos kozéppontd koriv a
32 vezéribtuske 65 vezérgdrbéjének 66 kezdé szakasza és attél nem jelentGs
mértékben eltéré sugari koériv szerint van kialakitva a 67 els§ szakasz,
amelyekhez 0 nagysagu szelepemelés van rendelve, utdbbihoz csupan a
szelephézagot meg nem haladé emelés van rendelve. A 68 masodik szakasz
sugara célszertien folyamatosan valtozik, azaz csékken, mig meg nem kozeliti a
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15 gorgd sugarat, majd folyamatosan névekszik a sugar a végtelenig, és atmegy
a 69 harmadik szakaszba, amely célszeriien sik felllet egyenes alkotoval. A 69
negyedik szakasz alakjat mikdodési kovetelmények nem hatarozzak meg,
technoldgiailag ajanlatos a sik feltlet.

A masodik kiviteli példa szerinti 1 szerkezet a kdvetkezéképpen mikodik:

Az 1 szerkezet a 2 szelep emelésének mértékét azaltal valtoztatja, hogy a nem
abrazolt motorvezérlé/szabalyozé mozgatd elemeként kiképzett 46 vezérld
tengely elfordul a rajta régzitett 73 excenterrel egyutt, amelynek 75 palastfeltlete
elmozditia a 71 tuske 72 mozgatd feluletét. Ennek kovetkeztében a 32
vezeérdtuskd elcsiiszik a 60 villa 61 szaranak 62 vezetéfeltletén, amely
hengerpalast fellet. A 32 vezéri6tusko tehat egy koriv mentén mozog, a részét
képezd 65 vezérgorbe és 70 vezérfelulet, amelyre a 15 gorgb tamaszkodik.
Egyebekben a masodik kiviteli példa szerinti szerkezet milkodése azonos az elsé
kiviteli példa szerintivel.

A hamadik kiviteli példanal a 19 egykara szelepemeld és a 9 forgasi
lengécsapjan agyazott 6 lengé emeldkar konstrukciéja megegyezik a masodik
kiviteli példa szerintivel és ezek két 2 szelepet mikddtetnek. A szeleploket
nértékének valtoztatdsahoz a 46 vezérld tengely 73 excenterrel van ellatva, és a
73 excenter 74 kulsé felulete érintkezésben van a 72 mozgatd fellletekkel,
amelyek a 77 vezérld tuské 79 villafejeben vannak kiképezve. Az emlitett 77
vezérld tuskd olyan mddon van kialakitva, hogy billenthetd a forgastengely korll
és 79 villaszarakkal van ellatva, amelyek 80 végeinél 81 csapok vannak
elrendezve, amelyek geometriai tengelye parhuzamos a 72 mozgaté fellletek
alkotdjaval , valamint a 46 vezér6 tengellyel egyarant.

A 81 csapok a nem abrazolt hengerfej 6ntvényben vannak agyazva. A 77
vezéribtuskd 79 villaszarai kozott, a 78 villafej 82 belsd oldalan, 83 vezérgorbet
magaba foglalé 84 vezérfelilet van elrendezve. A 83 vezérgorbe, ill. 84
vezérfelilet ugyanolyan szakaszokkal rendelkezik, mint a 65 vezérgorbe, ill. 70
vezérfelulet. A 84 vezérfeliletekre a 6 lengd emeldkarok 15 gorgbi 16
palastfeltleteikkel tamaszkodnak fel.

A harmadik kiviteli példa szerinti szerkezet a kévetkezéképpen mukddik:
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Az 1 szerkezet a 32 szelep emelésének mértékét azaltal valtoztatja, hogy a nem
abrazolt motorvezéré/szabalyozé mozgatéd elemkeént kiképzett 46 vezerlb tengely
elfordul a rajta kiképzett 73 excenterrel egyutt, amelynek 74 palastfelulete
elmozditja a 77 vezérld tuskéban kiképzett 72 mozgato fellletet. Ezaltal a 77
vezériétuskd elfordul a 79 villaszarain 1évé 81 csapok kérul. A 77 vezérlé tuské
65 vezérgorbéje és 70 vezérfelulete, amelyre a 15 gorgé tamaszkodik, koriv
mentén mozog.

Egyebekben a harmadik kiviteli példa szerinti szerkezet mikodese azonos a
masaodik kiviteli példa szerintivel.
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Szabadalmi igénypontok

1. Szerkezet bels6égés(i dugattyls motor szelepe loketének valtoztatasara O-
lokettd] a névleges loket kézotti barmely értékre, amelynél szelepmozgatd
butykdstengely van, amelynek a bityke egykari szelepemeld érintkezé
felulwetével &l  allandé  érintkezésben, az egykaru  szelepemeld
elmozdulasmentes csapon van agyazva egyik végénél, a masik, elfordulé vegén
lengécsap van elrendezve, mely az elmozdulasmentes csappal parhuzamos
tengely(i, amelyen lengd emeldkar egyik vége van agyazva, masik végén a
mozgatott szelep szarara felfekvé nyoméfelulet van kikepezve,

azzal jellemezve,

hogy a lengé emeldkar /6/ a leng6csap /9/ korli elforditasara tamasztofeltlettel
/13/ van ellatva, amely elmozdithatéan agyazott vezérbtuské /32/ vezérgobejevel
135/ van folyamatos érintkezésben, melynek alapéllasahoz a szelep /2/ 0-l6ketl
allasa masik szélsé 4allasahoz a névleges Idketl allasa van rendelve, a
kdzbensd mindenkori allashoz a kdzbensd loketnagysadg van rendelve, a
vezérétuskd /32/ a szelepemelést vezérldé motorvezérid/szabalyozé mozgatod
elemmel all 6sszekottetésben.

2. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a lengd emel6kar /6/ forgasi lengbcsapja /9/ geometriai tengelye, a
nyomdfelilletének /7/ kozépvonala és tamasztd felulete /13/ kozépvonala
hegyessz6gl haromszdg csucspontjaiban vannak.

3. A 2. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a lengé emelékar /6/ tamaszto feluletét /7/ csapon &gyazott gorgd /15/
palastfelilete /16/ képezi, és az egykaru szelepemeld /19/ érintkez6 felUletét /24/
csapon agyazott gorgd /25/ palastfelulete /26/ képezi.



15

4. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy a vezérlétuskd /32/ egyenes vezetékben /41/ van megvezetve, amely a
butykdstengelyre /27/ merdleges sikban fekszik.

5. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy a vezérétuskd /32/ hengeres csapon /41/ van megvezetve és elfordulas
ellen biztositd elemmel ellatva furata /33/ utjan, a vezérétuskoé /32/ fogasléccel
144/ van ellatva, amelybe a szelepemelést vezérld elem fogaskereke /45/
kapcsolodik, melynek tengelye célszerlien parhuzamos a butykdstengellyel /27/.

6. Az 5. Igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy az egykari szelepemelé /19/ és a vezérlbtuskd /32/ csapja /41/ a
butykéstengelyt /27/ kérefogdan van elrendezve, célszerien 30 fokos szoget
zamak be egymassal a bitykdstengelyre /27/ merdleges sikban,
metszéspontjuk és a butykdstengely /27/ kozétt helyezkedik el a lengé emeldkar
161.

7. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a lengdé emeldkarnak /6/ terhelé hajtlirugéja /48/ van a vezér6tuské /32/
vezérgorbéjén /35/ vald felfekvéseére.

8. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy két szomszédos szelepnek /2/ egy-egy kulén lengd emelOkarja /6/ van,
melyeknek kéz6s forgdsi csapja /9/ van, amely egyetlen egykaru
szelepemelében /19/ van &agyazva, az egykani szelepemeld /19/ egyetlen
butyokkel /28/ &ll érintkezésben.



16

9. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a két szomszédos szelepnek /2/ egy-egy kiidn lengd emelbkarja /6/ van,
melyeknek kuldn-kuldn egykari szelepemelbje /19/ van, amely egy-egy kulon
butyskkel /28/ all érintkezésben, az egykari szelepemeldknek /19/ kulon-kaldn
vezérl6tuskoja /32/ van, adott esetben eltéré vezérgdrbével /35/ ellatva.

10. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy harom szomszédos szelep /2/ kozul a két szélsének /2/ kulon-kalon lengé
emeldkarja /6/ van, melyeknek kulon-kulon egykari szelepemelbje /19/ van,
amely egy-egy kulon butyokkel /28/ all érintkezésben, a két egykaru
szelepemel6ének /19/ kézds csapja /9/ van, amely elfordithatéan van agyazva az
egykari szelepemeld /19/ furatdban /20/ ,a lengé emelbkarok /19/ egyuttforgéan
vannak roégzitve forgasi csapjukon /9/, a csapnak /9/ a két egykari emeld /19/
kdzotti szakaszan, vele egyuttforgdan régzitett harmadik lengé emelSkarja /54/
van, amelynek a kdzépso szelep /3/ szérara /4/ felfekvé nyomofelilete /7/ van.

11. Az 1. Igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy a vezéri6tuskonak /32/ a vezérgdrbéje /35/ a megvezetd csappal /41/
parhuzamos kezdd szakasza /36/ van, amelyhez 0-értékii szelepemelés van
rendelve, a kezdd szakaszhoz /36/ els6 emeld szakasz /37/ csatlakozik, mely
célszerlien egyenes és néhany fokos széget zar be a megvezetd csappal /41/,
az elsé emeld szakaszhoz /37/ masodik emelé szakasz /38/ csatlakozik, mely
koriv alaki, a masodik emelé szakaszhoz /38/ hamadik emelé szakasz /39/
csatlakozik, amely célszerlien egyenes és mintegy 60 fokos szoget zar be a
megvezetd csappal /41/.

12. Az 1. igénypont szerinti szerkezet
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azzal jellemezve,

hogy a vezéribtuskdnak /56/ ivelt vezetdfelllete van, amely azonos ivelés(
vezetékre /57/ tdmaszkodik, az ivelés a lengdcsap /9/ feldl tekintve konkav
alaku, és a vezeték /57/ el nem mozduldéan rogzitve van, az ivelt vezetéfelllet
alkotodjara meréleges sik célszerlien a blatykéstengely /27/ geometriai tengelyére
is meréleges.

13. A 12. igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy az ivelt vezetéfellet /57/ mentén a vezéridtuskd /56/ mozgatasara a vezetd
felulet normalisat celszertien magaba foglaldé mozgatoé feltlet /72/ van kiképezve
a vezérlbtuské /56/ tuskéjén, amellyel a szelepemelést vezérd
motorvezénd/szabalyozd mozgatd elemként kiképzett vezérnd tengelyen
elrendezett excenter érintkezésben all.

14. A 13. igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy a motorvezérié/szabalyozd excenter tengelyen /46/ 1évé excentert /73/ a
vezérlétuskén /56/ kiképzett két tiiske egy-egy mozgaté felllete /72/ fogja kdzre,
célszerlien jatékmentesen.

15. A 14. igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a vezérlbtuskd /56/ vezetéke /57/ egy-egy vezetbfelllettel /62/ ellatott
kétagu villaként /60/ van kiképezve, amely villafejének /63/ nyilasa a
gylijtégyertya védécsdvének /47/ befogadasara alkalmasan van kiképezve.

16. A 15. igénypont szerinti szerkezet

azzal jellemezve,

hogy a kétagu villan /60/ a vezetdfelulet /62/ a villaszar /61/ szelep felé nézd
oldalan van kiképezve hengerfelllet szakaszként.
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17. A 16. igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy az egykarad szelepemeld /19/ leng6csapot /9/ befogadd szemén
rugétamaszto feltlet /75/ van kiképezve a vezériétuskéval /56/ atellenes oldalon,
a rugotamaszté feltiletre /75/ nyomérugé /76/ tamaszkodik.

18. A 17. igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a lengé emelékarban /6/ hidraulikus szelephézag kiegyenlité szerkezet
/64/van beépitve, melynek a szelepszar /4/ végére /5/ tamaszkod6 nyomdfeliilete
van.

19. A 16. igénypont szerinti szerkezet

azzaljellemezve,

hogy a vezérlétuskd /56/ atellenes két oldalaban horonyként kiképzett vezeték
/88/ oldalfeluletei képezik a vezetéfellleteket /59/, amelyek kézé illeszkednek a
kétagu villa /60/ szérai /61/ vezetdfeltleteikkel /62/.

20.Az1.igénypontszerintiszerkezet

azzal jellemezve,

hogy a vezéné tusko 177/ villafejének /78/ szembenfekvé mozgaté fellletei /72/
illeszkednek a vezérd tengely /46/ excenterének /73/ kllsé feltletéhez /74/, a
vezerld tengely /46/ szelepemelést szabalyozé motor vezérb/szabalyozé
elemhez van kapcsolva, a vezérd tuskénak /77/ villaszarai /79/ vannak,
villaszarvegekkel /80/, amelyek tamasztd elemekkel /81/ vannak ellatva, amelyek
geometriai tengelye parhuzamos a mozgato fellletek /72/ alkotéjaval és a
vezérl6 tengellyel /46/, a villafej /78/ belsé oldalan /82/, a mozgatd fellletekkel
172/ szemben vezetd feluletek /70/ vannak, amelyek magukban foglaljak a
vezérgbrbét /65/ a villaszarak kozott /79/-a lengd emeldkar /6/ gérgéjének /15/
kllséfellletealatamasztasara
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