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NizkozdviZny akumulétorovy tahad ses-
tavéd z rudniho vidlicového nizkozdviZné-
ho voziku 1 a z pohonné jednotky 2, kte-
ré je pripevnéna na samostatny rém 9,
spojeny kloubové s rufnim nizkozdviZnym
vozikem 1 pomoci spojovacich depi 1
usazenjych v pouzdrech 6. Samostatny rém
% Je umistén nad vidlicemi 4. Pohonnou
ednotku 2 tvoii skiin 10 pro akumulato- 2 o
ry, kterd je opatfena uzamykatelnym vi- \ 0

elektrické souddstky zajis¥ujici propoje-

ni akumulétorl se stejnosmdrnym elektro-

kem 16, dadle elektroskfin ll obsahujici .,
21
motorem 12, ktery je umistdn spoledns’ Zé

s pfevodovkou 18 pod skiini 10. , o B
Mezi vidlice 4 zasahuji nédhonova kola 4

%2 » upevnéné na vystuggi h#ideli pievo- $
ovky 18. Samostatny ré&m 9 je opatren »
sklopnymi podstaveci 24. Konce vidlic 4

‘'sedlového tahade jsou spojeny pridénikem

3, ktery je opatien ochrannym sStitem 21

s prizorem 23 a déle opatien ramenem 22

nesoucim prostorové stavitelnjy cep 20.
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Vynélez se tyké voziku s elektrickym pohonem, ktery Jje
rudnd vedeny a ktery sloufi pro piepravu bfemen ve form& p¥i-
vésu nebo névésu. Vozik, resp. nizkozdviZny akumulédtorovy ta-
ha¥ je proveden z ru¥niho vidlicového nizkozdviZného voziku,
napf. typu OCRR 2002, ktery je doplné&n o elektrickou pohonnou
jednotku, umisténou nad vidlicemi ru&niho nizkozdviZného vo-
ziku., Pivodni funkce voziku, jako nap¥. zdvih, moZnost rud-
nfho vedeni voziku, po odpojeni elektrické jednotky pfeprava
b¥emen na vidlicich apod., zdstévé touto dpravou nedotlena.

Pri prepravé bi¥emen se fasto pouZiivid ru¥nich nizkozdviZ-
n¥ch vozikl. Manipulace s nimi je zejména u t&Zkych bifemen
naméhavd. PouZit{ znémych motorovych vozikd pro tuto pfepravu
je asto omezeno jejich velkou hmotnosti, jejich velkymi roz-
néry a jejich velkou pofizovaci cenou.

Jsou znémé rizné typy nizkozdviZnych ruZn& vedenych aku-
mulétorovych voziki, které jsou urleny ke zvedédni a ptepravo-
vén{ nékladd uloZenych na paletéch nebo jinych vhodnych pod-
staveich., Akumulétorovymi voziky lze zvedat a prepravovat né-
klady na krétké vzdédlenosti v dilnéch, skladidtich a jinych
pracovidtich. Tyto akumuldtorové voziky byvaji obvykle opat-
feny dvojic{ vidlic, v jejich%Z zadni &ésti jsou pojezdové ko-
ledka. Vpifedu byvé v ose voziku v&t3{ kolo a u ného je zpra-
vidla montovén elektromotor napédjeny z akumuldtord, které Jjsou
umi{stény za vodici{ oji na vidlicich. Vodici oj je vertikdlné
vykyvnéd a u rukojeti opat¥fena ovlddacim tlaiitkem. V nékterych
pfipadech byvé pfedni kolo, resp. dvojice prednich kol dopl-
néna o dvé& postranni koledka, kterd zabranujf pFeklopeni voziku
do stran.
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Gielem vyndlezu je ziskat tsha® bfemen s malymi rozméry
a nevelkou hmotnosti, ktery bude mit jednoduché ovlédéni, bude
samohybny a bude umofnovat dobré menévrovéni v mistech s uzky-
mi prichody a ostrymi zatéfkami. Rychlost pohybu tahate by m&-
la byt v urditych mezich volitelnd. Jeho konstrukce by méla
byt nenéro&nd pro moZnost zhotoven{ tahale vlastnimi prost¥ed-
ky v Jjednotlivych organizacich a s ohledem na Jeho snadnou
opravitelnost a demontovatelnost.

Urdeného cile bylo dosafeno nizkozdviZnym akumulétorovym
tahalem podle vynélezu, jeho% zékladem je runi vidlicovy niz~
kozdviZny vozik spolu s elektrickou pohonnou jednotkou. Jeho
podstatou je, %e pohonné jednotka je pfipevnéna na samostatny
rém, ktery je umfstén nad vidlicemi ru¥nfho vidlicového nizko-
zdvizného voziku a s timto vozikem je vykyvn& spojen pomoci
snadno rozebiratelného zévésu, nap¥. kloubového. V tomto pri-
padé je pak samostatny rém opatfen spojovacimi Zepy a rudni
vidlicovy nizkozdviZn§ vozik pouzdry pro nasunuti spojovacich
Zepd. Samostatny ré4m je ddle opat¥en sklopnymi podstavei pro
mo%nost snadného spojeni celé pohonné jednotky s ruénim nizko-
zdviinym vozikem tak, ¥e vozik svymi vidlicemi podjede pod po-
honnou jednotku a tato se 8 nim spoji.

Pohonnou jednotku tvo?{ sk¥fn pro skumulétory, kterd je
prekryta uzamykatelnym vikem, déle elektrosk¥in s elektrickymi
soudéstkami zajidfujfcimi propojenf akumulétord se stejnosmér-
. nym elektromotorem a umoffujicimi zménu sméru jizdy, i zménu
rychlosti pohybu tahale. Stejnosmérny elektromotor je umistén
spolein& s pievodovkou a nédhonovymi koly pod sk¥in{ s akumu-
létory. Néhonovd kola jsou ve styku s komunikaci a jsou umis-
t&na mezi vidlicemi rudniho nizkezdviZného voziku.

Konce vidlie vozfku jéou‘spojeny priénikem, ktery Jje opat-
¥en ochrannym 3titem s prizorem & ramenem, ve kterém je nasazen
prostorové stavitelny Eep pro moZnost pfipojeni taZené resp..
zavddené zétéZe. :
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Vyhody PeSeni podle vyndlezu je mo%no spatdovat predeviim
ve sni’eni naméhavé préce p¥i pfepravé bremen, ddle ve snadné
oddélitelnosti a pifipojeni elektrické pohonné jednotky k rud-
nimu vidlicovému nizkozdviZnému voziku, ve snadné zaménitel-
nosti elektrickych pohonnych jednotek a rudnich vozikd, které
jsou ji% pro tuto funkci p¥edem p¥ipraveny. V p¥ipadé potieby,
nap¥. poruchy apod., Jje moZfno taha& pouZit jako ruini nizko-
zdvi¥ny vozik, nebot jeho plvodni funkce zlastala zachovéna.
V tomto p¥{padé& se vidlice nizkozdviZného voziku upravi do té
polohy, kdy dojde k pPferudeni styku néhonovych kol s vozovkou.
RovnéZ existuje samostatné pouZitelnost elektrické pohonné jed:
notky pro jiné druhy vozikd nemajicich vlastni pohon. Za¥izeni
vykazuje malé rozméry, z &ehoZ vyplyva Jjeho podéitelnost v ome-
zenych prostorédch. Tehald mé nizkou hmotnost, dobré manipuladni
vlastnosti, snadnou ovladatelnost, nendroénou udrzbu a dobry .
pristup k jednotlivym konstruk&nim &4stem, jeho komstrukce je
nendrodnéd a provoz \sporny. V pfﬁlérné vybavenych d{lnéch je
ho mo¥no snadno vyrobit, prilemZ je pouZito v tuzemsku dostup-
nych 4118, z &ehoZ vyplyvajl i nizké porizovaci néklady. Dobi-
jeni akumuldtord tahade neni nutno provadét ve speciélni nabi-
jeci stanici, nebol zafizeni je vybaveno vestavénym nabfjecim
zdrojem, zakonienym flexokabelem. Tahal mé Sirokou pouZitelnost
a to jak do druhu p¥epravovaného materiélu, jeho tvaru, hmot-
nosti,vuspofédéni apod., tak i do charakteru provozoven, kde
Jje pouZivén. |

P¥itlakovou s{lu néhonovych kol k vozovce je moZno zvysit
napiiklad pomoci nédv&su. Prodloufenim obou vidlic je mo%no zvy-
3it loZnou plochu tahade a tim upravit prostor i pro prepravu
palet apod. NizkozdviZny akumulétorovy taha’ je uréen predeviim
pro tafenf p¥ivésu nebo névisu.

A4

P#{kladné provedeni nizkozdviZného akumulétorového tahale
podle vynélezu je zobrazeno na vykresech, kde znézornuji obr. 1
pohled na taha 2z boku, obr. la pohled na taha¢ z obr. 1 zeza-
du, obr. 2 pohled z boku na pohonnou jednotku, obr. 2a pohled
zezadu na pohonnou Jjednotku z obr. 2, obr. 3 spojovéni ru&nfho
vidlicového nizkozdviZného voziku s pohonnou jednotkou, obr. 3a
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provedeni ta¥ného zatizeni, obr. 4 pohled na tahad z boku, kdy
vidlice runtho vidlicového nfzkozdviZného voziku jsou nastave-
ny do maximdln{ vySe zdvihu a obr. 5 nizkozdvi%¥ny taha& 2z obr.
la s vyklopenym samostatnym rémem, z n€hof je sejmuta sk¥in
s akumulétory. '

NizkozdviZny akumulétorovy tahad se sklédd z rudntho vid-.
licového nizkozdvi¥ného voziku 1, pohonné jednotky 2 a pf{&niku
3 s tepem 20. B&¥n¥ vyrdb&ny ru¢ni vidlicovy nizkozdviiny vezik
1 mé upravené vidlice 4 na délku nezbytn nutnou pro instalaci
pohonné jednotky a prfi¥niku 3. Jeho uprava je provedena tak, Ze
funkce zdvihéni vidlic 4 zdstévéd plné& zachovéna. Ghel natoZeni
$#iditelnych kol 5 nizkozdviZ¥ného voziku 1 je omezen neznézorné-
nymi mechanickymi dorazy. V predni Zésti ka¥dé vidlice 4 jsou
pripevnéna pouzdra 6 pro kloubové spojeni nifzkozdviZného voziku
1 s pohonnou jednotkou 2. '

Ovlédéni tahale je ¥fzeno obsluhou pomoci tladitek 8, kte-
ré slou?{ pro chod vpifed, chod vzad a pro volbu rychlosti po-
jezdu. Tla¥itka § jsou umisténa na rukojeti oje 7. Hlavni vy-
pina& 13 elektrické instalace je uzamykatelny a Je umistén se
signalizaci 14 nabijeni akumulétord na p¥ednf &ésti konstrukce
nizkozdviZného voziku 1.

Pohonné Jjednotka 2 je tvof'ena neznézornénym stejnosmérnym
zdrojem elektrické energie, umistdnym ve sk¥ini 10, déle elek-
trosk¥in{ 11, stejnosmérnym elektromotorem 12 spojenym 8 pie-
vodovkou 18 a dvojici néhonovych kol 19. VSechny tyto &édsti
jsou uchyceny na semostatném rédmu 9. Pro uloZeni pohonné jéd-
notky 2 je tento samostatny rém 9 vybaven dvéma spojovacimi
Eepy 15, které se pii spojeni pohonné jednotky 2 s nizkozdvii-
nym vozikem 1 nasunou do pouzder 6 a umo¥nuji tak vykyv pohon-
né jednotky ve vertikdlnim sméru. Po demontéZi sk¥in¥ 10 lze
toho vyuZit pro odklopeni samostatného rému 9 do svislé polohy,
jak je znézornéno na obr. 5. To umo¥nuje snadny pristup k d{lim
ve spodni &dsti pohonné jednotky 2. Samostatny rém 9 je po obou
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stranéch vybaven dvéma sklopnymi podstavei 24, zajistujfcimi
stabilitu pohonné jednotky 2 pfi jejim rozpojeni od ru&niho
nizkozdviZného voziku 1 (obr. 2, 2a, 3).

Stejnosmérny elektromotor 12 je piirubou spojen s pievo-
dovkou 18. Na jejim vystupnim h¥{deli jsou naklinovédma dvé
néhonové kola 19 s pryZovyﬁi obrudemi. Pr{tlak ndhonovych kol
19 na komunikaci je zajidtén hmotnosti pohbnné Jednotky 2.

Sk#{in 10 neznézorn¥ného elektrického zdroje, to je aku-
muldtoru, je opat¥ena vikem 16, které je ji¥téno Sroubovym
uzamykatelnym uzévdrem 17. Viko 16 sk¥in& 10, stejn& jako
ostatni{ kryty, je té&sn&no neznézornénou gumou, zabranujfcl
vnikéni prachu do prostord elektrosoucédsti.

Hlavni prvky elektroinstalace jsou umistény v elektro-
sk¥ini 11 a umo¥nujf{ jizdu vprfed i vzad, ddle volbu dvou resp.
t#{ rychlost{ pojezdu nizkozdviZného tahale a nabfjenf elek-
trického zdroje pohonné jednotky 2 pfimo ze sit¥, bez nabijeel
stanice. Druhy, resp. tfetf rychlostni stupen je urden pouze
pro jizdu tahae vpfed & to bez névésu resp. privésu. Bloko-
véni rychlosti je provedeno pomoci nezndzorn&€ného koncového
spinade, jehoZ ovldddni je vdzéno na vysi zdvihu vidlic 4
rudnfho nizkozdviZného voziku 1. '

P¥{¥nik 3 je rozebirateln¥ pripevn¥n k ob&ma koncim vid-
lic 4 nizkozdviZného voziku 1. V otvoru jeho ramene 22 Je vol-
né vsunut éep 20 pro uchyceni neznézorn&€ného névé&su. Poloha
Sepu 20 vzhledem k podélné ose p¥i&niku 3 je volena s ohledem
na konstrukci nédvésu tak, aby vhel os tahafe a névé&su byl pii
zatsdeni cca 90 °. K pfi&niku 3 je pFipevnén ochranny stft 21,
zamezujici p¥{padnému poskozeni soulésti{ v elektroskiini 1l
p¥i p¥ipojovéni ndvésu. Pro snadné&js{ kontrolu polohy Z<epu 20
vi&i névésu bé&hem pfipojovédni, je v ném vytvoren prizor 23. |
Gep 20 je konstruk&n¥ Fe3en pro dvé rizné vysSe oka névé&su od
komunikace. Nastaveni vy3kové polohy &epu 20 lze provést jeho
povytaZenim a pootodenim o 90 °,
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Zm&nou tvaru Sepu 20 a pripadné jeho jinym umisténim
s ohledem na vysku od komunikace a vzddlenost od podélné osy
pri&niku 3, lze zafizeni pouZit pro pfepravu riznfch typd néd-
vésli i privést.

Obr. 1 a la znédzornuji nizkozdvi%ny akumulétorovy tahad,
kdy pohonné jednotka 2 je spojena 8 ru&nim vidlicovym nizko-
zdviZnym vozikem l. Na obr. 2 a 2a je samostatnéd pohonnd jed-
notka 2. Podle obr. 4 jsou vidlice 4 ru¥ntho nizkozdviZného
voziku 1 nastaveny na maximédlni vy8i zdvihu, &imZ dojde k pie-
ruden{ styku néhonovych kol 19 s komunikaci a taha¥ je moZno
pfepravovat ruéné. To je vyhodné napi. pfi poruSe pohonné jed-
notky 2. Obr. 5 pfedstavuje manipula&ni prost¥edek podle vynd-
lezu p¥i udrZb& nebo opravé., V této poloze samostatného rému 9
jsou snadno p¥istupny v3echny dilce spodnf &4sti pohonné jed-
notky 2. | ~
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NizkozdviZny akumulédtorovy tahad pro prfepravu bifemen ulo-
Yenych na piepravnich prostfedcich jeko jsou nédvésy a pii-
vésy, jehoZ souldst tvori ru¢ni vidlicovy nizkozdviZ%ny vo-
zik'apolu 8 elektrickou pohonnou jednotkou, vyznalujici se
tim, Ze pohonné jednotka (2) Jje piipevnéna na samostatny
rém (9), ktery je umist&n nad vidlicemi (4) ru¥nfho vidli-
cového nizkozdviZného voziku (1), se kterym je kloubov¥
spojen. -

NizkozdviZny akumulétorovy tahaé podle bodu 1, vyznadujici
se tim, %e pohonnou jednotku (2) tvo#fi sk¥in (10) pro aku-
mulétory, kteréd je opatiena uzamykatelnym vikem (16), elek-
trosk#in (11) obsahujicIi elektrické souldstky zajidlujici
propojeni akumulétord se stejnosmérnym elektromotorem (12)
umisténym spoleiné& s prevodovkou (18) pod sk¥ini (10),
pridem? na vystupni h¥idel prevodovky (18) jsou upevné&na
néhonové kola (19), které zasahujf mezi vidlice (4) rudntho
vidlicového nizkozdviZného voziku (1).

NizkozdviZny akumulétorovy tahal podle bodu 1, vyznadujici
se tim, Ze samostatny rém (9) je opat¥fen spojovacimi &epy
(15) a ruéni vidlicovy nizkozdviZny vozik (1) pouzdry (6).

NizkozdviZny akumuldtorovy taha& podle bodu 1, vyznadujic{
se tim, %e samostatny rém (9) Jje opatien sklopnymi podstav-
Ci (24)0 .

NizkozdviZny akumuldiorovy tahad podle bodu 1, vyznadujied
se tim, Ze konce vidlic (4) Jjsou spojeny pifidnikem (3),

ktery je opatfen jednak ochrannym stitem (21) s prizorem
(23) a jednak ramenem (22) nesoucim prostorové stavitelny
cep (20). -

> vykresy
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