14 kwietnia 1927 r.

i

RIBLIC T K A\

i Urzedu Patentows;”
3

i) Rz soyptes bl Lo~

OPIS PATENTOWY $¢5s 44,40

Nr 5492.

Charles Marius Motte

KL 65 f 12

(Paryz, Francja).

Mechanizm do napedu statkow.

Zgtoszono 27 sierpnia 1921 r.
Udzielono 27 lipea 1926 r.

Przedmictem wynalazku jest mechanizm
pedny, ktéry nadaje si¢ do statkéw mor-
skich lub rzecznych dowolnej wielkosci, a
gltownie do statkéw malych, przeznaczo-
nych do przewozu towaréw po rzekach i ka-
nalach,

Mechanizm ten moze byé umieszczony
na statkach morskich lub rzecznych bez
znacznych zmian w budowie kadtuba, Moze
on byé¢ tak skonstruowany, ze pozwala osia-
gnaé bieg wprzéd, bieg wstecz, sterowanie
statku przy pomocy steru lub bez niego, a
wreszcie zatrzymywanie statku. Ruchy te
mozna wykonaé bez zmiany kierunku obro-
tu i bez wzgledu na rodzaj silnika.

Istotna czescig tego mechanizmu jest
osadzona na pionowym wale turbina, a wla-
$ciwie pompa odérodkowa, ktérej zewnetrz-
na cze$¢, czyli ostona, moze sie obracaé w
plaszczyznie péziomej okole osi pompy i w

ten spos6b zmienia¢ kierinek wyptywu
strumienia wody. Zaleznie od warunkéw,
moze to byé pompa odsrodkowa pojedyn-
cza lub podwéjna i moze byé umieszczona
na jednym wale pionowym w osi podiuzhej
statku lub na dwéch walach, lezacych sy-
metrycznie po obu stronach tej osi.

W dalszym ciggu, dla uproszczenia, za-
miast nazwy wlasciwej ,jpompa odsrodko-
wa'’, bedzie uzyta nazwa ,,turbina”, jakkol-
wiek nazwa ta zwykle oznacza silnik o po-
dobnej budowie; z powodu zupetego podor
biefistwa budowy, nazwa ,turbina’ nie be-
dzie wprowadzata w blad.

Na rysunku przedstawione sa rézne
przyklady wykonania wynalazku, a miano-
wicie: )

fig. 1 przedstawia w przekroju piono-
wym naped turbinowy (pompe odsrodko-
wa) o jednym tylko wirniku, fig, 2—sposéb



umieszczenia tego mechanizmu ztylu w osi
statku, fig. 3—potaczenie dwéch podobnych
czesci pednych, umieszczonych symetrycz-
nie wzgledem osi podtuznej statku, fig. 4 i
5 przedstawiaja schematycznie mechanizm,
skladajacy sie z dwu turbin podwéjnych,
fig. 6 i T7—szczegbly turbiny podwéjnej w
przekroju wzglednie w widoku zdolu, fig.

8, 9 i 10—rézne polozenia ostony schema- .

tycznie, w rzucie poziomym, fig. 11 przed-
stawia w przekroju pilonowym umieszczenie
turbiny podwojnej wewnatrz nienatadowa-
nego statku dla zeglugi po kanale, fig, 12—
rzut poziomy odpowiadajacy fig. 11, fig. 13
- przedstawia w przekroju pionowym potoze-
nie czeéci turbiny przy natladowanym stat-
ku, fig. 14—widok boczny statku z ze-
wnatrz, wreszcie fig, 15 przedstawia spo-
s6b umieszczenia turbiny w sterze lekkiego
statku, przeznaczonego do zeglugi rzecznej
lub kanalowej.

Jak widaé z fig. 1, mechanizm, bedacy
przedmiotem  wynalazku, posiada, bez
wzgledu na to czy uzyty jest sam, czy w
polaczeniu z innemi pojedyficzemi lub pod-
wéjnemi turbinami, promieniowe lopatki a,
ktérych liczba, ksztalt i wymiary moga byé
rozne i ktére obracaja sie w plaszczyznie
poziomej wewnatrz ostony b,

Lopatki g przymocowane sa do dolnego
kofica pionowego watu ¢, ktérego gérny ko-
niec jest polaczony za poérednictwem két
stozkowych lub w jakikolwiek inny
odpowiedni sposéb z watem silnika 1
przezeni mnapedzany, Oslona b posiada
w gornej cze§ci otwory ssace b,, roz-
mieszczone w réznej iloéci mna jej po-
wierzchni, Ostona b posiada dalej, w swej
dolnej czesci, otwér srodkowy b,. Ponadto
posiada ona otwér wylotowy d, ktérego po-
lozenie moze byé rozmaicie ustawione. W
tym celu ostona przymocowana jest stale
do tulejki e, ktéra otacza wspdltsrodkowo
wal ¢ z lopatkami i moze byé obracana na
tym wale przy pomocy jakiegokolwiek od-
powiedniego mechanizmu, niezaleimie od

mechanizmu napedzajacege wal c. Wat lo-
patkowy i tulejka ostony ulozone sg w to-
zysku f, ktére stuzy do przymccowania
przyrzadu do statku.

Nastawialno§¢ otworu wylotowego 'w

plaszczyznie poziomej umozliwia zapomo-

ca, reakcji ruch wprzéd okretu, gdy stru-
mieri wody wyplywa wstecz, oraz ruch
wstecz, skoro strumiei wody skierowany
zostanie ku przodowi, opisane bowiem u-
rzadzenie, jak wida¢ z fig. 2, przymocowa-
ne jest do statku.

Zamiast tej jednej i pojedyniczej turbi-
ny, umieszczonej w osi statku, mozna sto-
sowaé, jak to przedstawiono na fig. 3, dwie
pojedynicze turbiny, umieszczone 2z obu
stron statku ma osobnych pionowych wa-
lach, przy ktérych nastawia si¢ otwory wiy-
lotowe oslon symetrycznie wzgledem csi
podluznej statku.

Umieszczenie dwéch pojedyriczo dziata-
jacych turbin symetrycznie po obu stro-
nast steru umozliwia hamowanie, wzgled-
nie zatrzymywamie ruchu, statku, ce-
lem uniknigcia mieszcze$liwych —wypad-
kéw przy nieprzewidzianych spotkaniach,
przejazdach i krzyzowaniach pod prze-
stami mostéw, jak tez przy manewro-
waniu statku w portach, Przy takiem
urzadzeniu pracuja kota stozkowe piono-
wych waléw turbinowych wespét z kolami
zebatemi, osadzonemi na wale pozionmvym,
napedzanym bezposrednio przez silnik.
Oba waly pionowe wraz z lopatkami obra-
caja sie w ten sposéb w przeciwnych kie-
runkach, Otwory wylotowe d, d, obu oston
b, b, mozna ustawiaé symetrycznie do osi
pcedtuznej statku przy pomocy laficuchéw
g, 8,, ktére napedzaja kola laficuchowe A,
h, osadzone stale na tulejkach e, e, wraz z
przymocowanemi do nich ostonami, Te lasi-
cuchy ‘poruszane s kolami h,, ktére otrzy-
muja ruch obrotowy od két zebatych wsp6l-
pracujacych h,, h, poruszanych korba
reczng, : i

Obie pojedyficzo dzialajace i oddziel-



nie pracujace turbiny mozna zastapi¢ dwie-
ma poledy-ﬂczexm, ponad so'ba, w osi statku
umieszczonemi turbinami, ktére w ten spo-
s6b tworzq. jedna, podwolm tusrbmq, jak to

przedstawiono na fig. 4. Lopatki ¢ dolnej.

czgéci sa, zaklinowane na wale pionowym,
zaé lopatki @, gornej czegci przymocowane
sa do tulei c,, ktéra obraca si¢ luzno na
wydragzonym wale pionowym, Oslona skla-
da sie réwniez z dwéch oddzielnych cze-
$ci b i b,; lopatki a wirujg w dolnej ostonie
b, lopatki zas a, w gornej ostonie b,, ktéra
przechodzi w tulej¢ e,, otaczajaca wsp6t-
srodkowo wat pionowy ¢ i tuleje cy.

- Podobnie jak przy; poprzedmem urzadze-
niu, otrzymuja lopatki jednej czesci ruch
wiprost przeciwny ruchowi lopatek drugie;
czesci przy pomocy jakiejkolwiek pedni;
obie ostony ustawiamy w ten sposéb, ze ich
otwory wylotowe d, d, zwracaja si¢ syme-
trycznie wzgledem osi podtuznej statku,

" Mozliwem jest to dzieki temu, ze gérna
ostona b, (fig. 6) przedtuzona jest w gore
tuleja e,, obracajaca si¢ luzno na tulei ¢,
topatek goérnych a,, zaé oslona dolna b
przymocowana jest do osi e,, przechodza-
cej przez wydrazony wal ¢ przy pomocy
dwéch skrzyzowanych ramion w srodkowym
otworze b, (fig. 7). To urzadzenie pozwala
otrzymywaé ruch statku wprzéd i wstecz w
ten spos6b, ze obracamy ostony tak, aby
strumienie wody wiyplywajacej biegly réw-
nolegle (fig. 8 i 10).

Gdy jednak abrécimy ostony o réwny
kat, lecz w przeciwnych kierunkach, nie
zmienimy kierunku biegu statku, lecz
zmniejszy sie sita napedu i to do chwili, kie-
dy strumienie wody beda wypltywaé w jed-
nej. linji, prostopadlej do osi statku, lecz w
przeciwnych kierunkach; wtedy ruch. stat-
ku zostaje zahamowany (fig. 9).

Gdy bedziemy obracaé oslony w dalszym
ciggu w tym samym kierunku, statek zacz-
nie si¢ powoli poruszaé¢ wstecz, a mnaped
wstecz bedzie najwiekszy, gdy oba strumie-
nie wody po dalszym pétobrocie obu oston

beda wyplywaé znowu réwnolegle, lecz w
kierunku przeciwnym (fig. 10), anizeli przy
polozeniu przedstawionem na fig, 9. W .ra-
zie koniecznoséci mozemy zatrzymaé statek
natychmiast, gdy obrécimy oba. strumienie
wicdy szybko w polcizenie poprzeczne. wzglq—
dem osi statku,

Wlelokrotme dzxala]apy mechamm o-
trzymamy przez zastosowanie pojedyficzych
lub.podwéjnych turbin, przyczem najlepiej
stosowaé te. czesci parami, aby otrzymaé
réwne sity w kierunku ruchu statku & mie¢
mozno$é¢ hamowaé statek. Mechanizm wie-
lokrotnie dzialajacy, przydatny do wyko-
nywania r6znych manewréw, bedzie si¢ stale
sktadal najmniej z 2 czesci, przyczem cze-
éci te- moga byé umieszczane na tej samej
osi pionowej lub na oddzielnych osiach, sy-
metrycznych = wzgledem osi statku, i beda
sig obracaé w przeciwnych kierunkach, co
jednak nie jest koniecznym warunkiem.

Fig. 5 przedstawia zastosowanie dwéch
turbin podwéjnych, umieszczonych syme-
trycznie do osi podluznej statku, Obie tur-
biny maja waly ¢, c,, do ktérych przymo-
cowane sa dolne lopatki @ @, itu-
leje ¢;, ¢,, do ktorych przymocowane
sa gorne Hopatki a@,, a;, W przedsta-
wicnem wurzadzeniu woslony b, b, posia-
daja wylety d, d,, skierowane zgodnie i
symetrycznie -wzgledem odpowiednich o6-
tworéw d,, d; oston by, b, drugiej CZQSCI
turbiny podwdjne;j.

Obie oddzielne turbiny podw()]n‘e uru-
chamiane sa w dowolny sposéb, kiéry po-
zwala na nastawianie ich réwnoczeénie jed-
nem tylko urzadzeniem kierowniczem, a
spos6b ich pracy jest taki sam, jak opisa-
ny przy jednej turbinie podwéjnej (fig. 4).

Przy wszystkich powyzej opisanych u-
rzadzeniach, przy ktérych turbiny znajduja
sie nazewnatrz statku, mozliwem jest umie-
szczenie stert przy cslonie, Gdy zastosuje-
my ster, to musi on-leze6 w plaszczyznie
osi turbiny i strumienia wylotowego wody.
Nalezy jednak zawsze ufywaé tyle steréw,



ile stosujemy turbin pojedyniczych lub pod-
wojnych, Przy tego rodzaju urzadzeniu,
sternik bedzie wykonywal zawsze te same
ruchy r¢ka przy sterowaniu statkiem, nie-
zalleznie od' tego czy rozporzadza silnikiem,
czy tez nie,

Turbiny pojedyficze i podwé;ne moga
byé: tez umieszczane wewnatrz statku, jak
to pokazano na fig. 11. Taki sposéb umie-
szczenia stosuje si¢ zwlasacza do statkéw,
przeznaczonych dla zeglugi kanalowej; u-
rzadzenie sklada sie¢ w tym wypadku 2 ko-
mory j z szerokiem lukowem wycigciem j,.
Komora ta posiada rure doplywowg m i
zamknigta jest szczelnie w gory, Przyrzad
sktadajacy sie z pojedyriczej turbiny jest
umieszczony w walcowej ostonie k&, za-
mknietejl u spodu i ebracajacej si¢ dosé
szczelnie w komorze. Ostona k jest przedtu-
zona u géry w kosz [, ktérego cel nizej wy-
jasnimy., Walcowa ostona & i turbina moga,
by¢ pionowo przesuwane w komorze i
przystosowane do zmiennego zanurzania sie
statku, zaleznie od tego, czy jest on prézny,
czy. natadowany,

Gdy statek jest prozny i rura doptywo-
wa m znajduje si¢ powyzej zwierciadla wo-
dy, opuszcza, si¢ turbine wraz z oslong: wal-
cowa wdét komory (fig. 11) tak, iz obie te
czesci leza poza kcmiory. Tylko kosz [
wchodzi luzno w komore, a jego gérne po-
ziome dno lezy ponizej krawedzi j,. Woda
ssana przez turbing wchodzi przez otwoery
n, umieszczone w kadlubie okretu (fig. 14)
i praez wyciecia j; do komory i przeplywa
przez kosz druciany lub siatke druciana.
Woda wyplywa z turbiny w . kierunku
strzatki tak, iz strumienie wody wychodza
ponizej statku przez otwory k w ostonie
walcowej, ktéra odpowiada otworom wylo-
towym turbiny,

Gdy statek jest natadowany, wsuwa sie
turbine i jej ostone do komory (fig. 13), a
woda wchodzi ptzez rure m do komory.
Przeplywa ona przez &ciany pionowe ko-
sza siatkowego I, ssana fjest przez - gorna

cze$¢ turbiny i wypychana przez jej otwory
wyllotowe, ktére przy tem potozeniu turbi-
ny znajduja si¢ naprzeciw wyciecia AR
otworéw n, pozwalajacych na fwypl‘yw stru-
mienia wody,

Wkorcu, turbina moze byé umieszczona
w samym sterze o okretu, jak to pokazano
na fig 15. W sterze znajduje sig wdwczas
wyciecie o, i ster przechodzi przez o po-
diuzna turbiny.

Opisane i przedstawione’ na rysu.nkax:h
odmiany napedu statkéw podlug tego wy-
nalazku nie wyczerpuja istotnej zasady
wynalazku; moga byé tu zastosowane urza-
dzenia dodatkowe, jak’ tez romaabego ro-
dzaju turbiny, ‘ ;

Turbiny moga byé umieszczane zprzodu
lub ztylu statku i moga mieé¢ tylko jedna
serjg otworéw' ssacych w gérnej lub dolnej
czedci ostony, Z drugiej strony turbiny al-
bo tez jedna pojedyficza turbina, mogtyby
byé¢ umieszczone na poziomym wale, byle-
by ich otwory wylotowe byty tak rozmie-
szczone, izby strumieri ~wody wiylotowej
znajdowal sie zawsze w plaszczyzme po-
ziomej.

~Zastrzezenia patentowe.

1. Mechanizm do napedu statkéw, zna-
mzienny tem, .zes klada sig z turbiny (wha-
$ciwie z pompy odérodko'we]) z oslong o
otworach wlotowych i wylotowych takich,
iz strumiens wylotowy wodly znajduje smq za-
wsze w plaszczyzZnie poziomej, :

2. Mechanizm wedlug zastrz, 1, zna-
mienny-tem, ze sklada sie z turbiny promie-
niowej, osadzonej na wale pionowym z o-
slona, posiadajaca na obwodzie otwér, kté-
ra moze si¢ obraca¢ w plaszczyZnie pozio-
mej okolo pionowej osi tak, iz kierunek
strumienia wylotowego wody moze byé
zmieniany, celem osiggniecia biegu wprzod
wstecz lub zatrzymania statku, - :

3. Mechanizm wedtug zastrz, 1 i 2, zna-
mienny tem, ze pojedyricza turbina promie-
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niowa umieszczona jest w osi srodkowej o-
kretu na wale pionowym, napedzanym
przez silnik, oraz ze turbina ta otioczona jest
oslona, ktéra tworzy caloéé z tulejka, osa-
dzong luZno na wale pionowym, i daje si¢
tak obracaé, iz strumiesi wody wyplywaja-
cej skierowany jest albo wistecz celem osia-
gnigcia ruchu okretu wprzod, albo ‘wiprzéd
—dla osiggniecia ruchu wistecznego,

4. Mechanizm podlug zastrz. 11 2, zna-
mienny tem, ze sktada sie z dwu umieszczo-
nych po obu stronach osi podtuznej statku
na pionowych walach turbin, ktérych ostony
zapomoca wispélnego mechanizmu napedne-
go moga si¢ obracaé jednakowo okolo osi
pionowej w przeciwnych kierunkach i w ten
sposéb, zaleznie od polozenia otworéw wy-
lotowych obu oston, strumienie wody wy-
plywajacej z turbin moga byé skierowane
wstecz, wiprzéd lub jednoczeénie w przeci-
wlegltych kierunkach, wskutek czego statek
porusza sie wiprzdd, wstecz lub zatrzymuje
sig.

5. Mechanizm wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze sklada si¢ z turbiny pod-
wdjnej, ztozonej z 2 ponad sobg umieszczo-
nych turbin pojedyniczych, umieszczonej w
osi podluznej statku, oraz ze ostony tej tur-
biny dajg si¢ obracaé¢ w kierunkach wza-
jemnie przeciwnych okoto osi turbiny i mo-
ga by¢ tak nastawione, aby ich otwory wy-
lotcwe byly symetrycznie wzgledem osi tur-
biny zwrécone wstecz, naprzéd lub wbok
w pprzeciwleglych kierunkach, przez co osia-
gnaé mozna ruch wprzéd, wstecz lub hamo-
wanie ruchu, wzglednie—w posérednich po-
lozeniach oston—powolny ruch wistecz lub
wprzéd, nie zmieniajac biegu silnika,

6. Mechanizm wedtug zastrz. 1, 2 i 5,
znamienny tem, ze po obu stronach osi po-
dluznej statku umieszczone sa turbiny po-
dwojne z ostonami, dajacemi sie obraca¢
wzgledem siebie.

7. Mechanizm wedtug zastrz. 11 2, zwla-
szcza dla statkéw o malem zaglebieniu, zna-
mienny tem, ze jedna lub wiecej turbin u-
mieszczone s3 wewnatrz statku w komorze,
posiadajacej szpare, odpowiadajaca otwor
rowi w kadlubie statku.

8. Mechanizm wedlug zastrz. 7, zna-
mienny tem, ze kazda turbina, otoczona
walcowa oslona z nasadka siatkowa, daje
sie przesuwaé wraz z ta oslona wewnatrz
komory tak, iz mozna je opusci¢ wdét ko-
mory, gdy statek jest nienaladowany, przy-
czem turbina ssie wode przez otwoér, znaj-
dujacy sie w kadtubie statku, i szpara, po-
zostawiona w komorze, podczas gdy otwo-
ry wylotowe coston wyrzucaja strumienie
wody poziomo ponizej komory, w wypadku
za$, kiedy okret jest natadowany, mozna
podnie§é turbing w gérna czes¢ komory,
przyczem wtedy woda ssana jest przez rurg
doplywowa w gérna cze§¢ komory, a wy-
rzucana strumieniami (poziomemi przez
szpare komory i otwor w kadlubie statku.

9, Mechanizm wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, Ze turbina moze byé umie-
szczona takze w cdpowiedniem wycieciu
steru tak, i# ster znajduje si¢ w osi podtuz-
nej turbiny,

Charles Marius Motte,

Zastepca: I. Myszczynski,
rzecznik patentowy.
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