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Vynélez se tyka za¥izeni pro vyko-
novou regulaci zé%ehového spalovaciho

. motoru. Sestévd z objemového rotafniho

dmychadle (11), jeho¥ pohon tvo¥{ kli-
kov4 h¥fdel (2) motoru (1) a varidtoru

¥ (3), opatteny regulaini pékou (10), a

tomuto objemovému rota¥nimu dmychadlu
(11) je ptedtazeno v potrubi (18) turbo-
dmychadlo (14). Reguladni pdka (10)
varidtoru (3) md%e byt spojena pomoci
pfe;odﬁ, tvo¥enych vzpérou (24), dvoj-
ramennou pskou (25), pdkou (27) a vzpé-
rou (28) s pedslem (23) akcelerdtoru.
Regula¥ni péka (10) varistoru (3) miZe
hyt oto¥nd spojena se vzp&rou (28), kte-
r4 je svym druhym koncem spojgpa pres
péku (27) s dvojresmennou pdkou (25), je-
j1% st¥edni optenf (26) je za (lelem pre-
souvéni spojeno s pistem (30),umisténym
ve vdlci (31), e druhy konec dvojramenné
péky (25) je pres vzpdru (24) spojen

s peddlem (23) akcelerétoru.
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Za¥{zen{ pro vykonovou regulaci .zéZehového spalovactho motoru
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233 823
Predmétem vynélezu je zarizeni pro vyxonovou regulaci zaZeho-

vého spalovaciho motoru, umo¥nujfcf docilenf nizké mdrné spotieby
pri &éstednych zati¥enich.

Zé%ehovy spalovaci motor,prevé#nd pistového provedenilmé vj-
hodné vlastnosti z hlediska rozmérového, vykonového, hlukového i
" relativnl jednoduchosti oproti jinym pohonnym jednotkém. Jeho nevy-
hodou je relativn& velké mdrné spotieba paliva p¥*i &4astednych zati-
Zenich, napriklad pri strednim efektivnim tlaku o hodnoté& polovid-
ni a ni’?3{ oproti hodnoté maximdlnd mo¥né pri danych oté¥kéch, tedy
pfi pracovnim refimu velmi vyu¥fvaném zvléstd ve vozidlovém provozu.

Dosud se\%ﬁiéeni mérné spotfeby pri tdchto &4stednych zatiZe-
nich pouzfvalo zarizen{ s preplnovénim motoru turbodmychedlem, pro-
toZe pak je moZno pro stejny po¥adovany maximdlni vykon pouZit mo-
tor s men3im zdvihovym objemem oproti motoru nepfeplnovanémi, tedy
motoru s men3fmi mechanickymi ztrétami. Nevyhodou turbopiepliiovéni
Jsou malé dosaZitelné hodnoty stredntho efektivnfho tlaku p¥i niz-
kych otéddkéch motoru, rovnajici se hodnotém u motoru nepreplnované-
ho, a tedy ve srovnén{ s nepfeplnovanym motorem o stepném maximgl-
nim vykonu docflenf niZ8iho kroutictho momentu pfi nizkych otéékéch.
Vai181 nevyhodou je relativnd velké Easové zpo¥dsni p¥i poZadované
akceleraci motoru z nizkych otédek.

vruhou dosud pou¥ivanou monost{ sniZeni mérné spoftreby pali-
va pfi Cdstednych zati¥enfch je pou¥itf zatizeni pro preplnovéni
motoru objemovym rotadnim dmychadlem mechanicky nahdndnym od kliko;
vé hifdele motoru. Toto rovnds umo¥nuje pri daném poZadovaném maxi-
malnim vykonu pouiti motoru s men3im zdvihovym objemem. Sui¥end
mechanickych ztrét vlastniho motoru je v3ak provézeno nutnosti
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pohonu dmychadla,a tedy pifi vyZ8ich zat{Zenich motoru a vy33ich

otédkéch mérnd spotfeba naopak stoupé. ¥fhodou v3ak je, Ze zvyseni
stfedniho efektivniho tlaku je moZno docflit v celém oté&kovém re-
¥imu motoru a %e motor reaguje na poZadovany reguladni zésah ihned.

Uvedené nedostatky odstranuje zaPfizeni pro vykonovou regulaci
zé¥ehového spalovacfho motoru podle vynédlezu. Jeho podstata spoli-
va v tom, Ze sestavd z objemovéno rota¢niho dmychadla, gehozlpohcn
tvoPf klikové hi*fdel motoru a variétor, opat¥eny regulalni pékou,

a tomuto objemovému rota¥nimu dmychadlu je pfedfazeno v potrubi '

' turbodmychadlo. Déle je vyhodné, Ze regulaini péka varidtoru mi¥e
byt spojena pomoci pievodd, tvorenych vzpérou, dvojramennou pékou,
pékou a vzpérou, s peddlem akcelerdtoru. Podle dalsfiho vyznaku miZe
byt regula¥ni péka varidtoru otoln& spojena se vzpérou, kterd je
svym druhym koncem spojena pres péku s dvojramennou pékou, jejiZ
stiedni ogireni je za ulelem pfesouvéni spojeno s pistem, umisténym

ve vélei, a druhym konec dvojramenné péky je pies vzpdru spojen
s peddlem akcelerétoru.

Zékladni vyhodou vyndlezu je, %e i pii &éstednych zatiZenich
sni¥uje relativnd velkou mdrnou spotFebu paliva.

Schema vykonové regulace zéZehového spalovaciho motoru podle
vynélezu je znézorndno na obraézku.

Zé%ehovy spalovaci motor 1 b&Zného typu mé klikovou hit{deld
2 pohénén varidtor 3. lento variétor muZe byt rdzného typu, napt.
Yemenovy, jak zakreslen, ktery se sklédé z klinového Yemene 4, pé&-
ru ku¥elovych kotoudl 5 nasazenych na klikovou hiidel 2 a dotlaco-
vanych pruZinou 6 a dal¥fho péru kuZelovych kotoudd 7 spojemych
s vystupmim hiidelem 8 z varidtoru 3, dotla&ovanych pruZinou 9.
Prevod variaétoru 3 je ovlédén reguladmi pékou 10. Vystupni niiddl
variédtoru 8 pohéni rotaéni objemové dmychadlo 11 ndkterého znémého
typu. Vyfukové spaliny motoru jsou odvédény vyfukovym potrubim 12
do turbiny 13 turbodmychadla 14 a déle potrubim 15 do vyfuku. Vzduch
nebo pmlivové sm&s vchézi do motoru pres poirubi 16 do kompresoru

17 turboamychadla i4, odkud je veden potrubim 18 do rotaénfho obje-
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mového dmychadla 11 a déle potrubim 19 do motoru l. V potrubich 18
a’ 19 mohou byt zabudovény vyméniky tepla k& chlazen{ komprimovaného
vzduchu nebo smési. 2 potrubi 18 je potrubim 20 pFivéddn tlakovy
vzduch resp. smé&s do regulaé¢niho tlakového ventilu 21 znémého pro-
vedeni, pies ktery se odvédi prebyteéné spaliny obtokem 22 xolem
turbiny 13 turbodmychadla 14 do potrubf 15.

Priprava palivove smési se provédl znémym zpisobem bud karbu-
rétorem nebo vst¥ikem paliva na vhodném mfsté v potrubich 16, 18
a 19.

Ridi& vozidla obsluhuje pedél 23 akcelerdtoru. Peddl 23 akce-
lerdtoru je vzpérou 24 spojen s dvouramennou pékou 25 oprenou o stied-
ni opFen{ 26. Stredni uloZeni 26 je posuvné a je ovlédéno téhlem
29 pistu 30 ve valei 31, do n&ho% je potrubim 33 zaveden vzduch ne-
bo smés ze saciho potrubf 19. Proti tlaku vzduchu na pist 30 piso~
bi pruZina 32. Druhy konec dvouramenné péky 25 je spvjen s pékou
27 a dédle pomoci vzpéry 28 s reguladni pékou lu varidtoru 3.

Rotadni objemové dmychadlo 11 je navrZeno tak, aby pii pribliz-
n& strednim prevodovém pom&ru ve varidtoru 3 a pri pfibliZné atmo-
sférickém tlaku v potrubf 18 plnilo motour s piibli¥né atmosférickym
tlakem v potrubf 19. P¥i zvysSeni prevodu varidtoru 3 oproti prevo-
du strednimu, tedy snifeni frekvence otddeni objemového dmychadla
oproti frekvenci oté¥eni motoru, se tlak v sacim potrubi 19 oproti
tlaku v potrubf 18 sniZuje, pri sniZeni pievodu ve varidtoru 3
oproti prevodu strednfmu se tlak v potrubf 19 oproti ilaku v po-
tiubl @g zvysuje.

Turbodmychadlo 15 je b&Zné znédmé konstrukce a m& znédmou &in-
nost. Pokud tlak vzduchu respektive smési v potrubi 18 preséhne
zvolenou hodnotu, otevird regulaéni itlekevy-ventil 21 obtok spalin
z vyfukového potrubfl 12 pres potrubf 22 do vyfuku 15 kolem turbiny

13 turbodmychadla lQJa'tim se sniZuje p¥fkon turbiny 13.

Zména stredniho efektivniho tlaku motoru lla tedy 1 jeho ¥yko-
nu; se déje zménou prevodového poméru varidtoru 2. Pokud je tlak
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vzduchu nebo sm&si v potrubfl 19 nedostatelny, a tedy mnoZstvi dodé-
vaného vzduchu resp. smési do motoru 1 je‘malé_k dosaZeni{ poZadova-
ného' vykonu, sni¥i #idié prevod varidtoru J seslépnutim peddlu 23
akcelerdtoru a natolenim regulalni péky 1V varidtoru 3 prostied-
nictvim vzpéry 24, péky 26, péky 27 a vapéry 28. Tim se zvy3i
frekvence otéfenf rotadniho objemového dmychadla 11 a mnoZsivi
vzduchu resp. sm&si jim prochézejici do saciho potrub{ 19. Piikon
rota&niho objemového dmychadla 1l je umérny rozdilu tleku v potru-
bi 19 a tlaku v potrubl 18 za Kompresorem 17 turbodmychadla 14 a '
dodévanému mno¥stvi vzduchu resp. smési, tedy frekvenci oté¥eni
motoru.

Pokud tlak vzduchu nebo smési v potrubi 19 pfekroéi povolenou
hodnotu, presune se pist 30 ve védlci 31 a tim prostiednictvim vzpé-
ry 29 i stfedni opfeni 26 dvojramenné péky 25. Pro nezménénou polo~
hu pedélu 23 akcelerdtoru se tim sni%i natolen{ pdky 27 a tedy i
regulaéni péky 10 varidtoru 3, zvy3{ se prevod varidtoru 3 a sniZ{
frekvence otéeni objemového rotainiho dmychadla 11.

Pukud je tlak vzduchu nebo sm&si v potrubi 18 za kompresorem
17 turbodmychadla 14 nadbytedny k dosaZeni poZadovaného stPedniho
efektivniho tlaku motoru 1, vrati ridié¢ pedél 23 akcelerdtoru a
tim prostPednictvim piisludnych vzpér zvy3{ prevod varistoru 3 a
sniZz{ frekvenci otéd¥eni objemového rotaénfho dmychadla 11l. Tlak
v potrubi 1Y se sniZi oproti tlaku v potrubi 18 a tedy i mnoZstvi
vzduchu resp. smési dodévané motoru 1 se sniZf. V tomto pracovnim
re¥imu pracuje rotadni objemové dmychadlo 11l jako motor.

Pri po¥adovaném maximélnim strednim efektivnim tlaku je stu-
pen preplhovéni motoru v celém otd¥kovém reZimu p¥ibliZn& stejny.
Rota¥ni objemové dmychadlo je pohédnéno métorem prakticky pouze pFi
nizkych otédkdch a pii ndhlé akceleraci, kdy pifkon turbiny 13 tur-
bodmychadla 14 neni dostatedny. Naproti tomu pri stfednim a nizkém
poZadovaném zatiZenf motoru pracuje motor 1 s piibliZné atmosfé-
rickym tlakem v potrubf 1Y. Ztraty varidtoru 3 a vlastniho objemo-
vého rotadniho dmychadla 11 jsou kryty zvy$enym tlakem v potrubi
18 a tedy praci objemového rotadniho dmychadla 1l na reZimu motoru.
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¥zhledem k tomuto uspofédddéni je celkové udéinnost motoru pfl v8ech
frekvencich otééeni i pfi vS8ech zatiZenich dobré.

Vynélez bude vyuZivén v automobilovém primyslu.



L.

2.

;L

PREDMET VINALALEZU
233 823

ZaPizeni pro vykonovou regulaci zé¥ehového spalovaciho motoru,

vyznadené tim, %e sestévd z objemového rotaéniho dmychadla /11/,

JehoZ pohon tvoir{i klikové h¥idel /2/ moruru /1/ a variavor /3/,
opatreny regulaénf pékou /10/, a tomuto objemovému rotalnimu
dmychadlu /11/ je pPedfazenc v potrubfi /18/ turvodmychaalo /14/.

Zatizen{ pro vykonovou regulaci zéZehového spalovaciho motoru
podle bodu 1, vyznadéené tim, Ze reguladni pdka /10/ varidtoru
/3/ je spojena pomoci prevodd, tvorenych vzpérou /24/, dvdjra-
mennou pékou /25/, pékou /27/ a vzpdrou /28/, s peddlem /23/
akceleratoru. |

Zarizeni pro vykonovou regulaci zéZehového spalovaciho motoru
podle bodl 1 a 2, vyznadené tim, Ze regulalni pdka /10/ varia-
turu /3/ je otodnd& spojena se vzpérou /28/, kterd je svym dru-
hym koncem‘spojena pres péku /2'¢/ s dvojramennou pékou /25/, Je-
Jjiz stPedni opreni /26/ je za ulelem piesouvéni spojeno s pis-
tem /30/, umisténym ve vélci /31/, a druhy konec dvojramenné
péky /25/ je pres vzpéru /24/ spoJeun s peddlem /2%/ akcelerdtoru.

1 vykres
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