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(54) Treci vicelamelova spojka motocykld

Refeni se tykia tieci vicelamelové
spojky motocyklh a podobnych vozidel,
které je manualnd ovladana. Udelem je
odstranit znadnou silu potPebnou k vypnu-
ti spojky u klasickych trecich spojek pri
zachovani konstrukdni jednoduchosti opro-
ti kombinovanym spojkim a zachovani moZ=
nosti kdykoliv spojku manudlné vypnout
oproti samodinnym spojkém. Podstata spo=-
givd v tom, Ze spojka kromé bubnu s hna- Lq

3/

cimi lamelami, undsele s hnanymi lamelami
a pritladného talife s pruZinaml obsahuje
navic regulalni &elo s vnit¥ni tvarovanou
bodni sténou, kde jsou uloZena zavaZi ve
vodici kleci, a opérnou deskou. PruZiny
pfitladného talife plsobi na opérnou des-
ku, a zajistuje tak obvyklé sepnuti spoj- 1 .
ky. Sila pritladnych pruZin je p¥i zvySeni y

otddek motoru zvétSena odvalenim kulovjch b’ .
nebo jinych zéavaii po tvarované bolni st&- 7

n& reguladniho dela aZ k vngjsimu dorazu,
&im? Jsou pruZiny pfitladného talire maxi-
malné stladeny.
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Vyndlez se tykd tieci{ vicelamelové spojky motocykld
a jinych vozidel uloZené ve gk¥ini, sloZené ze spojkového
bubnu nesouciho hnaci lamely, unédsfe&®s hnanymi lamelemi,
pritladného talie, pPritlalnych pruZin a odstredivé& plsgobi-
cich zdvaZi a z manudlnd ovlddaného vypinaciho zarizeni.

Jgou znémé teci vicelamelové spojky motocyklt, mopedd
a jinych vozidel sloZené z motorem pohdn&ného spojkového
bubnu, v kterém jsou axidlné& posuvné hnaci lamely, které
tfenim und8eji{ hnané lamely stranové posuvné v undSedi
spojky spojeném prostrednictvim pPevodného zairizeni s hnacim
kolem vozidla., Vzdjemné axidlnf stladeni hnacich a hnanych
lemel zajistuje pPitlalny talid p¥itlalovany Sroubovymi
pruZinami nebo talifovou pruZinou. U manudln& ovlddanych
mechanickych gpojek je pPi vypnuti pifitladny tali¥ odtladen
vypinacim zarizenim, pridemZ se musi{ prekonat sila pruZiny.
Dédle jsou znémé samolinné spojky, kde pritladny tali? je
pritladovédn odstifedivé plsobicimi zivaZimi, jejich¥ pritlak
se zvySuje se vzristajicimi otd¥kami (GB = PS 1.294.3%91).
Semolinné spojky rlizného provedeni majf i pomocné pruZiny,
zaji&tujici rozepnuti nebo m&nici vhodnd charskteristiku
spinéni. Podle CS = PS 128.945 je zném i piipad, kdy pii-
devné pruZiny s rozpd&rnym Elenem zeji¥fuji rovnomdrnost
pritlaku v p¥ipad® unavy p#itlaénych pru¥in, p¥ipadnd i
pFi opotrebeni lamel. Podle CS = PS 91,575 je zndmé spojka
ovlddand asutomatickym odst¥edivym uUstrojim v zdvislosti
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na podtu otddek a nezdvisle ruinim nebo noZnim ovlddacim
Ustrojim. Ovlddaci ustroji sestévéd z osov¥ pPestavitelného
vnéj&iho pfitlaéného talite, ktery ve smé&ru proti vnitFfnimu
pP{tladnému tali¥i je piitlafovan pruZinemi a v opalném

sm¥ru vypinecim ustrojim. U tohoto piipadu je ddle vyuZito
posuvu vn8jdiho piitladného talife odstiedivym ustrojim

i 3roubovym dstrojim, pridem? sloZky t&chto sil pisobi

na vnit¥ni pF{tladny kotoul a jsou vé&t&1 neZ sfila pritlalnych
pruZin.

Ddle jsou znémé rGzné kombinace samodinnych spojek se
spojkami elektromegnetickymi (US - PS 2.893.528), nebo s
blokovacim spinacim zaffzenim, umoZnujfcim spudtdni motoru
pfes spojku. Jsou zndmé i spojky, JjejichZ piendSeny tolivy
moment je rtzny ve sméru pPenosu sily & ve sm&ru brzdéni
1mot6rem, kdy‘pfikaidém smyslu otéleni plsobi rtzny podet
lamel (Honda -~ ¥as. Motorrad &.5, 1983, str. 72). Pro
pot¥ebné zvySeni piitladné sily b&Zn& pouZivanych pruZin
se nékde pouZivd systému dvou sad pruZin, nebo zvydeného
_pfitlaku‘pomoci thakové kapaliny.

Nevyhodou dosud znédmych vicelamelovych spojek s manudlnim
vypinacim za¥izenim je znalnd sila, pot¥ebnd k odddleni pf{i-
tlagného talife. Situace je zv143%T nepi{znivd u vykomnych
'strojﬁ gse spojkou pracujici v olejovém prostifedi, kde p¥i
vypnut{ musi byt p¥ekondn znalny p¥i{tlak pruZin p¥iftlalného
talife, Nevyhodou odstFedivych samoéinnych spojek je jejich
zcela automatickd funkce znemoZnujici vypnuti v Zédeném
okam¥iku. Nevyhodou spojek sloZenych ze dvou vzidjemn& spra-
Zenych je to, ¥e spojkae neni spojovéna automaticky a k jejimu
ovlddéni je tieba znelné vypinaci sily. Podobnd u iedeni
podle CS = PS 91.575 kde u odstredivé spojky je moZné pomocné
manuédlni vypindni, av8ak tlak odstPedivého ustroji plsobi
proti tlaku p¥itla¥ngch pru¥in, takZe vypindni je i zde
obt{#né. Dany problém Fe8f spojky elektromegnetické, oviem
za cenu zna¥né komplikace nepiijatelné pro levné motocykly.
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VySe uvedenéd nedostatky jsou odstran&ny tieci lemelovou
spojkou motocykld podle vynédlezu, jejiZ podstatou je, Ze ve
spojkovém bubnu jsou posuvnd uloZeny hnaci lamely, pi{tlalny
talf®, op&rnd deska & reguladni &elo, kde hnaci lamely jsou
uvnit® axiédln¥ opreny o spojkovy buben a vn¥ o pifitladny tali¥,
mezi pPf{tlednym telifem e opd3rnou deskou jsou tladné pruZiny
a mezl opdrnou deskou a vnitimi tvarovanou bo¥ni gt&nou regulal-
niho %ela jsou vloZena kulovéd zdvaZi ve vodfci kleci a reguladni
¢elo je exidln& opPeno ve spojkovém bubnu, pFidemZ vypineci za=
¥izeni je vytvofeno mezi p¥itladnym telifem a skiini. Tvarovené
bodni sgt¥na reguladniho lele je ve tvaru rotadni sférické plochy,
jejiZz vzddlenost od vndj&iho dela opdrné desky klesd se vzrista=
jicim primérem a na svém vnitfnim e vndjsim priméru je ukondena
dorazovymi vystupkye Ve vodicl kleci jsou vytvoieny tvarované
drdZky ve tvaru gpirél, jejich%Z ¥{idka je v&tS8i- neZ prim&r kulo=-
vych zdveZi a vodfci klec je pevné spojena s regulalnim &elems
Na vné&js8im Cele op&rné desky jsou vytvolena tvarovené vybréni,
jejichZ zekFiveni je v&i81 ne% prim&r kulovych zévaii. Spojka po-
dle vynélezu vyhovuje pro suché prostdedi, avSak zvl4st vyhodnd
je pro provoz v olejovych pardch, nebof nemusi byt odd&lens a t¥s=
n&na od sk¥iné& prevodovky, v3echny jeji dily jsou konzervovény
a lehce se pohybuji a je zde dostatelnd pfitla¥nd sila pro prend-
Seni vys8ich tolivych momentd., Lamely spojky mohou vyu¥it vsech
kombinaci zndmych trecich materidlle. V pPfitladném tali¥i jsou
vybrdni pro uchyceni tladenych pru¥in, obvykle groubovych, které
Jsou gvym druhym koncem op¥eny s op&rnou deskou., Volbou piedp&ti
a tuhosti t&chto pruZin je moZno doséhnout poZadovené semofinnos=
ti rozjezdu vozidla, P¥i malém predp&ti pFendS{i spojka p¥l nizkych
ot4&kdch velmi nizky todivy moment a je tedy mo¥né prudce uvolnit
prl rozjezdu vypinaci zarizeni. V tomto piipad8, b&Zném pii neod=~
borném ovlddani, nedojde k nepiijemnémum rdzu ani zhasnuti motoru,
nebot todivy moment prendseny spojkou se zvySuje plynule s rostou=
cimi otdlkami. Punk¥ni zvy¥eni p¥ftlaku pru¥in je déno odstredivd
pisobicimi kulovymi zdvafimi nebo zdvaZimi jiného vhodnd voleného
tvaru, kterd odtladuji op¥rnou desku a reguladni &eloe, Charakte-
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ristika pP{tladné odstiedivé gi{ly je dédna tvarem rotalni sfé-
rické plochy regula¥niho %ela a vn&jsiho &ela op&rné desky
a po¥tem a hmotnosti zdvaZi. Analogicky miZe byt rotaini sfé-
rické plocha vytvoiena i na op¥rné desce. Vedeni kulovych zéva=
%1 je ve spirdlovych drdZkdch vodfci klece spojené bud s regu-
ladnim delem anebo s op¥rnou deskoue Sklonem spirdl je moZno
regulovat vzrist nebo pokles pritladné sily v okamZiku akcele=
race nebo zpofdovént, Jinnost klece mi¥e byt i nahraZena techno-
logicky obtf¥n¥j¥imi védicimi drd¥kemi vytvorenymi bud v op¥rné
desce, anebo v regulaénim &ele, Na vnitinim i vn&jsim prim&ru
rota¥ni sférické plochy jsou dorazové vystupky omezujici chod
kulovych z4va¥i. Dorazy mohou byt vytvoieny i ve vodfel kleci
p¥i jejim dostatelném dimenzovéni. Reguladni Celo je axidlnd
opfeno ve sgpojkovém bubnuy, a to nejjednoduleji prost¥ednictvim
pruZné pojistky, miZe v8ak byt vyuZito i Sroubového spojeni
nebo jiného uzdviéru. Und8ed spojky upevndny na h¥ideli je souosy
se spojkovym bubnem a na b&in& znémém kluzném nebo valivém ulo=
Yeni dochézi ke vzdjemnému protdleni p¥i vypnuté spojces Vypina=-
ci zaPizeni odtlaluje piitlaldny kotould pii prekondni sily pruzZin.
Vyrovndn{ otélek proti nepohyblivé op&rce ve sk¥fni je axidlnim
loZiskem, které u levného provedeni miZe nahradit kulicka ve
vrteném hif{deli, kterym prochdzi ovlddaci tylka vypinmaciho za=
¥izeni. Vyhodou zalfizenipile vyndlezu je moZnost pouZiti nej-
gpolehlivé&j8L jednoduché vicelamelové spojky pracujici v olejo=
vé ldzni p¥i velmi lehkém ovldddni pddkou na Fiditkéche. Dalli
pirednosti je plynulost rozjezdu 1 pri neodborném zachédzeni,
moZnost vypnuti v kterémkoll zvoleném okamZiku,a to i v kritic=
kfch situacich p¥i nejvydsich ot4dkéch nebo opalnd pii havlrii
motoru, Znaénou prednosti v tomto okamZiku je i automatické sni=-
2eni pP¥endseného todivého momentu, nebot pPi havédrii motoru dojde
ihned k zastaveni spojkového bubnu, zrudf se funkce odst¥edivého
posilovdni a spojke je pritladovéna pouze pruZinemi, &imZ nedoj=
de ke smyku kole a pddu jezdce., Celé zalizeni je kompaktni, vy=-
robné jednoduché a vhodnou volbou pruZin a pomocného odstiedivého
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p¥{tlaku je mo¥no spojku pPizplhsobit k vykonu & charsekteristiece
libovolného motoru i zpisobu pouzZiti vozidla. Na rozdil od od-
stredivych t¥ecich spojek pln& automatickych zde nedochdzi k dlou=
hodobdjsim prokluzim, tak?e je i vyhovujici Zivotnost predeviim
t¥recich lamel,

Na piipojenych vykresech je zndzorn&n priklad provedeni
tPecd vicelamelové spojky motocykld podle vynédlezu, kde obr., 1l
predstavuje schematicky pri¥ez spojkou ve vypnutém stavu, obre. 2
predstavuje stranovy pohled na vodici klec s kulovymi zdvaZimi
8 obr. 3 pPedstavuje schematicky pridez spojkou v zapnutém sta=-
vu a stfednich otd¢kdch motorus Na obr. 1 je ve gkiini ] na
loZisku 2 uloZen h¥idel 3, na kterém je pevnd nasazen unédsel 4,

v kterém jsou stranové posuvné hnané lamely 5. Na hirfdeli 3 je
na jehlové kleci § otoln& uloZen gpojkovy buben I , ktery mé na
gvém vnéj&im povrchu ozubeni 8 zabirajici s nevyznalenym ozube=
nym kolem na motorus. V drdZkéch 9 spojkového bubnu I jsou axiidl~
né vedeny hnac{ lamely 10, pritladny teldir L1, opérnd deska 12

a reguladni &elo l3e. Vnitini hnaci lamela LlQ je opfena o spojko=
vy buben Z. P¥{tla¥ny teli¥ 11 tla¥i na hnaci lamely 10, nebot

v jeho vybrdnich l4 jsou opfeny tlafné pruZiny 13, opirajici se
svym druhym koncem o op&rnou desku l2. Mezi vné&jsim Zelem L6
op8rné desky l2 a tvarovenou bo¥ni sténou 17 reguladniho &ela

13 jsou vloZena kulovéd zdvaZi 18 vedend ve vodici kleei 19.

Bodni st¥na 17 regula¥niho dela 13 je na vnit¥nim i vn¥jdim pra-
méru ukonden®dorazovym vystupkemo, Vodlci klec 19 je spojena s re-
gulaénim &elem 13 pomoci Sroubl 20. Reguladni &elo 13 je axidlné
opfeno o pruZnou pojlstku 2l nasszenou do spojkového bubnu Z.

V otvoru pfitla¥ného telife Ll je vytvoren loZiskovy krouZek 22,
v kterém b&Z%{ kulifky 23,opirajici se o hiebinek 24 posuvné uloe
zeny ve skiini L a ovlddany pastorkem 25 spojenym s nevyznalenym
rudnim ovldddnim spojky. Na obr. 2 je vodici klec 19, v které
jsou vytvoreny tvarovené drd¥ky 26 ve tvaru spirdly. Sifka dréZek
je vEt81. neZ primér kulového zivaZi 18. Na obr. 1 je vyznalen
stav pPfi vypnuté gpojce. Prostifednictvim pastorku 25 plsobf Fidi&
na hiebinek, ktery odtlal{ pritledny teli¥ 11 tim, Ze je prekond-
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ne sils tladnych pru¥in 15. Pri nizkych otédkdch motoru bdingch
p¥i vypnuté spojce jsou kulové zévaeZi 18 u vnit¥niho dorazového
v§stupkue Mezi hnacimi lemelami 1Q e hnenymi lamelami 5 je vile,
tak¥e spojkovy buben I pohén&ny motorem se otd4¥i na jehlové kle-
¢l 6 a h¥fdel 3 spojeny se zadnim kolem stoji. Stav p¥i zapnuté
spojce a stiednich otdlkdch motoru je vyznaden na obr. 3. Spoj-
kovy buben I pohdnény motorem se otdéi a hnaci lamely 1O jsou
pFitladovédny k hnanym lameldm 5 piitlalnym talifem 1l a prostred-
nictvim unddele 4 pohdndj{ hiidel 3 a kolo vozidls, Pritladény
tali{F 11 je pritladovédn tlalnymi pruZinemi 13, jejichZ pritladny
ddinek je zvé&tSen posunem opdrné desky l2 smdrem k pritlalnému
tali?i 1le. Vlivem otddeni spojkového bubnu 7 se odstFedivou silou
odvali kulovd zdvaZi L8 po boldni st&n& 17 reguladniho Cela L3,
Dojde=1i k daldimu zvySeni otdlek aZ k otdlkém odpovidajicim
maximdlnimu todivému momentu, odvali se kulovd zévaii L8 aZ k vné&j-
gimu dorazovému vystupku a dojde tak k deldfimu zvySeni Ulinku
tladnych pruZin l5. Zévity tle@nych pruzin L5 vSak nedosednou na
sebe, takZe i v tomto extrémnim stavu je moZné vypnout spojkue.
Vypinac{ sila odpovidé v tomto piipad& gile potIebné k vypnuti
b&%né spojky s pruZinami bez pogilovaciho odstredivého zarizeni.
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1. TPecel vicelamelova spojka motocykld a jinych vozidel
uloZend ve sk¥ini, sloZend ze spojkového bubnu nesouciho
hnaci lamely, unéfele s hnanymi lamelami, p¥itlalného talire,
pFitladnych pru¥in a odst¥edivé plsobicich zévaii a z manuélné
ovlddaného vypinactho zaiizeny vyznalend tim, Ze ve spojkovém
bubnu (7) jsou posuvnd uloZeny hneci lamely (16), pritlalny
talf{?® (11), opdrnéd deska (12) a regulalni Zelo (13), kde hnaci
lamely (16) jsou uvnit® axidln& op¥eny o spojkovy biben (7),
e vnd o pPitladny tali¥ (11), mezi pPitladnym teliYem (11)
a op&rnou deskou (12) jsou tla¥né pru¥iny (15) a mezi op&rnou
deskou (12) a vnit¥ni tvarovanou bodni sténou (17) regulainiho
gela (13) jsou vloZena kulovd zévaz{ (18) ve vodfct kleci (19)
a reguladni &elo (13%) je axidln¥ opPeno ve spojkovém bubnu (7),
p¥idemZ vypinaci zaPizeni je vylivoreno mezi p¥itladnym talifem
(11) a sk¥ini (1).

2, Tiecl vicelamelovd spojkae motocykld & jinych vozidel
podle bodu 1, vyznalend tim, Ze tvarovend bolni sténa (17) re=-
guladniho &ela (13) je ve tvaru rotadni sférické plochy, jejiZ
vzddlenost od vn&jsfho Zela (16) opdrné desky (12) klesé se
vzristajicim primé&rem a na svém vnitinim i vné&jsim priméru je |
ukonéens dorazovymi vystupkye.

56 Treci vicelamelovd spojke motocykld a jinych vozidel
podle bodu 1 a 2, vyznalend tim, Ze ve vodici kleci (19) jsou
vytvoreny tvarovanéd drd¥ky (26) ve tvaru spirdl, jejichZ
8i¥ka je v3t31i, neZ prim&r kulovych zévaZi (18) a vodici klec
(19) je pevnd spojena s regula¥nim &elem (13).

4, Treci vicelamelovd gpojke motocykld a jinych vozidel
podle bodu 1, 2 a 3, vyznafend tim, Ze na vn&j3im dele (16)
opérné desky (12) jsou vytvoPena tvarovand vybréni, jejich¥
zakPiveni je vét3i ne% primdr kulovych zdvai (18).

> Vvykresy
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