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Title: TRANSMISSION FOR A MOTOR VEHICLE
Bezeichnung : GETRIEBE EINES KRAFTFAHRZEUGS

(57) Abstract: Transmission for a motor
vehicle with a first hydraulic fluid chamber
(3), in which at least one first subassembly to
be actuated of the transmission, that is at least
/‘ one parking lock (6), is located and with a

second hydraulic fluid chamber (4) separated

and sealed against the first hydraulic fluid
chamber (3), in which second chamber at least
a second subassembly to be actuated of the
transmission and a hydraulic control device (7)
of the transmission is located, wherein the

parking lock (6) located in the first hydraulic

fluid chamber (3) is actuated by the hydraulic
control device (7) located in the second
hydraulic fluid chamber (4).

(57) Zusammenfassung: Getricbe eines
Kraftfahrzeugs, mit einem ersten
Hydraulik6lraum (3), in welchem mindestens
eine erste zu betdtigende Baugruppe des
Getriebes, namlich zumindest eine Parksperre

Fig.l

(6), positioniert ist, und mit einem vom ersten
Hydraulik6lraum (3) dichtend getrennten
zweiten Hydraulikdlraum (4), in welchem
mindestens eine zweite zu Dbetétigende
Baugruppe des  Getriches und eine

hydraulische Steuerungseinrichtung (7) des Getriebes positioniert sind, wobei die Betdtigung der im ersten Hydraulikdlraum (3)
positionierten Parksperre (6) tiber die im zweiten Hydraulikdlraum (4) positionierte, hydraulische Steuerungseinrichtung (7) erfolgt.
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Gelriebe eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Getriebe eines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1.

Die Hauptkomponenten eines Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs sind ein An-
triebsaggregat und ein Getriebe. Das Getriebe wandelt Drehzahlen und Drehmomente
und setzt so ein Zugkraftangebot des Antriebsaggregats um. Das Getriebe stellt das
Zugkraftangebot des Antriebsaggregats an einem Abtrieb des Antriebsstranges des
Kraftfahrzeugs bereit.

Aus der Praxis sind bereits Getriebe, so zum Beispiel Doppelkupplungsgetriebe,
bekannt, deren Gehéuse zwei voneinander getrennte Hydraulikdlrdume definiert, nam-
lich einen ersten Hydraulikblraum in welchen erste zu betatigende Baugruppen des Ge-
triebes, namlich zumindest eine Parksperre desselben, positioniert sind, und einen vom
ersten Hydraulikblraum dichten getrennten zweiten Hydraulikdlraum, in welchem zweite
zu betétigende Baugruppen des Getriebes sowie ein hydraulische Steuerungseinrich-
tung desselben positioniert sind. So sind bei einem Doppelkupplungsgetriebe im ersten
Hydraulik6lraum zuséatzlich zur Parksperre Radsatze der beiden Teilgetriebe des Dop-
pelkupplungsgetriebes positioniert, wohingegen im zweiten Hydraulikblraum zuséatzlich
zur hydraulischen Kupplung die mit den beiden Teilgetrieben zusammenwirkenden
Kupplungen des Doppelkupplungsgetriebes positioniert sind. Bei aus der Praxis be-
kannten Getrieben erfolgt die Betatigung der Parksperre Uber einen Wahlhebel, der
Uber einen Seilzug mit einem im Fahrzeugraum positionierten Schalthebel verbunden
ist. Der Wahlhebel erstreckt sich durch das Gehause in dem ersten Hydraulikélraum
hinein und dient der Betatigung der Parksperre. Eine solche mechanische Betatigung
der Parksperre Uber einen Seilzug erfordert zuséatzliche Baugruppen, wodurch ein er-
hohter konstruktiver Aufwand verursacht wird. Es besteht daher Bedarf an einem Ge-
triebe, bei welchem die Betatigung der Parksperre einfacher realisiert werden kann.

Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu Grunde, ein
neuartiges Getriebe eines Kraftfahrzeugs zu schaffen. Diese Aufgabe wird durch ein
Getriebe geman Patentanspruch 1 gelést.
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Erfindungsgeman erfolgt die Betdtigung der im ersten Hydraulikélraum positio-
nierten Parksperre Uber die im zweiten HydraulikOlraum positionierte, hydraulische

Steuerungseinrichtung.

Mit der hier vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, die Betétigung der im
ersten Hydraulikblraum positionierten Parksperre Uber die im zweiten Hydraulikélraum
positionierte, hydraulische Steuerungseinrichtung vorzunehmen. In diesem Fall kann
dann auf den Wahlhebel sowie einen mechanischen Seilzug zur Betdtigung des Wahl-
hebels verzichtet werden. Hierdurch vereinfacht sich der konstruktive Aufwand eines
Getriebes.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung erfolgt die Sensierung bzw.
Erkennung, ob die im ersten Hydraulikblraum positionierte Parksperre eingelegt oder
ausgelegt ist, mit Hilfe eines im zweiten Hydraulikblraum positionierten Sensors. Hier-
nach erfolgt demnach nicht nur die Betétigung der im ersten Hydraulikblraum positio-
nierten Parksperre sondern auch die Sensierung derselben mit Hilfe von im zweiten
Hydraulikblraum positionierten Baugruppen. Diese im zweiten HydraulikGlraum positio-
nierten Baugruppen sind den im ersten HydraulikGlraum vorliegenden Hydraulikol nicht
ausgesetzt. Hierdurch werden die Lebensdauer dieser Baugruppen und damit die Le-

bensdauer des Getriebes erhoht.

Vorzugsweise ist die im ersten Hydraulikblraum positionierte Parksperre mit einer
im ersten HydraulikGlraum positionierten, ersten Betatigungseinrichtung gekoppelt, wo-
bei die erste Betatigungseinrichtung auf einer Welle befestigt ist, die dichtend eine Ab-
trennung zwischen dem ersten Hydraulikblraum und dem zweiten Hydraulikdlraum
durchdringt, und wobei an der Welle im zweiten Hydraulik6lraum eine zweite Betati-
gungseinrichtung befestigt ist, die mit der hydraulische Steuerungseinrichtung gekoppelt
ist. Das Vorsehen der beiden Betatigungseinrichtungen, namlich der ersten Betati-
gungseinrichtung im ersten Hydraulikblraum und der zweiten Betatigungseinrichtung im
zweiten Hydraulikdlraum, erlaubt eine besonders einfache Betatigung der im ersten
Hydraulikblraum positionierten Parksperre Uber die im zweiten Hydraulikélraum positio-

nierte, hydraulische Steuerungseinrichtung, namlich Gber die Kopplung der beiden Be-
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tatigungseinrichtungen Uber die Welle, an welcher die beiden Betatigungseinrichtungen
angreifen. Eine solche Lésung ist konstruktiv einfach und bevorzugt.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung umfasst die im ersten Hyd-
raulikblraum positionierte Parksperre ein Parksperrenrad, in welches zum Einlegen der
Parksperre eine Sperrklinke einrastbar ist und aus welchem zum Auslegen der Park-
sperre die Sperrklinke ausrastbar ist, wobei die Sperrklinke Uber eine im ersten Hydrau-
likblraum positionierte, translatorisch verlagerbare Verbindungsstange mit der ersten
Betatigungseinrichtung gekoppelt ist. Die im zweiten Hydraulikblraum positionierte hyd-
raulische Steuerungseinrichtung umfasst einen translatorisch verlagerbaren Kolben, der
uber einen Verbindungsbolzen mit der zweiten Betatigungseinrichtung gekoppelt ist, um
die translatorische Bewegung des Kolbens in eine rotatorische Bewegung der zweiten
Betatigungseinrichtung und damit der Welle sowie der ersten Betatigungseinrichtung

umzusetzen. Eine solche L&sung ist konstruktiv einfach und bevorzugt.

Vorzugsweise sind der erste Hydraulikblraum und der zweiten HydraulikGlraum
von einem Getriebegeh&use und einer dieselben trennenden Trennwand des Getrie-
begehauses begrenzt, wobei die Welle, an welcher die beiden Betatigungseinrichtung
angreifen, die Trennwand durchdringt und im Bereich der Trennwand in einer Wellen-
dichtung gefthrt ist. Die Fihrung der die beiden Betatigungseinrichtung tragenden Wel-
le Uber eine Wellendichtung im Bereich der die beiden Hydraulikblrdume trennenden

Trennwand ist konstruktiv einfach und bevorzugt.

Insbesondere ist das Getriebe als Doppelkupplungsgetriebe ausgebildet, wobei
im ersten Hydraulikélraum zusatzlich zur Parksperre Radsatze der beiden Teilgetriebe
des Doppelkupplungsgetriebes positioniert sind, und wobei im zweiten HydraulikGlraum
zuséatzlich zur hydraulischen Steuerungseinrichtung und dem Sensor mit den Teilgetrie-
be zusammenwirkende Kupplungen des Doppelkupplungsgetriebes positioniert sind.
Die Verwendung der Erfindung in einem Doppelkupplungsgetriebe ist besonders bevor-
zugt.

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii-
chen und der nachfolgenden Beschreibung. Ausfihrungsbeispiele der Erfindung wer-
3
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den, ohne hierauf beschrankt zu sein, an Hand der Zeichnung naher erlutert. Dabei

zeigt:

Fig. 1 eine schematisierte Darstellung von Baugruppen eines Getriebes.

Die hier vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeuggetriebe, insbesondere

ein als Doppelkupplungsgetriebe ausgebildetes Getriebe eines Kraftfahrzeugs.

Figur 1 zeigt schematisiert ein Kraftfahrzeuggetriebe 1, wobei ein Gehduse 2 des
Getriebes 1 zwei Hydraulikélrdume definiert bzw. begrenzt, namlich einen ersten Hyd-
raulikdlraum 3 und einen zweiten Hydraulikélraum 4, die mit Hilfe einer Abtrennung

bzw. Trennwand 5 des Gehéauses 2 dichtend voneinander getrennt sind.

Im ersten Hydraulikdlraum 3 des Getriebes 1 ist zumindest eine Parksperre 6 po-
sitioniert. Vorzugsweise sind zusatzlich zur Parksperre 6 weitere zu betatigende Bau-
gruppen des Getriebes 1 im ersten Hydraulikblraum 3 positioniert, n&dmlich bei einem
Doppelkupplungsgetriebe Radsatze der beiden Teilgetriebe des Doppelkupplungsge-

triebes, die mit der Parksperre 6 zusammenwirken.

Im zweiten Hydraulikdlraum 4 sind andere zu betétigende Baugruppen des Ge-
triebes 1 positioniert sowie eine hydraulische Steuerungseinrichtung 7, wobei es sich
bei den im zweiten Hydraulikblraum 4 zu betatigenden Baugruppen des Getriebes 1 im
Falle eines Doppelkupplungsgetriebes um die mit den beiden Teilgetrieben zusam-

menwirkenden Kupplungen des Doppelkupplungsgetriebes handelt.

Mit der hier vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, die Betatigung der im
ersten Hydraulikblraum 3 positionierten Parksperre 6 Uber die im zweiten Hydraulikol-
raum 4 positionierte, hydraulische Steuerungseinrichtung 7 vorzunehmen, namlich auf

Basis einer elektrischen Ansteuerung der hydraulischen Steuerungseinrichtung 7.

Vorzugsweise ist die im ersten Hydraulikdlraum 3 positionierte Parksperre 6 Uber
eine ebenfalls im ersten Hydraulikblraum 3 positionierte, erste Betatigungseinrichtung 8
betatigbar, wobei die erste Betatigungseinrichtung 8 auf einer Welle 9 befestigt ist. Die
4
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Welle 9 durchdringt dichtend die Trennwand 5 zwischen dem ersten Hydraulikélraum 3

und dem zweiten HydraulikGlraum 4 und erstreckt sich demnach abschnittsweise in den
beiden Hydraulikélraumen 3 und 4, wobei auf der Welle 9 im zweiten Hydraulikdlraum 4
eine zweite Betatigungseinrichtung 10 befestigt ist, auf welche die hydraulischen Steue-

rungseinrichtung 7 wirkt.

Auf diese Art und Weise kann konstruktiv einfach die Parksperre 6 ausgehend
von der hydraulischen Steuerungseinrichtung 7, die sich in unterschiedlichen Hydrauli-
kolraumen 3 und 4 erstreckt, betatigt werden.

Die Parksperre 6 umfasst eine Sperrklinke 11, die zum Einlegen der Parksperre
6 in ein Parksperrenrad 12 einrastbar ist, und die zum Auslegen der Parksperre 6 aus
dem Parksperrenrad 12 ausrastbar ist. Hierzu ist die Sperrklinke 11 Gber eine translato-
risch verlagerbare, im ersten Hydraulikblraum 3 positionierte Verbindungsstange 13 mit
der ersten Betatigungseinrichtung 8 gekoppelt, um so ausgehend von der ersten Betati-
gungseinrichtung 8 Uber die Verbindungsstange 13 die Sperrklinke 11 zum Einrasten in
das Parksperrenrad 12 sowie Ausrasten aus dem Parksperrenrad 12 zu betatigen. Ein
Federelement 14 bewirkt, dass die Sperrklinke 11 Gber die vom Federelement 14 be-
reitgestellte Federkraft in das Parksperrenrad 12 einrastet. Zum Ausrasten der Sperr-
klinke 11 aus dem Parksperrenrad 12 muss die Verbindungsstange 13 entgegen der

Federkraft des Federelements 14 translatorisch verlagert werden.

Die im zweiten Hydraulikblraum 4 positionierte, hydraulische Steuerungseinrich-
tung 7 umfasst einen translatorisch verlagerbaren Kolben 15, der Uber einen Verbin-
dungsbolzen 16 auf die zweite Betatigungseinrichtung 10 wirkt. Ausgeldst durch eine
elektronische Ansteuerung der hydraulischen Steuerungseinrichtung 7 zum Bet&tigen
der Parksperre 6 ist der Kolben 15 translatorisch verlagerbar, wobei diese translatori-
sche Verlagerung des Kolbens 15 Uber den Verbindungsbolzen 16 in einer rotatorische
Verlagerung der zweiten Betatigungseinrichtung 10 umgesetzt wird. Die rotatorische
Verlagerung der zweiten Betatigungseinrichtung 10 bewirkt eine Drehung der Welle 9
und damit auch eine Drehung der ersten Betatigungseinrichtung 8, wobei die Drehung
der ersten Betatigungseinrichtung 8 in eine translatorische Bewegung der Verbindungs-
stange 13 umgesetzt wird, wodurch letztendlich die Parksperre 6 eingelegt bzw. ausge-

5



WO 2014/016034 PCT/EP2013/061903

legt werden kann, namlich abhangig von der Drehrichtung der Welle 9 bzw. der an der
Welle 9 angreifenden Betatigungseinrichtung 8, 10. Eine Rickstellung der Parksperre 6

kann auch Uber das Federelement 14 erfolgen bzw. unterstltzt werden.

Bei der ersten Betatigungseinrichtung 8 und der zweiten Betatigungseinrichtung
10 kann es sich jeweils um eine Rastenscheibe oder einen Hebel handeln.

Wie bereits ausgefthrt, durchdringt die Welle 9, an welcher im Bereich des ers-
ten Hydraulikblraums 3 die erste Betatigungseinrichtung 8 und im Bereich des zweiten
Hydraulikbélraums 4 die zweite Betatigungseinrichtung 10 befestigt ist, die Trennwand 5
zwischen den beiden Hydraulikblraumen 3 und 4, wobei die Welle 9 im Bereich der
Trennwand 5 Uber eine Wellendichtung 17 geflhrt ist, um eine Abdichtung der Welle 9

im Bereich der Trennwand 5 zu gewahrleisten.

Ferner zeigt Fig. 1 einen Sensor 18, mit Hilfe dessen die Position des Kolbens 15
detektiert werden kann. Hieraus kann dann geschlossen werden, ob die Parksperre 6
eingelegt bzw. eingerastet oder ausgelegt bzw. ausgerastet ist. Der Sensor 18 ist eben-
so wir die Steuerungseinrichtung 7 im zweiten Hydraulikdlraum 4 positioniert und dient
demnach der Sensierung, ob die im ersten Hydraulikdlraum 3 positionierte Parksperre 6

eingelegt oder ausgelegt ist, ausgehend vom zweiten Hydraulikdlraum 4.

Mit der hier vorliegenden Erfindung ist es demnach mdglich, die Parksperre 6,
die in einem ersten Hydraulikblraum 3 eines Getriebes 1 positioniert ist, Uber eine hyd-
raulische Steuerungseinrichtung 7 anzusteuern und deren Position Uber einen Sensor
18 zu erfassen, die jeweils in einem vom ersten Hydraulikblraum 3 getrennten zweiten
Hydraulikélraum 4 des Getriebes 1 positioniert sind. Hierzu dienen in der gezeigten,
bevorzugten Ausflhrungsvariante zwei Betatigungseinrichtungen 8 und 10, die an der
Welle 9 angreifen, wobei sich diese Welle 9 sowohl im Bereich des ersten Hydraulikdl-
raums 3 als auch im Bereich des zweiten Hydraulikdlraums 4 jeweils abschnitisweise
erstreckt. Im Bereich einer die beiden Hydraulikélrdume 3 und 4 dichtend trennenden
Trennwand 5 ist die Welle 9 dichtend gefihrt.
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Mit der Erfindung kann auf einen mechanischen Seilzug zur Betatigung der
Parksperre 6 verzichtet werden. Die Betatigung der Parksperre 6 kann Uber eine elekt-
rische Ansteuerung der hydraulischen Steuerungseinrichtung 7 realisiert werden. Die im
zweiten Hydraulikblraum 4 positionierte Steuerungseinrichtung 7 und der Sensor 18
sind den im ersten Hydraulikdlraum 3 vorliegenden Hydraulikdl nicht ausgesetzt. Hier-
durch werden die Lebensdauer dieser Baugruppen 7, 18 und damit die Lebensdauer

des Getriebes 1 erhoht.
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Patentanspruche

1. Getriebe eines Kraftfahrzeugs, mit einem ersten Hydraulikélraum (3), in wel-
chem mindestens eine erste zu betatigende Baugruppe des Getriebes, namlich zumin-
dest eine Parksperre (6), positioniert ist, und mit einem vom ersten HydraulikGlraum (3)
dichtend getrennten zweiten HydraulikGlraum (4), in welchem mindestens eine zweite
zu betatigende Baugruppe des Getriebes und eine hydraulische Steuerungseinrichtung
(7) des Getriebes positioniert sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigung der im
ersten Hydraulikdlraum (3) positionierten Parksperre (6) Uber die im zweiten Hydrauli-

kélraum (4) positionierte, hydraulische Steuerungseinrichtung (7) erfolgt.

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Sensierung, ob
die im ersten Hydraulikélraum (3) positionierie Parksperre (6) eingelegt oder ausgelegt

ist, mit Hilfe eines im zweiten Hydraulikélraum (4) positionierten Sensors (18) erfolgt.

3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die im ersten
Hydraulikolraum (3) positionierte Parksperre (6) mit einer im ersten Hydraulikdlraum (3)
positionierten, ersten Betatigungseinrichtung (8) gekoppelt ist, wobei die erste Betati-
gungseinrichtung (8) auf einer Welle (9) befestigt ist, die dichtend eine Abtrennung (5)
zwischen dem ersten HydraulikOlraum (3) und dem zweiten Hydraulikblraum (4) durch-
dringt, und wobei auf der Welle (9) im zweiten Hydraulikdlraum (4) eine zweite Betati-
gungseinrichtung (10) befestigt ist, die mit der hydraulischen Steuerungseinrichtung (7)

gekoppelt ist.

4. Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die im ersten Hyd-
raulikblraum (3) positionierte Parksperre (6) ein Parksperrenrad (12) umfasst, in wel-
ches zum Einlegen der Parksperre (6) eine Sperrklinke (11) einrastbar ist und aus wel-
chem zum Auslegen der Parksperre (6) die Sperrklinke (11) ausrastbar ist, wobei die
Sperrklinke (11) Uber eine im ersten Hydraulikdlraum (3) positionierte Verbindungsstan-
ge (13) mit der ersten Betatigungseinrichtung (8) gekoppelt ist.

5. Getriebe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Be-

tatigungseinrichtung (8) eine Rastenscheibe oder ein Hebel ist.

9
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6. Getriebe nach einem der Ansprtche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die im zweiten Hydraulikdlraum (4) positionierte, hydraulische Steuerungseinrichtung (7)
einen translatorisch verlagerbaren Kolben (15) umfasst, der Uber einen Verbindungs-
bolzen (16) mit der zweiten Betatigungseinrichtung (10) koppelt ist, um die translatori-
sche Bewegung des Kolbens (15) in eine rotatorische Bewegung der zweiten Betati-
gungseinrichtung (10) und damit der Welle (9) sowie der ersten Betatigungseinrichtung

(8) umzusetzen.

7. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Betati-
gungseinrichtung (10) eine Rastenscheibe oder ein Hebel ist.

8. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die hydraulische Steuerungseinrichtung (7) elektrisch ansteuerbar ist.

9. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Hydraulikblraum (3) und der zweiten Hydraulikblraum (4) von einem Getrie-
begehause (2) und einer dieselben trennenden Trennwand (5) des Getriebegehauses
(2) begrenzt sind, wobei die Welle (9), an welcher die beiden Betatigungseinrichtungen
(8, 10) angreifen, die Trennwand (5) durchdringt und im Bereich der Trennwand (5) in
einer Wellendichtung (17) geflhrt ist.

10. Getriebe nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
dasselbe als Doppelkupplungsgetriebe ausgebildet ist, wobei im ersten Hydraulikblraum
(3) zusatzlich zur Parksperre (6) Radsatize der beiden Teilgetriebe des Doppelkupp-
lungsgetriebes positioniert sind, und wobei im zweiten Hydraulikblraum (4 ) zusatzlich
zur hydraulischen Steuerungseinrichtung (7) und dem Sensor (18) mit den Teilgetriebe

zusammenwirkende Kupplungen des Doppelkupplungsgetriebes positioniert sind.

10
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