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(54) Spalovaci pistovy motor s pfimym vstfikem paliva

Redenf se tyké spalovaciho pistového mo~
toru s pfimym vstfikem peliva vstiikovac{
tryskou @ s hlavnim spalovacim prostorem
vytvorenym v pistu, v n¥m% je zdroven uspo-
¥4ddns vzduchovd komora propojend s hlavnim
spalovacim prostorem.

Podstata spolivd v tom, Ze vzduchové
komore v pistu tvo¥{ souvisiou dutinu obklo-
pujfct hlavni spalovec{ prostor a Jje s hlav-
nim spalovacim prostorem spojena souyislou
pritokovou Et&rbinou. V pritokové Et&rbing
Jsou usporéd smirovaci lopatky, svirajic{
svou &dsti p¥iléhajic{ k hlavnimu spalova-
c{mu prostoru s te&nou kruZnice opsané ze
stfedu hlavnfho spalovaciho prostoru thel
men3{ neZ 90°;
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Vyndlez se tyké spalovaecfho pfstového motoru s pfimym vst¥ikem paliva vst¥ikovaci
tryskou e s hlevnim spalovacim prostorem vytvorenym v pfstu, v ném# je zdroven usporddéna
vzduchovéd komore propojend s hlavnim spalovac{m prostorem.

U znémych provedeni spaslovactho pistového motoru s p¥imym vst¥ikem paliva vst¥ikova-
ného Jjedno- nebo viceotvorovou tryskou do spalovaciho prostoru vytvoreného v pfstu motoru
Je nutné zajistit dostatedné, nejlépe tangencidlnf vi¥en! rotujfecl vzduchové néplng p¥ibliZ-
nég v rovindch kolmych k ose vélce a ose pistu.

Toto vi¥enf se dosshuje tengencidlnim smdrovénim vytoku vzduchu z kendld hlav vdlcd
pfes ventily pfi vtékdnf vzduchu nebo sm&si v dobd plnéni vélce motoru. Vi¥en{ se mus{
zachovat i v dob¥ kompresntho sdvihu pistu, jehoZ intenzita viek vliivem wvnitinich ztrdt
slébne. Toto vifenf a jeho vytvorenf Je energeticky ztrdtové a jeho vyu2itf je pouze v prvnich
okemZicich, resp. na poldtku doby spalovédnf, kdy Je Jednek dostatek vzduchu ke spalovéni
a8 Jednek lze pPes urfité ztrdty v dob¥ kompresniho zdvihu udrZet jeZtd dostate&né tangencisl-
ni vi¥ent.

Toto vi¥enf se visk po priletu vstrikovanych paprskd psliva & v pribghu po&dtedni
doby spalovéni ddle zneln¥ zeslebuje, aZ se ke konci hodeni prekticky ztréef.

Znémé speloveci pigtové motory se vyznadujl nevyhodou, spo¥fvajicf v tom, %e neumoinf
optimédln{ speslovéni s dostatednym vi¥enim ne konci doby spalovédni. Touto nevyhodou je ome-
zovéno spalovéni relstivnd vitdfch ddvek paliva za G¥elem dosafeni vy33fch mérnfch vykond
pfi splnén{ pZadovenyech limitd na kouFivost motoru a Skodlivé exhalace obsaZené ve vyfuko-
v¥ch plynech. .

Tim se zvy3uje i mérnd spotiebs paliva a s tim spojené nepfiznivé vlivy karbonizace
spalovacfho prostoru se viemi nep¥fznivymi dopady na funkei spalovacfho motoru, na jeho
Zivotnost 8 spolehlivost.

U n&kterych daldich znédmych proveden{ spalovacfho pistového motoru s hlevnim spalovecim
prostorem v pistu jsou vytvofeny mimo tento prostor vzduchové komirky, propojené s hlavnim
spalovacim prostorem propojovacim kanélem.

Vyhodou tdchto vzduchovych komirek gtlnoZnost dodate&ného rozvi¥en{ népln& ve spalova-
cim prostoru v dob¥, kdy za¥ind expsnsni a’vih pistu. U provedenf, kdy tyto pridavné vzducho-
vé komirky jsou provedeny v pistu, Jje jejieh uvelkovy objem pomérnd maly, takZe nedochdzi
k dostatednému rozvi¥eni néplnd v hlevnim spslovacim prostoru p#i vytékéni vzduchu z té&chto
komirek v dob¥ expenznfho gdvihu pistu, kdy fmsgrézi ke sniZovéni tlaku néplni.

PoZadované rozvi¥eni je pak ddle tlumeno Zkrcenfm pritoku vzduchu v propojovacim kané-
lu mezi hlavnim spalovacim prostorem a vzduchovymi komdrkemi.

C{lem vyndlezu je vytvoren{ spaslovaecfho prostoru zejidiujiciho ve zlep¥eni mi¥e udrie-
ni vi¥eni ndpln¥ ve spelovacim prostoru i ne konci doby spalovdnf jak v semotném hlavnim
spalovacim prostoru v pistu, tek i v prostoru vdlce p¥i pohybu pistu z horni dvrati,

Podstata vyndlezu spodivéd v tom, %e vzduechovéd komore v pfstu tvoff souvislou dutinu,
obklopujfc{ hlavni spalovac{ prostor, a je s hlavnim spalovacim prostorem spojena souvislou
pritokovou ¥térbinou.

V pritokové 3t&rbing jsou uspofdddny smirovaci lopatky, svirajici svou &dstf p*iléhajfci
k hlavnimu spalovacimu prostoru s te¥nou kru¥nice opsané ze sti¥edu hlavntho spslovacihc pro-

storu dhel men¥i ne%¥ 90°.

Vzduchovéd komora je ze streny Zela plstu zskryta uzeviraci deskou, jeji% vnit¥nf okraj
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pFesshuje p¥ilehly obvod hlavnfho spalovaciho prostoru. Vnit¥ni okraj uzevirac{ desky jJe
opatfen ostrou hranou.

V¥hodou proveden{ podle vyndlezu je udrfeni dostateZného virenf ndplnd ve spalovacim
prostoru bshem celého spalovacf{ho procesu, &{m% se doci{lf zvyseni mérnfch vfkond a aniZfeni
spotfeby paliva spalovaciho motoru, sniff se kourivost motoru e karbonizace spaloveciho
prostoru & zvy3{ se rovnd% Zivotnost s spolehlivost spesloveciho motoru.

Vzduchové komora zabrahuje intenz{vndjsimu prichodu tepla do oblasti pfstnich krouzki,
a zlepSuje tak jeJich funkei, zvld3td jejich t¥snici{ vlastnosti, ¥ivotnoat a spolehlivost.

Prixled provedenf Zésti spalovaeciho motoru podle vynélezu je znézornin na prilofenych
vykresech, kde obr. 1 zndzornuje v podélném kezu pist s hlevnim spalovacim prostorem a
vzduchovou komorou & obr. 2 p¥{ény ¥ez pistu z obr, 1. -

V pistu ]| opetfeném pistnimi krouZfky & je usporddén hlavni spslovaci prostor 2 rotedn{-"
ho tvaru, ktery Je ve spojenf pfes pritokovou ¥t3rbinu:4 se vaduchovou komorou 3. Vzduchové
komora 3 obklopuje celf hlavni spalovaci prostor 2, rovnd% tak pritokovéd Btdrbina 4 vyusfuje
po celém-obvodu hlsvnfho spaloveciho prostoru 2.

V pritokové ¥t¥rbing 4 jsou uspo¥dddny smirovaci lopatky 3, které svou vystupn{ &deti
do hlavntho spalovactho prostoru 2 svirajl ihel <€ men3{i ne# 90° s tenou ke krufniei k opsa-
né ze st¥edu hlavnfho spalovacfho prostoru.

Kru¥nice k le¥i v roving kolmé k ose pfstu | a protind sm¥rovaci lopatky 5. Vzduchovéd
komora 3 je z vrchnf strany zekryta ugaviraci deskou §, Jejf% vnit¥ni okraj pfesshuje hornt
okrej hlavnfho spalovacfho prostoru 2 a Jje opat¥en ostrou hranou J.

Uzavirac{ deske ] je pfipevn&ne k pfstu i pomoci upevnovacich Zroubd 9. PFi plnicim,
resp. nesévecim zdvihu pistu ] p#i jeho pohybu ve smyslu od horn{ k dolni dvrati se plni.
vélec pracovnim prostfedfm, tj. vzduchem nebo libovolnou sm&sf.

Viivem vhodn¢ upraveného sacfho kendlu, ventild a sedel ventild vznikd tengencidlnt
vifenf, které se zachovd i p¥i kompresnim zdvihu pistu ! p#i jeho pohybu ve smyslu od dolni
k hornf ivrati a vznikd do hlavafho spalovaciho prostoru 2 vytvofeného v pistu J.

Toto tangencidlni vi¥en{ se vyu¥ije ne poldtku spalovédni p¥i vst¥iku peprskd psliva
do hlavniho spelovactho proatoru 2 pfed horni uveatf pistu 1.

Bhem kompresnfho zdvihu se vzduch nebo sm&s stlafuje a pln{ jak hlavn{ spalovaci
prostor }, tek pronikd i pritokovou 3t3rbinou 4 do vzduchové komory 3. Po vatFiknutf peprskid
paliva a po zaddétku hofeni v hlavnim spalovacim prostoru 2 stoupd ddle tlak pracovniho
prost¥ed! & jeho zdsoba ve vezduchové komofe 3 Je pripravena pro ddle pokredujici a konednou
fdzi spalovéni paliva v hlavnim spalovecim prostoru 2 v pistu 1.

Pri pohybu pfstu | v oblasti horni dvrat¥ motoru @ po pfekondni nejvydifch tlakd ve
védlei p¥i pohybu pistu | ve smyslu od hornf uvrati k dolnf dvrati a v daldf pokredujici
a kone¥né fdzi spalovédn{ poklesne tlak ve védlci & v hlavnfa spalovacim prostoru 2 a zésobrl
pracovni vzduch nebo sm¥s zeine proudit pritokovou ¥tdrbinou 4 mezi asm¥rovecimi lopatkeami §
@ zplstbuje daldf tengencidlnf obvodové viren{ v hlavnim spalovacim prostoru 2. ‘

Pri vytoku rozvirenych spalin v kone¥né fézi spelovénf z hlavatho spalovacfho prostoru
2 do vélce motoru vytékajl tyto spaliny sifenym prdfezem v uzaviracf desce £ a p¥i obtékéni
ostré hrany 7 nastévd intenzivni vifenf ve vytokové oblasti s expanzf & misenfm, které umoZnf
vy38{ ddinek promfseni spalin, vzduchu s paliva, zvld3t¥ v kone¥nych fdsich spalovéni.
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Hlavn{ spalovac{ prostor v pistu nemusi byt rotaln¥ symetricky, je mo¥ny prekticky
jeho libovolny tvar, podstainé je, aby smirovecf lopatky umoinily proudsni sédsobniho pra-
covntho prostfed{ do hlavniho spaloveciho prostoru v tengencidlnim sm¥ru.

Vzduchovéd komora miZe byt vytvofens jeko uzaviend komore i ze vrchni strany materidlem
pistu, pfi pouZitf ugavirac{ desky je moZfno pouZit riznych zpisobd jejiho pFipevniéni k pistu,
nep¥. jejim zelitim do pistu,.

PREDME?T VYNALEZU

1. Spalovac{ pistov§ motor s pfimym vsti¥ikem paliva vst¥ikovaci tryskou a s hlavninm
spalovacim prostorem vytvorenym v pistu, v nim% Je zéroven usporddéna vzduchovd komora pro-
pojenéd s hlavnim spalovacim prostorem, vyzneleny t{m, fe vzduchové komora (3) v pfstu (1)
tvo¥{ souvislou dutinu obklopujfef hlavni spaloveci prostor (2) s je s hlavnim spelovacim
prostorem (2) spojena souvislou pritokovou Htdrbinou (4).

2. Spelovaci pfstovy motor podle bodu 1, vyznaleny tim, fe v pritokové ¥t¥rbiné (4)
Jjsou uspoidddny smEroveci lopatky (5), svirajfci svou ¥dstf pFiléhejfeci k hlevnimu spalove=
ecimu prostoru (2) s teXnou kruinice opsané ze stfedu hlavafho spslovacfho prostoru (2)
uhel men¥{ ne% 90°.

3. Spalovaci pfstovy motor podle bodu 1 a 2, vyznedeny tim, %e vzduchovéd komora (3)
je ze strany &ele pfstu (1) zakryte uzavirsci deskou (6), jJejL% vnitfni okraj presehuje
pfilehly obvod hlavniho spaloveciho prostoru (2).

4. Spalovac{ pfstovy motor podle bodu 3, vyzneleny t{m, %e vnit¥nf okrsj uzavirac{
desky (6) Je opatien ostrou hranou (7).

1 vfkres
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