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(54) Title: ROOF RAIL FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : DACHRELING FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a roof rail (1) for a motor vehicle, comprising: at least one rack bar (3), at least one support
element (24) fixed to the rack bar (3) for spanning a distance formed between the rack bar (3) and the root of the motor vehicle and
for immobilising the roof rail (1) on the roof of the motor vehicle, and comprising at least one cover (11) for the support element
(24), wherein the rack bar (3), support element (24) and cover (11) are formed as separate components. According to the invention,
at least one end area (6) of the rack bar (3) is formed as a bent section (7), the outer end (8) of which forms a roof contact end (9);
the support element (24) is formed as an extruded part (56) and the support element (24) and cover (11) are located at least in part in
the area of the bent section (7).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Dachreling (1) fiir ein Kraftfahrzeug, mit mindestens einem Galeriestab (3) und
mit mindestens einem an dem Galeriestab (3) befestigten Stiitzelement (24) zur Uberbriickung eines zwischen dem Galeriestab (3)
und dem Dach des Kraftfahrzeugs ausgebildeten Abstands und zur Festlegung

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

der Dachreling (1) am Dach des Krafttahrzeugs, sowie mit mindestens einer Abdeckung (11) fiir das Stiitzelement (24), wobei
Galeriestab (3), Stiitzelement (24) und Abdeckung (11) als separate Bauteile ausgebildet sind. Es ist vorgesehen, dass mindestens
ein Endbereich (6) des Galeriestabs (3) als gebogener Abschnitt (7) ausgebildet ist, dessen Stirnende (8) ein Dachauflegeende (9)
bildet, dass das Stiitzelement (24) als Strangpressteil (56) ausgebildet ist und dass sich Stiitzelement (24) und Abdeckung (11)
zumindest teilweise im Bereich des gebogenen Abschnitts (7) befinden.
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Dachreling fur ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Dachreling flr ein Kraftfahrzeug, mit min-
destens einem Galeriestab und mit mindestens einem an dem Gale-
riestab befestigten Stiitzelement zur Uberbriickung eines zwischen
dem Galeriestab und dem Dach des Kraftfahrzeugs ausgebildeten
Abstands und zur Festlegung der Dachreling am Dach des Kraftfahr-
zeug, sowie mit mindestens einer Abdeckung flr das Stitzelement,
wobei Galeriestab, Stltzelement und Abdeckung als separate Bau-

teile ausgebildet sind.

Eine Dachreling fir ein Kraftfahrzeug kann nach dem Stand der
Technik unterschiedlich ausgebildet sein. So gibt es einerseits flach
auf dem Dach des Kraftfahrzeugs aufliegende Systeme, bei denen
die Unterseite eines Galeriestabs der Dachreling direkt (oder unter
Zwischenschaltung einer diinnen Kunststofffolie) auf dem Fahrzeug-
dach aufliegt oder andererseits Systeme, bei denen der Galeriestab
ganz oder grdBtenteils mit Abstand zum Fahrzeugdach verlauft. Im
letzten Falle sind Stitzelemente erforderlich, die diesen Abstand
bewirken. Bei der erfindungsgeméaBen Dachreling handelt es sich um
den letztgenannten Fall, also mindestens einen Galeriestab, der —
uber seine Lange — grOBtenteils beabstandet zum Fahrzeugdach
verlauft. Diese erfindungsgemaBen Systeme kbénnen auch als ,auf-

stehende Systeme* bezeichnet werden.

Bei bekannten aufstehenden Systemen halt ein GroBteil des Ver-
laufs der Unterseite des mindestens einen Galeriestabs einen deut-
lich sichtbaren, gewollten Abstand zum Fahrzeugdach, wobei dieser
Abstand durch mindestens ein Stltzelement realisiert ist, das einen

Kraftschluss zum Kraftfahrzeug herstellt. Ein solches Stltzelement

PCT/EP2013/050389



WO 2013/107683

10

15

20

25

ist also sichtbar und oftmals leidlich schwer, d.h., das Gewicht der
Dachreling wird entscheidend durch das Gewicht des Stltzelements
mitgepragt. Ferner sind derartige Stutzelemente oftmals mit einer
Abdeckung versehen, um beispielsweise ein als Schmiedeteil herge-
stelltes Stltzelement durch die Abdeckung an das optische Erschei-
nungsbild des Galeriestabs anzugleichen, d.h., die Abdeckung hat
eine Oberflache, die mdglichst an die Oberflache des Galeriestabs
angeglichen ist. Dieser Angleich ist oftmals nicht befriedigend, je-
doch besser als die Verwendung keiner Abdeckung, da das erwahn-
te Schmiedeteil einen ganz anderen optischen Eindruck vermittelt als
der Galeriestab, der insbesondere im Strangpressverfahren herge-
stellt wird. Die bekannte Abdeckung wird oftmals mit dem Stltzele-
ment verklipst, wobei diese Verklipsung dazu neigt, sich selbst zu

l6sen, beispielsweise bei unglinstiger Kraftbeaufschlagung.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Dachreling der
eingangs genannten Art anzugeben, bei der eine optisch sehr an-
sprechende Ausgestaltung der einzelnen Bauteile vorliegt, die leicht
gewichtig ist und kostenglnstig erstellt werden kann. Ferner soll ein

fester und sicherer Zusammenhalt aller Bauteile vorliegen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dass mindes-
tens ein Endbereich des Galeriestabs als gebogener Abschnitt aus-
gebildet ist, dessen Stirnende ein Dachauflegeende bildet, dass das
Stltzelement als Strangpressteil ausgebildet ist und dass sich Stitz-
element und Abdeckung zumindest teilweise im Bereich des gebo-
genen Abschnitts befinden. Die Ausbildung des Stutzelements als
Strangpressteil ist einfach und kostenglinstig realisierbar und ein
derartiges Teil ist leichtgewichtig. Die Anordnung von Stltzelement

und Abdeckung im Bereich des gebogenen Abschnitts ist optisch
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ansprechend und flr die sichere Befestigung der Dachreling am

Fahrzeug gunstig.

Ferner ist es vorteilhaft, wenn zwischen dem Endbereich des Gale-
riestabs und einer Dachkonturlinie des Dachs ein Zwickel ausgebil-
det ist und wenn die Abdeckung als eine bis in eine Zwickelspitze
reichende Zwickelabdeckung ausgebildet ist. Insbesondere weist die
Abdeckung in einer Seitenansicht der Dachreling eine angendherte

Dreieckskontur auf.

Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Abdeckung mindestens einen Be-
festigungsbereich aufweist, der zur Befestigung der Abdeckung in
einem zwischen Galeriestab und Stltzelement ausgebildeten Spalt
gehalten ist. Somit bildet mindestens ein Bereich der erfindungema-
Ben Abdeckung den Befestigungsbereich. Dieser muss zur Festle-
gung der Abdeckung gehalten werden. Erfindungeman erfolgt dieses
Halten dadurch, dass zwischen Galeriestab und Stitzelement ein
Spalt ausgebildet ist, in dem der Befestigungsbereich gehalten wird.
Dieses Halten kann insbesondere durch Klemmwirkung und/oder
durch Formschlusswirkung erfolgen. Da das Halten des Befesti-
gungsbereichs in dem Spalt erfolgt, sind keine weiteren Befesti-
gungsmittel, wie beispielsweise Klipsbefestigungsmittel, erforderlich,
sondern es ist ausreichend, den Befestigungsbereich in diesem
Spalt anzuordnen. Da er zwischen den Bauteilen Galeriestab und
Stltzelement liegt, ist die Abdeckung unverlierbar gehalten, da der
Spalt insoweit einerseits von einem Teil des Galeriestabs und ande-
rerseits von einem Teil des Stltzelements geschlossen ist. Damit ist
eine sehr einfache und preisglnstige und auch sichere Befestigung
der Abdeckung geschaffen.

PCT/EP2013/050389
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Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass der
Befestigungsbereich nur durch zum einander Befestigen von Gale-
riestab und Stitzelement erfolgenden Zusammenfihren dieser Bau-
teile zwischen diesen Bauteilen im Spalt gehalten ist. Die Aufgabe
des Stltzelements ist es, den Galeriestab mit Abstand zum Fahr-
zeugdach zu halten und die Befestigung am Kraftfahrzeug zu ermég-
lichen. DemgemaB muss das Stutzelement mit dem Galeriestab ver-
bunden sein. Bei diesem Verbinden werden Galeriestab und Stutz-
element zusammengeflhrt, insbesondere bis sie sich berthren und
dann mittels geeigneter MaBnahmen aneinander befestigt, bei-
spielsweise mittels einer Schraubverbindung. Die Anordnung ist nun
so getroffen, dass der Befestigungsbereich der Abdeckung beim Zu-
sammenfluhren von Galeriestab und Stltzelement zwischen diesen
Bauteilen angeordnet wird, und zwar im genannten Spalt, sodass im
zusammengeflhrten Zustand der genannten Bauteile sich der Be-
festigungsbereich im Spalt befindet und dort gehalten wird, insbe-
sondere durch Klemmwirkung, die dadurch erzeugt ist, dass Galerie-
stab und Stltzelement aufeinander zugespannt werden, beispiels-
weise durch die erwahnte Schraubverbindung, und dadurch der Be-
festigungsbereich eingeklemmt wird.

Insbesondere ist dabei vorgesehen, dass das im Spalt bewirkte Hal-
ten des Befestigungsbereichs befestigungsmittelfrei erfolgt, d.h., ne-
ben dem Halten des Befestigungsbereichs im Spalt ist kein weiteres
Element, beispielsweise eine Schraub- oder Klipsverbindung, vor-
handen, um die Abdeckung zu befestigen.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass das im Spalt be-
wirkte Halten des Befestigungsbereichs durch Formschlusswirkung
und/oder durch zwischen dem Galeriestab und dem Stltzelement

herrschende Klemmwirkung erfolgt. Auf die Klemmwirkung wurde
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bereits vorstehend eingegangen. Die Formschlusswirkung ist da-
durch erzielt, dass der Befestigungsbereich im nach oben, unten,
vorne und hinten geschlossenen Spalt gefangen ist. Nur zu beiden
Seiten des Spalts, also nach rechts und links — in Richtung der
Langserstreckung des Galeriestabs gesehen — ist der Spalt offen,
wobei hier der erwdhnte Befestigungsbereich austritt und zu dem
eigentlichen Abdeckelement der Abdeckung flhrt, sodass ein Her-
ausrutschen des Befestigungsbereichs nach rechts oder links aus
dem Spalt auch nicht mdéglich ist, da das Abdeckelement das Stutz-

element zumindest beidseitig abdecki.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass sich an
mindestens einer neben dem Spalt liegenden Stelle der Galeriestab
unmittelbar am Stutzelement abstitzt. Dieses Abstltzen erfolgt in
Zusammenflhrrichtung, insbesondere Verspannrichtung der ge-
nannten Bauteile. Bei dieser Ausgestaltung ist daher vorgesehen,
dass die aneinander befestigten Bauteile Galeriestab und Stltzele-
ment auch an mindestens einer Stelle aneinanderliegen. Alternativ
ist es auch denkbar, dass die genannten Bauteile nicht aneinander-
liegen, sondern dass sie zwischen sich den Befestigungsbereich der
Abdeckung einklemmen und dadurch die Abdeckung halten und fer-
ner dadurch auch — unter Zwischenschaltung des Befestigungsbe-
reichs — aneinander befestigt sind. Im erstgenannten Fall ist es
denkbar, dass der Befestigungsbereich im Spalt zwischen Galerie-
stab und Stitzelement klemmend aufgenommen ist und es stltzen
sich Galeriestab und Stltzelement unter Zwischenschaltung dieses
Befestigungsbereichs aneinander ab und an der erwahnten mindes-
tens einen neben dem Spalt liegenden Stelle liegt eine unmittelbare

Abstltzung von Galeriestab und Stlutzelement vor.
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Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Spalt von min-
destens einer randoffenen Ausnehmung des Galeriestabs und/oder
des Stutzelements gebildet ist. So kann die Ausnehmung nur im
Stltzelement, nur im Galeriestab oder auch in beiden Bauteilen aus-
gebildet sein, d.h., ein Bereich des Spalts wird von der Ausnehmung
des Galeriestabs und ein anderer Bereich des Spaltes von der Aus-
nehmung des Stltzelements gebildet. Werden Galeriestab und
Stltzelement zusammenmontiert, so bildet sich der gesamte Spalt

aus.

Wie erwahnt, ist vorgesehen, dass mindestens ein Endbereich des
Galeriestabs als gebogener Abschnitt ausgebildet ist, dessen Stir-
nende ein Dachauflegeende bildet. Dieser Endbereich verlauft gebo-
gen, wodurch sich der Abstand des Galeriestabs zunehmend durch
die Biegung dem Fahrzeugdach nahert, derart, dass endseitig das
Stirnende des Galeriestabs auf dem Fahrzeugdach aufliegt — gege-
benenfalls unter Zwischenschaltung einer Unterlage auf dem Fahr-
zeugdach aufliegt. Demzufolge liegt das Stltzelement vorzugsweise

mit Abstand zur Auflegestelle.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass Galeriestab, Stltzelement
und/oder Abdeckung jeweils einstlckig ausgebildet sind. Alternativ
ist es auch mdglich, dass sich der Galeriestab aus mehreren Teilstl-

cken zusammensetzt.

Wie erwédhnt ist das Stltzelement als Strangpressteil beziehungs-
weise Strangpressbauteil ausgebildet. Besonders bevorzugt ist,
wenn Galeriestab und/oder Abdeckung jeweils als Strangpressbau-
teil ausgebildet sind. Hierdurch wird jeweils eine sehr einfache Ferti-
gung erzielt und insbesondere erreicht, dass diese Bauteile die glei-
che Oberflachenstruktur aufweisen. So kénnen sie beispielsweise
alle drei aus einer Aluminiumlegierung bestehen, wobei die Oberfla-

PCT/EP2013/050389
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che vom Galeriestab und von der Abdeckung in gleicher Art und
Weise bearbeitet werden, beispielsweise poliert werden, und da-
durch ein und derselbe optische Effekt erzielt wird, d.h., die Bauteile
der Dachreling wirken optisch harmonisch farbgenau zusammen. Die
Ausbildung des Stltzelements als Strangpressbauteil hat ferner den
Vorteil, dass es sehr leicht ausgebildet werden kann, also ein nur
geringes Gewicht hat, was insbesondere dann gegeben ist, wenn die
Breite des als Strangpressbauteil ausgebildeten Stltzelements
schmaler ist, als die Breite des Galeriestabs, wobei vorzugsweise die
an beiden Seiten des Stutzelements befindliche Abdeckung eine
Breite aufweist, die ebenfalls kleiner ist als die Breite des Galerie-
stabs. Mithin ist die Breite des Stltzelements noch geringer als die
Breite der Abdeckung, weil das Stltzelement ja innerhalb der Abde-
ckung angeordnet ist. Mithin handelt es sich um ein sehr schmales
Stltzelement, da es innerhalb der Abdeckung liegt, d.h., beidseitig
sind die Wandstarken der Abdeckung zu berucksichtigen, wobei die
Abdeckung im Hinblick auf ihr AuBenmal bezlglich der Breite klei-
ner als die Breite des Galeriestabs ist. Dies fuhrt zu einer leichten
und optisch zurtcktretenden Ausgestaltung der Befestigung des Ga-
leriestabs, die insbesondere nur im Zwickelbereich angeordnet ist.
Dies schlieB3t nicht die Verwendung von mindestens einer Mittelstlt-
ze zum Halten und Stitzen des Galeriestabs aus.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass Gale-
riestab und/oder Abdeckung jeweils als Spritzgussteil und/oder je-
weils als Druckgussteil ausgebildet sind und/oder dass die Abde-

ckung als Spritzgusskunststoffteil ausgebildet ist.

Neben der vorstehend erwadhnten Maoglichkeit der Ausgestaltung als
Strangpressbauteil(e) von Galeriestab, Stitzelement und/oder Abde-

PCT/EP2013/050389



WO 2013/107683

10

15

20

25

ckung, sind also auch noch andere, bekannte Fertigungsmoglichkei-
ten flr diese Bauteile gegeben.

Ferner ist es von Vorteil, wenn der Galeriestab, das Stltzelement
und/oder die Abdeckung jeweils aus Aluminium oder einer Alumini-
umlegierung bestehen. Hierdurch wird ein und derselbe optische
Eindruck bei den Bauteilen erzielt. Ferner flhrt dies zu einer haltba-
ren, korrosionsfreien und leichten Ausgestaltung.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Befestigung des
Stltzelements an dem Galeriestab mittels mindestens einer
Schraubverbindung erfolgt. Wird die Schraubverbindung angezogen,
so nahern sich Stltzelement und Galeriestab, wobei dabei der sich
im Spalt befindliche Befestigungsbereich der Abdeckung gehalten

wird, sobald die Bauteile miteinander verschraubt sind.

Ferner ist es vorteilhaft, dass der Galeriestab, das Stltzelement
und/oder die Abdeckung jeweils als Hohlprofil ausgebildet sind. Dies
spart Gewicht und Material und damit Kosten. Ferner ermdglicht die
Hohlprofilausgestaltung des Galeriestabs dass ein Einbringen von
einfachen Befestigungsmitteln innerhalb des Galeriestabs méglich
ist, um das Befestigen des Stltzelements am Galeriestab vorneh-

men zu kdénnen.

Bevorzugt ist nach einer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen,
dass die Schraubverbindung eine Nietmutter, insbesondere eine
durch Festziehen der Schraubverbindung sich vernietende Nietmut-
ter, aufweist, die dem Galeriestab zugeordnet ist und dass das
Stltzelement mindestens einen Befestigungsdurchbruch besitzt, den
eine in die Nietmutter eingeschraubte Gewindeschraube durchsetzt.
Die Nietmutter wird in eine Bohrung an der Unterseite des Galerie-
stabs mit einem Befestigungsbereich soweit eingesetzt, bis ein Kra-

PCT/EP2013/050389



WO 2013/107683

10

15

20

25

gen der Nietmutter an der Unterseite des Galeriestabs anliegt. Nun-
mehr wird die Gewindeschraube durch den Befestigungsdurchbruch
des Stltzelements gesteckt und in die Nietmutter eingeschraubt.
Werden nun die Bauteile Stitzelement und Galeriestab durch Fest-
ziehen der Schraubverbindung miteinander verschraubt, so bildet die
Nietmutter innerhalb des als Hohlprofil ausgebildeten Galeriestabs
durch das Festziehen der Schraubverbindung einen Wulst durch
Verformung des Befestigungsbereichs der Nietmutter aus. Dieser
Waulst bildet einen Flansch, der ein Gegenlager zum Kragen bildet,
d.h., die Wandstarke des Galeriestabs wird zwischen Flansch und
Kragen aufgenommen. Damit ist die Nietmutter am Galeriestab ver-
nietet, und durch Festziehen der Schraubverbindung werden Stitz-
element und Galeriestab fest miteinander verspannt. Alternativ kann
das Vernieten der Nietmutter auch mit einer speziellen Vernietvor-
richtung erfolgen und dann das Verschrauben von Galeriestab und
Stltzelement erfolgen.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Abdeckung ein
vorzugsweise separates, insbesondere plattenférmiges Bodenele-
ment zugeordnet ist. Dieses Bodenelement kann optional vorhanden
sein. Ist es vorhanden, so dient es vorzugsweise zur Befestigung der
erwahnten Unterlage, die sich zwischen dem Fahrzeugdach und der

Dachreling befindet beziehungsweise befinden kann.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das Bodenelement min-
destens eine Offnung besitzt, die von mindestens einem FuB des
Stltzelements durchsetzt ist. Der FuB dient der Befestigung der
Dachreling am Fahrzeug.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass das Bodenelement
durch Klipswirkung und/oder Klemmwirkung an der Abdeckung
gehalten ist. Die Abdeckung befindet sich — in Langserstreckung des
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Galeriestabs gesehen — vorzugsweise beidseitig des Stltzelements
und auch auf der Stirnseite des Stutzelements, die dem Dachaufle-
geende des Galeriestabs abgewandt liegt. Es ist demzufolge — im
Langsschnitt gesehen — U-férmig gestaltet. Um ein Halten des Bo-
denelements an der Abdeckung zu bewirken, kann das erwahnte
Klemmen und/oder erwdhnte Klipsen erfolgen. So ist es insbesonde-
re moglich, das Bodenelement zwischen den Innenseiten der Abde-
ckung zu verklemmen oder das Bodenelement weist eine hochste-
hende Randkante auf, die sich an den AuBenseiten der Abdeckung
abstltzt und dort durch Klemmwirkung halt. Zusatzlich oder alternativ
ist die Klipswirkung moglich. Im erstgenannten Fall ist das Boden-
element von aufBen her nicht sichtbar, da es im Innern der Abde-
ckung unverlierbar aufgenommen wird, im zweiten Fall ist der er-
wahnte umlaufende Rand von auBen her sichtbar und auch unver-

lierbar zwischen Abdeckung und Fahrzeugdach angeordnet.

Es ist ferner ein Verfahren zur Befestigung einer Abdeckung einer
Dachreling fur ein Kraftfahrzeug vorteilhaft, insbesondere einer
Dachreling wie vorstehend beschrieben, wobei die Dachreling min-
destens einen Galeriestab, mindestens ein an dem Galeriestab be-
festigtes Stitzelement und mindestens die Abdeckung aufweist und
das Stitzelement zur Uberbriickung eines zwischen dem Galeriestab
und dem Dach des Kraftfahrzeugs ausgebildeten Abstands und zur
Festlegung der Dachreling am Dach des Kraftfahrzeugs dient und
mit der Abdeckung das Stltzelement abgedeckt wird, wobei Galerie-
stab, Stltzelement und Abdeckung als separate Bauteile ausgebildet
werden, und wobei an der Abdeckung mindestens ein Befestigungs-
bereich ausgebildet wird, der zur Befestigung der Abdeckung in ei-
nem zwischen Galeriestab und Stltzelement ausgebildeten Spalt

gehalten wird.
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Ferner ist insbesondere vorgesehen, dass der Befestigungsbereich

nur durch zum aneinander Befestigen von Galeriestab und Stitz-

element erfolgenden Zusammenfihren dieser Bauteile zwischen

diesen Bauteilen im Spalt gehalten wird.

Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfindung anhand von Aus-

flhrungsbeispielen und zwar zeigt:

Figur 1a

Figur 1b

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figuren 7 und 8

eine perspektivische Ansicht einer Dachreling fur
ein Kraftfahrzeug,

eine Einzelteildarstellung der Dachreling im Be-

reich eines Endes von ihr,

eine Seitenansicht der Dachreling im Endbereich

im zusammengebauten Zustand,

eine Detailansicht der Dachreling im Befesti-
gungsbereich ohne die Darstellung einer Abde-
ckung,

eine der Figur 3 entsprechende Darstellung je-

doch mit Abdeckung und ohne Galeriestab,

ein Stutzelement und die Abdeckung der Dach-
reling mit Blick von oben,

eine dreidimensionale Ansicht des Stltzele-

ments,

eine Schraubverbindung zur Befestigung des
Stltzelements an dem Galeriestab,

11
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Figur 9 eine Langsschnittansicht der Dachreling im End-
bereich nach einem ersten AusfUhrungsbeispiel,
Figur 10 eine Langsschnittansicht der Dachreling im End-
bereich nach einem zweiten Ausflhrungsbei-
5 spiel,
Figur 11 die Abdeckung der Dachreling im auseinander-
gebauten Zustand,
Figur 12 die Abdeckung der Dachreling in Unteransicht
und
10 Figur 13 und 14  Querschnitte durch die Dachreling im Befesti-

15

20

25

gungsbereich nach einem weiteren Ausflh-

rungsbeispiel.

Die Figur 1a zeigt eine perspektivische Ansicht einer Dachreling 1 fr
ein Kraftfahrzeug. Vom Kraftfahrzeug ist lediglich eine gestrichelte
Dachkonturlinie 2 des Dachs des Kraftfahrzeugs dargestellt. Es ist
erkennbar, dass ein Galeriestab 3 der Dachreling 1 mit einem Ab-
stand a zur Dachkonturlinie 2 verlauft, d.h., die Unterseite 4 des Ga-
leriestabs 3 liegt nicht auf dem Dach des Fahrzeugs auf, sondern
halt den Abstand a ein. Lediglich die beiden Enden 5 des Galerie-
stabs 3 reichen bis zur Dachkonturlinie 2, d.h., sie liegen auf dem
Dach des Kraftfahrzeugs — gegebenenfalls unter Zwischenschaltung
einer nicht dargestellten Unterlage — auf. Um dieses Aufliegen zu
erreichen sind die Endbereiche 6 des Galeriestabs 3 als gebogene
Abschnitte 7 ausgebildet, derart, dass die Stirnenden 8 Dachaufle-
geenden 9 bilden, d.h., die Stirnenden 8 liegen in der Dachkonturli-
nie 2, liegen also auf dem Dach des Kraftfahrzeugs auf. Zwischen
der Dachkonturlinie 2 und der Unterseite 4 des Galeriestabs 3 wird in
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den Endbereichen 6 jeweils ein etwa dreieckférmiger Zwickel 10 ge-
bildet. In dem jeweiligen Zwickel 10 befindet sich jeweils ein Stutz-
element 24 zur Uberbriickung eines zwischen dem Galeriestab 3
und dem Dach des Kraftfahrzeugs ausgebildeten Abstands und zur
Festlegung der Dachreling 1 am Dach des Kraftfahrzeugs. Das je-
weilige Stltzelement 24 ist in der Figur 1a nicht ersichtlich, weil es
jeweils durch eine Abdeckung 11 abgedeckt wird. Da die jeweilige
Abdeckung 11 bis in die Zwickelspitze 12 des jeweiligen Zwickels 10
reicht, handelt es sich um eine Zwickelabdeckung 13. Insofern weist
die Abdeckung 11 — in der Seitenansicht — eine angendherte Drei-

eckskontur auf.

Die Figur 1b zeigt Einzelteile der Dachreling 1 in einem Endbereich
6. Von dem Galeriestab 3 ist der gekrimmte Abschnitt 7 ersichtlich.
Die Abdeckung 11 ist als ein Abdeckelement 14 ausgebildet und ihr
kann ein Bodenelement 15 zugeordnet sein. Das Abdeckelement 14
ist — im L&ngsschnitt gesehen — U-férmig gestaltet und besitzt zwei
Seitenwande 16 und 17 sowie eine die beiden Seitenwénde 16 und
17 verbindende Stirnwand 18. Die Innenseiten der Seitenwande 16
und 17 sind Uber Stege 19, 20, 21 und 22 miteinander verbunden.
Die Stege 19 und 20 bilden jeweils einen Befestigungsbereich 23 zur
Befestigung der Abdeckung 11. Hierauf wird nachstehend noch néa-
her eingegangen. Die Figur 1b zeigt ferner das Stutzelement 24, das
sich im montierten Zustand der Dachreling 1 insbesondere gréBten-
teils innerhalb der Abdeckung 11 befindet. Das der Abdeckung 11
zugeordnete Bodenelement 15 ist als Bodenplatte 25 ausgebildet
und befindet sich —im zusammengebauten Zustand der Dachreling 1
—im unteren Bereich der Abdeckung 11, und zwar zwischen den Sei-
tenwénden 16 und 17, wobei es insbesondere als randoffene Aus-
nehmungen ausgebildete Offnungen 26 und 27 aufweist, die von

FlBen 28 und 29 des Stltzelements 24 durchgriffen werden. Ferner
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zeigt die Figur 1b zwei Schraubverbindungen 30 und 31, bestehend
aus jeweils einer Nietmutter 32 und 33 sowie jeweils einer Gewinde-
schraube 34 und 35. Ferner zeigt die Figur 1b zwei Gewindebund-
bolzen 36 und 37, die der Befestigung der Dachreling 1 auf dem in

Figur 1b nicht dargestellten Dachs des Kraftfahrzeugs dienen.

Wie sich aus der Seitenansicht der Figur 2 ergibt, ragen die FlBe 28
und 29 des Stltzelements 24 zumindest teilweise nach unten aus
der Abdeckung 11 heraus. Es ist erkennbar, dass die FluBe 28 und
29 mit ihren Unterseiten auf dem Dach des Fahrzeugs aufliegen,
d.h., die Unterseiten befinden sich fluchtend zur Dachkonturlinie 2.
Der verbleibende Spalt zwischen Dachkonturlinie 2 und Dachreling 1
wird aufgeflllt von einer nicht dargestellten Unterlage, die folienartig
ausgebildet ist und zwischen Dachreling 1 und Fahrzeugdach ange-
ordnet wird. Alternativ ist es auch moglich, dass die Abdeckung 11
nach unten hin langer ausgestaltet ist, also die FlUBe 28 und 29 ab-
deckt. Ferner ist nach einer weiteren Alternative auch die Ausgestal-
tung denkbar, dass die FlBe 28 und 29 in Vertiefungen des Dachs
des Kraftfahrzeugs eintreten, derart, dass nunmehr die Unterseite
der Abdeckung 11 und das Dachauflegeende 9 des Galeriestabs 3
auf dem Dach des Fahrzeugs aufliegen. Auch hier ist es natlrlich

jeweils moglich, eine dunne Unterlage zwischenzuschalten.

Die Figuren 3 bis 6 zeigen nahere Ausgestaltungen der erfindungs-
gemaBen Dachreling 1 im Befestigungsbereich. Geman Figur 3 ist
erkennbar, dass das Stltzelement 24 mittels der Schraubverbindun-
gen 30 und 31 an dem Galeriestab 3 befestigt ist. Durch Anziehen
der Schraubverbindungen 30 und 31 wird die Oberseite 38 des
Stlitzelements 24 gegen die Unterseite 4 des Galeriestabs 3 ge-
spannt. An den Unterseiten der FuBe 28 und 29 befinden sich Ge-

windebohrungen 39 und 40, in die die Gewindebundbolzen 36 und
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37 derart eingeschraubt sind, dass ihr jeweiliger Bund an der zuge-
hérigen Unterseite anliegt. Der nunmehr noch herausragende Ge-
windebereich jedes Gewindebundbolzens 36, 37 wird in entspre-
chende Aufnahmebohrungen am Dach des Kraftfahrzeugs einge-
steckt und mittels Muttern oder dergleichen am Kraftfahrzeug befes-
tigt.

Die Figur 4 erganzt die Darstellung der Figur 3 insofern, als dort zu-
satzlich die Abdeckung 11 dargestellt ist. Der Galeriestab 3 ist in Fi-
gur 4 nicht abgebildet. Die beiden Schraubverbindungen 30 und 31

sind in den Figuren 3 und 4 im verschraubten Zustand gezeigt.

Der Figur 5 ist zu entnehmen, dass — im zusammengebauten Zu-
stand — sich das Stltzelement 24 innerhalb der Abdeckung 11 befin-
det, d.h., die Breite b des Stutzelements 24 ist kleiner als die innere
Breite ¢ der Abdeckung 11 zwischen den Innenseiten der Seiten-
wande 16 und 17. Mit gestrichelten Linien 40’ und 41 ist die Breite d
des in Figur 5 nicht dargestellten Galeriestabs 3 angedeutet. Es ist
erkennbar, dass diese Breite d gréBer, insbesondere erheblich gro-
Ber als die auBere Breite e der Abdeckung 11 ist. Insofern gilt d gré-
Ber e, e groBer ¢ und ¢ groBer b. Ferner ist aus der Figur 5 erkenn-
bar, dass — in Langserstreckung des Galeriestabs 3 gesehen — sich
das Stltzelement 24 nur Uber eine Teillangserstreckung der Abde-
ckung 11 erstreckt, also nicht bis in den Zwickelspitzenbereich 42

hineinreicht.

Die Figur 6 zeigt das Stltzelement 24 in perspektivischer Darstel-
lung. Es ist brlckenartig aufgebaut und weist daher zwei S&ulen 43
und 44 auf, die unten die FuBe 28 und 29 aufweisen. Die beiden
Séulen 43 und 44 werden Uber einen Verbindungssteg 45 verbun-
den, der an seiner Oberseite 38 zwei Nuten 46 und 47 fur Teile der
Schraubverbindungen 30 und 31 und zwei als randoffene Ausneh-
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mungen 48’ und 49’ ausgebildete Nuten 48 und 49 fir die Befesti-
gungsbereich 23 der Abdeckung 11 aufweisen. In den Nuten 46 und
47 befinden sich Befestigungsdurchbriche 50 und 51. An der Unter-
seite 52 des Verbindungsstegs 45 ist eine nach unten ragende Stltz-

wand 53 ausgebildet.

GemaR Figur 6 bildet das Stltzelement 24 ein separates Bauteil 55
der Dachreling 1, das aus einer Aluminiumlegierung besteht und im
Strangpressverfahren hergestellt ist, also ein Strangpressbauteil 56
ist. Die Strangpressrichtung ist in Figur 6 mittels eines Pfeils 57 an-
gedeutet. Da die Unterseite der FlBe 28 und 29 jeweils — aufgrund
der Dachkontur des Fahrzeugsdachs — schrag verlauft, erfolgt nach
der Strangpressherstellung eine entsprechende mechanische Bear-
beitung des Stltzelements 24. Nattrlich missen dann auch die Be-
festigungsdurchbriche 50 und 51 erstellt werden. Das Stutzelement
24 ist einstlckig ausgebildet.

GemaR Figur 1b handelt es sich bei der Abdeckung 11, also dem
Abdeckelement 14, um ein separates Bauteil 55 der Dachreling 1.
Die Abdeckung 11 besteht aus einer Aluminiumlegierung. Die Abde-
ckung 11 ist ein Strangpressbauteil 56, wobei die Strangpressrich-
tung mit dem Pfeil 58 angedeutet ist. Da — wie die Figur 1b zeigt —
die Stege 19 bis 22 nicht Uber die gesamte jeweilige Hohe der Abde-
ckung 11 verlaufen, werden sie — nach dem Strangpressvorgang —
entsprechend mechanisch gekurzt. Die Abdeckung 11 ist einstuckig
ausgebildet. Die Abdeckung 11 ist insbesondere als Hohlprofil aus-
gebildet.

GemaB Figur 1a handelt es sich bei dem Galeriestab 3 um ein sepa-
rates Bauteil 55 der Dachreling 1. Der Galeriestab 3 besteht aus ei-
ner Aluminiumlegierung und ist vorzugsweise als Hohlprofil ausge-

bildet. Der Galeriestab 3 wird im Strangpressverfahren hergestellt
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und stellt daher ein Strangpressbauteil 56 dar, wobei die Strang-
pressrichtung in der Figur 1a mittels eines Pfeils 59 angegeben ist.
Nach dem Strangpressen erfolgt gegebenenfalls ein entsprechendes
Biegen des Galeriestabs im Bereich zwischen seinen Endbereichen
6 zur Angleichung an die Dachkonturlinie 2 des entsprechenden
Fahrzeuges. Ferner werden die gebogenen Endbereiche 6 nach
dem Strangpressvorgang erzeugt. Der Galeriestab 3 ist einstlckig
ausgebildet. Alternativ ist auch eine mehrstickige, zusammenge-

steckte Ausbildung moglich.

GemaB Figur 1b ist das Bodenelement 15 im Kunststoffspritzverfah-
ren hergestellt, es besteht somit aus Kunststoff. Das Bodenelement
15 ist bevorzugt einstlckig ausgebildet. Es kann alternativ aus Alu-

minium oder einer Aluminiumlegierung bestehen.

Die Figuren 7 und 8 verdeutlichen die Schraubverbindungen 30 und
31 in zwei verschiedenen Zustanden, und zwar: Figur 7 im nicht
festgezogenen und Figur 8 im festgezogenen Zustand. Es ist er-
kennbar, dass die Nietmutter 32, 33 geman Figur 7 einen Gewinde-
bereich 60 aufweist, an den sich ein Verformungsbereich 61 an-
schlieBt, der mit einem Kragen 62 abschlieBt. Die Gewindeschrau-
ben 34 und 35 weisen einen Gewindeschaft 63 und einen Kopf 64
auf. Gewindebereich 60 und Verformungsbereich 61 bilden einen
Befestigungsbereich 65. Bei dem Zusammenbau der Dachreling 1
wird zur Erzeugung der Schraubverbindungen 30 und 31 jeweils eine
Nietmutter 32, 33 in eine Bohrung 66 (Figur 3) an der Unterseite des
als Hohlprofil ausgebildeten Galeriestabs 1 von auBen her einge-
steckt, sodass der Kragen 62 an der Unterseite 4 des Galeriestabs 3
anliegt. Ferner wird jeweils eine Gewindeschraube 34, 35 durch die
Befestigungsdurchbriiche 50, 51 des Stltzelements 24 hindurch-

gesteckt und das jeweilige Ende des Gewindeschafts 63 geman Fi-
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gur 7 in den Gewindebereich 60 der zugehdérigen Nietmutter 32, 33
eingeschraubt. Wird nunmehr am Kopf 64 ein Werkzeug, beispiels-
weise ein Schraubendreher, angesetzt und die jeweilige Schraub-
verbindung 30, 31 angezogen, so verformt sich dabei der jeweilige
Verformungsbereich 61 der zugehdrigen Nietmutter 32, 33 in einen
Zustand, so wie er aus der Figur 8 hervorgeht, d.h., der Verfor-
mungsbereich 61 wird zu einem Wulst 67 umgeformt, der einen
Flansch 68 bildet, welcher sich an der Innenseite der Wandung des
Hohlprofils des Galeriestabs 3 abstltzt. Damit ist die jeweilige Niet-
mutter 32, 33 am Galeriestab 3 festgelegt und es ist damit méglich,
Stltzelement 24 und Galeriestab 3 gemaB Figur 3 miteinander zu
verspannen. Dieser verspannte Zustand geht auch deutlich aus der

Figur 9 hervor.

Die Figur 9 zeigt einen Langsschnitt durch die Dachreling 1 im Be-
festigungsbereich. Um die verschiedenen Bauteile der Dachreling 1
zusammenzufigen, wird wie folgt vorgegangen: Wie bereits be-
schreiben, werden die beiden Nietmuttern 32 und 33 in die Bohrun-
gen 66 des Galeriestabs 3 eingesteckt und es werden die beiden
Gewindeschrauben 34 und 35 in die Befestigungsdurchbriche 50
und 51 eingesteckt. Ferner wird — von unten her — das Stitzelement
24 in das Innere des Abdeckelements 14 eingebracht, derart, dass —
wie aus Figur 9 hervorgeht — die beiden Stege 19 und 20, die die
Befestigungsbereiche 23 bilden, in den Nuten 48 und 49 des Stitz-
elements 24 einliegen. Selbstverstandlich ist es auch mdéglich, das
Abdeckelement 14 Uber das Stltzelement 24 zu stllpen oder sowohl
Abdeckelement 14 als auch Stitzelement 24 aufeinander zuzube-
wegen. Wichtig ist dabei jedoch, dass — wie gesagt — die beiden Be-
festigungsbereiche 23 in den Nuten 48 und 49 einliegen. Nunmehr
werden die beiden Schraubverbindungen 30 und 31 angezogen, wo-

durch sich die Situation geman Figur 9 ergibt, d.h., Statzelement 24

18

PCT/EP2013/050389



WO 2013/107683

10

15

20

25

30

und Galeriestab 3 werden miteinander verspannt, wobei die Nietmut-
tern 32 und 33 in ihren vernieteten Zustand Uberflhrt werden. Durch
das Verspannen von Stitzelement 24 und Galeriestab 3 werden die
Befestigungsbereiche 23 der Abdeckung 11 zwischen dem Stltz-
element 24 und dem Galeriestab 3 gehalten, insbesondere zwischen
diesen Bauteilen eingeklemmt, wodurch die Abdeckung 11, namlich
das Abdeckelement 14, sicher gehalten wird. Mithin bilden die Innen-
raume der Nuten 48 und 49 jeweils einen Spalt 69 aus, der jeweils
den Befestigungsbereich 23 hélt, insbesondere klemmend hélt. Die
Oberseiten der verbleibenden Stege 21 und 22 stltzen sich vor-
zugsweise im montierten Zustand der Dachreling 1 an der Unterseite
4 des Galeriestabs 3 ab, so wie die aus der Figur 9 hervorgeht. Al-
ternativ ist es auch maoglich, dass das Vernieten der Nietmuttern 32,
33 vor dem Zusammenflugen der Bauteile der Dachreling 1 mittels
einer speziellen Einrichtung erfolgt. Nunmehr wird das Bodenele-
ment 15 derart in das Innere des Abdeckelements 14 eingebracht,
dass die beiden FiiBe 28 und 29 aus den Offnungen 26 und 27 ge-
man Figur 9 herausschauen, wobei die Unterseite des plattenférmi-
gen Bodenelements 15 mit der Unterkante des Abdeckelements 14

fluchtet. Insgesamt ergibt sich so die Situation geman Figur 9.

In Figur 9 ist das Abdeckelement 14 im Strangpressverfahren er-
stellt, es handelt sich also um ein Strangpressbauteil 56. Die Figur
10 zeigt ein weiteres Ausflhrungsbeispiel, sodass nachstehend nur
auf die zur Figur 9 bestehenden Unterschiede eingegangen werden
soll. Beim Ausfuhrungsbeispiel der Figur 10 ist das Abdeckelement
14 der Abdeckung 11 nicht im Strangpressverfahren erstellt, sondern
es handelt sich um ein Spritzgusskunststoffbauteil 75, was insbe-
sondere daran erkennbar wird, dass die Stege 21 und 22 aufgrund
ihrer T-férmigen Querschnittskontur nicht im Strangpressverfahren

erstellbar sind. Ein derartiges Kunststoffbauteil wird vorzugsweise in
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einem weiteren Arbeitsgang mit einer Oberflachenbeschichtung ver-
sehen, um einen optischen Farbangleich zum aus Aluminium bezie-
hungsweise einer Aluminiumlegierung bestehenden Galeriestab 3 zu

schaffen.

Die Figur 12 zeigt eine Unteransicht der Abdeckung 11, wobei das
Bodenelement 15 in das Innere des Abdeckelements 14 eingeklipst
ist. Dieser Klipszustand geht deutlich aus den Figuren 13 und 14
hervor. Das Verklipsen ist jedoch nur dann moglich, wenn die Abde-
ckung 11 nicht im Strangpressverfahren erstellt ist, sondern auf eine
andere Art und Weise erzeugt ist, insbesondere als Spritzgussteil
oder Druckgussteil oder Spritzgusskunststoffteil, da an der Innensei-
te der Seitenwande 16 und 17 Haltevorspringe 76 angeformt sind,
die von Rastnasen 77 des Bodenelements 15 rastend hintergriffen
werden, wodurch auf diese Art und Weise das Bodenelement 15 am
Abdeckelement 14 gehalten ist. Den Figuren 13 und 14 ist auch
deutlich entnehmbar, dass der Galeriestab 3 als Hohlprofil ausgebil-
det ist. Ferner ist der Figur 13 entnehmbar, dass die Langserstre-
ckung des Gewindebundbolzens 37 schrag verlauft zu den Seiten-
flachen des Stltzelements 24. Dieser so gebildete Winkel ist abhan-
gig von der individuellen Dachkonturlinie 2 des Dachs des Kraftfahr-

zeugs.

Es soll darauf hingewiesen werden, dass die Nuten 46 und 47 das
Stltzelement zur Aufnahme der Kragen 62 der Nietmuttern 32 und
33 dienen. Ferner ist das Bodenelement 15 mit einem Befestigungs-
loch 77 (Figur 12) versehen, um ein Befestigungselement flr eine
Unterlage aufzunehmen, die zwischen Dachreling 1 und Fahrzeug-
dach angeordnet werden kann. Das Befestigungselement stellt ins-
besondere auch eine Verbindung zum Fahrzeugdach her. Es kann

vorzugsweise von der Stutzwand 53 des Stltzelements 24 gesi-
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chert/beaufschlagt werden. Auf diese Art und Weise kann das Bo-
denelement 15 alternativ auch vor der Montage der Gbrigen Teile der

Dachreling 1 am Fahrzeug festgelegt werden.

Aufgrund der extrudierten Ausgestaltung des Stltzelements 24 I&sst
sich — beispielsweise gegentber einem Schmiedebauteil — eine
leichtere Bauform realisieren, insbesondere cirka 60 % leichter, was
pro Fahrzeug zu einer Gewichtsreduktion von cirka 0,5 kg fihren
kann. Ferner ergibt sich aufgrund der erfindungsgem&Ben Bauform
eine Stutze 24, die sehr schlank gebaut ist, insbesondere schmaler
oder wesentlich schmaler als die Breitenabmessung des Galerie-
stabs, was bevorzugt aus der Figur 13 ersichtlich ist, wodurch sich
ebenfalls eine Gewichtsreduktion ergibt und auch optische Vorteile.
Sofern die Abdeckung 11, insbesondere das Abdeckelement 14, aus
Kunststoffspritzguss erstellt ist, muss es lackiert werden, um der op-
tischen Farbgebung des Galeriestabs 3 in etwa angeglichen zu sein.
Gleiches gilt dann, wenn die Abdeckung 11, insbesondere das Ab-
deckelement 14, aus Platinen umgeformt wird, die beispielsweise
auch aus Aluminium oder Aluminiumlegierung bestehen, wobei sich
dann jedoch dennoch gegeniber dem Galeriestab 3 eine optische
Abweichung ergibt, die im direkten Vergleich deutlich wahrnehmbar
ist, da derartige Platinen gegentber dem Material des Galeriestabs 3
geringfligig andere Legierungsbestandteile aufweisen. Diese Farb-
abweichung ist gegebenenfalls stérend. Wird jedoch die Abdeckung
11, insbesondere das Abdeckelement 14, als Strangpressprofil aus
Aluminium oder einer Aluminiumlegierung hergestellt, ebenso wie
der Galeriestab, so ergibt sich exakt die gleiche Legierungszusam-
mensetzung und eine exakt gleiche Farbgebung, unabhangig davon,
ob eine Polierung auf Hochglanz oder eine Mattpolierung erfolgt
und/oder ob ein Eloxieren vorgenommen wird. Dieses exakt gleiche

Erscheinungsbild ist vorteilhaft. Als Extrusionslegierung far die ge-
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nannten Bauteile, insbesondere Galeriestab 3, Abdeckelement 14
und/oder Stutzelement 24 kommt vorzugsweise AlMgSi 0,5, Al 99,85
oder Al 99,9 in Frage. Dieses sind eloxalfahige Werkstoffe. Ferner
wird flr das Stltzelement 24 bei den genannten Materialien eine

5 hohe Festigkeit realisiert.
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Anspriiche
1. Dachreling fUr ein Kraftfahrzeug, mit mindestens einem Gale-
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riestab und mit mindestens einem an dem Galeriestab befestigten
Stitzelement zur Uberbriickung eines zwischen dem Galeriestab
und dem Dach des Kraftfahrzeugs ausgebildeten Abstands und zur
Festlegung der Dachreling am Dach des Kraftfahrzeugs, sowie mit
mindestens einer Abdeckung flur das Stutzelement, wobei Galerie-
stab, Stltzelement und Abdeckung als separate Bauteile ausgebildet
sind, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Endbereich
(6) des Galeriestabs (3) als gebogener Abschnitt (7) ausgebildet ist,
dessen Stirnende (8) ein Dachauflegeende (9) bildet, dass das
Stltzelement (24) als Strangpressteil (56) ausgebildet ist und dass
sich Stltzelement (24) und Abdeckung (11) zumindest teilweise im

Bereich des gebogenen Abschnitts (7) befinden.

2. Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem Endbereich (6) des Galeriestabs (3) und einer Dach-
konturlinie (2) des Dachs ein Zwickel (20) ausgebildet ist, und dass
die Abdeckung (11) als eine bis in eine Zwickelspitze (12) reichende
Zwickelabdeckung (13) ausgebildet ist.

3. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (11) in einer Seitenan-

sicht der Dachreling (3) eine angenaherte Dreieckskontur aufweist.

4. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (11) mindestens einen

Befestigungsbereich (23) aufweist, der zur Befestigung der Abde-
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ckung (11) in einem zwischen Galeriestab (3) und Stitzelement (24)
ausgebildeten Spalt (69) gehalten ist.

5. Dachreling nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Befestigungsbereich (23) nur
durch zum einander Befestigen von Galeriestab (3) und Stitzele-
ment (24) erfolgenden Zusammenfluhren dieser Bauteile zwischen

diesen Bauteilen im Spalt (69) gehalten ist.

6. Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass das im Spalt (69) bewirkte Halten des Befes-

tigungsbereichs (23) befestigungsmittelfrei erfolgt.

7. Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass das im Spalt (69) bewirkte Halten des Befes-
tigungsbereichs (23) durch Formschlusswirkung und/oder durch zwi-
schen dem Galeriestab (3) und dem Stltzelement (24) herrschende

Klemmwirkung erfolgt.

8. Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass sich an mindestens einer neben dem Spalt
(69) liegenden Stelle der Galeriestab (3) unmittelbar am Stitzele-
ment (24) abstltzt.

9. Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass der Spalt (69) von mindestens einer randof-
fenen Ausnehmung (48°,49’), insbesondere Nut (48,49), des Galerie-
stabs (3) und/oder des Stitzelements (24) gebildet ist.
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10.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriache dadurch
gekennzeichnet, dass der Galeriestab (3), das Stltzelement (24)

und/oder die Abdeckung (11) jeweils einstuckig ausgebildet sind.

11.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass Galeriestab (3) und/oder Abdeckung (11)

jeweils als Strangpressbauteil (56) ausgebildet sind.

12.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass Galeriestab (3) und/oder Abdeckung (11)
jeweils als Spritzgussteil und/oder jeweils als Druckgussteil ausgebil-
det sind und/oder dass die Abdeckung (11) als Spritzgusskunststoff-

teil ausgebildet ist.

13.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriache dadurch
gekennzeichnet, dass der Galeriestab (3), das Stltzelement (24)
und/oder die Abdeckung (11) jeweils aus Aluminium oder einer Alu-

miniumlegierung bestehen.

14.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigung des Stltzelements (24) an
dem Galeriestab (3) mittels mindestens einer Schraubverbindung
(30,31) erfolgt.

15.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriache dadurch
gekennzeichnet, dass der Galeriestab (3), das Stltzelement (24)
und/oder die Abdeckung (11) jeweils als Hohlprofil ausgebildet sind.

16.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriache dadurch
gekennzeichnet, dass die Schraubverbindung (30,31) eine Nietmut-

ter (32,33), insbesondere eine durch Festziehen der Schraubverbin-
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dung (80,31) sich vernietende Nietmutter (32,33), aufweist, die dem
Galeriestab (3) zugeordnet ist und dass das Stltzelement (24) min-
destens einen Befestigungsdurchbruch (50,51) besitzt, den eine in
die Nietmutter (32,33) eingeschraubte Gewindeschraube (34,35)
durchsetzt.

17.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass der Abdeckung (11) ein vorzugsweise plat-
tenférmiges Bodenelement (15) zugeordnet ist.

18.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriache dadurch
gekennzeichnet, dass das Bodenelement (15) mindestens eine Off-
nung (26,27) besitzt, die von mindestens einem FuB3 (28,29) des
Stltzelements (24) durchsetzt ist.

19.  Dachreling nach einem der vorherigen Anspriche dadurch
gekennzeichnet, dass das Bodenelement (15) durch Klipswirkung

und/oder Klemmwirkung an der Abdeckung (11) gehalten ist.

26
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