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Mécanisme. de commande de frein 3 main.

Ce mécanisme comporte un levier 8 articulé en & sur un
support 1 et refié par un organe de transmission 16 & un
systéme d'ancrage de cable, ou analogue, de commande de
frein. L'organe de transmission 16 est articulé en 17 sur ce
systéme et sur une biellette 26, elle-méme articulée sur le
support fixe, de sorte que le déplacement du cdble est com-
mandé par Vintermédiaire de cette liaison articulée. L'organe de
transmission 16 a la forme d'un secteur triangulaire denté en

m= 34 et coopére ainsi avec un cliquet 36 de verrouillage du levier
8.
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La présente invention concerne un mécanisme de
commande de frein & main, en particulier pour vehlcule
automoblle, comportant un levier de manoeuvre ayant, de

part et d'autre d'une articulation sur un support destiné

-

a4 Btre fixé au chdssis du véhicule, un bras long relié au
support par un systéme de verrouillage par enciiqﬁetage

-

commandé 3 partir de 1° extremlte libre du levier, et un

~

" bras court de longheur constante, relié & son extremlte

d un systeme d'ancrage d'un cible, ou équivalent, de com-
mande du frein, par l'intermédiaire d'un élément de trans—
mission pour créer une liaison & effet multiplicateur
d'efforts.

Il existe actuelleﬁent différents types de méca-.
nismes de commande comportant une liaison 3 effet multi-
plicateur d'efforts. Toutefois ces dispositifs entrai-
nent généralement une compllcatlon du mecanlsme de com-
mande et accroxssent ‘son encombrement Or les construc-
teurs de vehlcules automobiles recherchent constamment &
réduire le coflt et 1° encombrement des dispositifs de ce
genre tout en conservant, et m@me en accroissant, la sé&-
curité et la fiabilité de leur fdﬁgtionnement.

La présente ihvention a donc pour but de répondre
a ces éx;gences grdce & un mécanisme de frein sxmple, peu
coliteux et extré@mement fiable. _

. Cette invention a en effet pour objet un méqanisme
de commande de frein dans-lequel la liaison 3 effet multi-
plicateur d'efforts comporte une biellette articuléde d'une
part sur le support et, d'autre part, sur l'articulation
du.systéme d'ancrage de céble sur l'organe de transmis-
sion, ce dernler constituant un élément &' actlonnement.
Grice & cette disposition, la biellette et 1' organe de N
transmission assurent une multiplication efflcace et pro-
gressive de l'effort transmis au levier.

Selon une caractéristique de. l'invention, le sup-
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port délimite un évidement dans lequel se déplacent.les
axes d'articulation de 1l'organe de transmission avec le
levier et avec le systéme d'ancrage du cable,‘et qui forme
un logement de butée en position extréme de deéserrageAde
l'axe d'articulation du levier et de 1'organe de trans-
mission. _

Le levier lui-méme comporte un é&videment de loge-~
ment en position extré&me de serrage du frein de 1l'articu~
lation de l'organe de transmission sur le systéme d'an-
crage du cé@ble. ,

Les positions éxtrémes du 1evier>sont ainsi paf-
faitement définies et le leﬁier est solidement maintenu
dans chacune de ses positions extrémes..

Selon un mode de r&alisation préféré, l'organe de
transmission est constitug par un secteur triangulaire,
denté@ sur sa face opposée 3 l'articulation sur le levier
et coopérant avec un cliquet de verrouillage.- Ce secteur
se déplace avec le levier mais présente toujours au cli-
quet une portion de denture, de sorte que le levier peut
8tre immobilisé 3 tout moment et que l'encomﬁrement de

‘l'ensemﬁle est réduit.

. La description ci-dessous de modes de rééliSation
donnés 3 titre d'exemples noﬁ‘liMitatifs,.et représentés.
aux dessins annex8s, fera d'ailleurs ressortir les avan-
tages et caradtéristiques de 1'invention.

Sur ces dessins : .

- la fig. 1 est une vue schématique, en coupe ver-
ticale, d'un mécanisme de frein selon l'invention;

- la fig. 2 est une vue de dessus du mécanisme de
la figure 1;

' - la fig. 3 est une vue partielle i plus g;&nde
échelle, &galement en coupe verticale, montrant la liai-
son & effet multiplicateur en position de serrage du
frein; ' i

- la fig. 4 est une vue analogue & la figure 3,
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en position de desserrage du frein;
- les fig. 5 et 6 sont des vueés analogues aux
figures 3 et 4 d'une variante de réalisation du mécanisme.
Comme le montrent. les figures 1 et 2, le méca-
nisme de commande de frein & main comporte un support 1

-

destiné & 8tre fixé sur le chassis d'un vehlcule automo-
bile. Ce support est creux et comporte 3 sa partie supé-
rieure un plateau 2 muni d'une ouverture 3 sensiblemént
centrale. Du plateau 2 part une monture verticale 4, sen-
siblement en forme de U incurvé, sur laquelle est arti-
culé en 6 un levier de manoeuvre 8 qui comporte a1ns1,
d'un c8té de 1'articulation 6, un bras long 10 dont 1'ex-
trémité est libre et qui est destiné 3 &tre actionné par
l'utilisateur, et de l1l'autre un bras ‘court 12 qui, dans
le mode de réalisation représenté& sur la figure 2, est
constitué par deux flancs parall&les espacés. L'extrémité
du bras court 12 est articﬁlée en 14 sur un orgaﬁe de
transmission 16, lui-m@me articulé en 17 sur 1'extrémits
d'une chape 18 relige de preférence par un dispositif de
rattrapage de jeu 20 3 une ferrure d'ancrage de cable 22

Les axes d'articulation 14 et 17 se trpuvent tous
les deux en dessous de la monture 4, dans 1"évidement 19
délimité par la surface interne 24 de cette monture 4 et
par le support creux 1. - .

De préférence, l'organe de transm1551on est,
comme le clapet 18 et le bras court 12, réalisé en deux
parties paralléles disposéeé de part et d'autre de la
monture. S _

L'axe d'articulation 17 est par ailleurs relié
au support fixe 1 par une biellettevze‘articulée en 28
sur la monture 4. ' '

Lorsque le frein est desserre, le levier 8 est
dans la position représentée sur la flgure 4 et. 1'axe
d'artlculat;on 14 de l'organe de transmission 16 sur ce
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levier 8 est en butée contre la surface interne 24 de la
montpre'4.qui comporte, de préférence, un logement 30 de
réceétion de cet axe 14, Le pivotement du levier 8 autour
de 1l'axe @'articulation 6 déplace l'axe 14 sous la monture
5 4, vers le bas, de sorte qu'il entraine la éhape 18 et
1l'axe d'articulation 17. Toutefois, le déplacement de cet
axe 17 est contrB8lé par la biellette 26, de sorte que l'ef-
fort exercé sur le lévier 8 est transformé& et multiplié
par l'action combinée de ses organes avant d'@tre trans-
10 mis & la chape 18, de fagon a déplacer cette chape et le
céble du mécanisme de frein 22 entre la position repré-,
sent8e sur ia figure 4 et la position représentée sur la .
figure 3. ) ' o o
' Dans cette dernid&re position, qui torrespond au
15 serrage du frein 3 main, la liaison articﬁlée formée par
‘la biellette 26 et l'organe de transmission 16 est en po-
sition extrgme et 1'axe d'articulétion 17 est en butée
contre le bras court 12 du levier 8. Il péné&tre méme dans
un logement creux 32 ménagé 3 cet effet dans la surface
20 inférieure de ce levier. Les positions extr@mes du levier
sont ainsi définies avec prééision et s&curité, tandis
. que.-1l'effet multiplicateur varie au fur et 3 mesure du
déplacément de la biellette 26.
Dans le mode ‘de réalisation représenté sur les
25 figures 1a 4, 1'organe de transmission 16 comporte un
secteur triangulaire dont le c6té courbe 34, opposé a
1l'axe d'articulation 14, est denté&. Ce secteur coopére
avec un cliquet de verrouillage 36 articulé@ en 38 sur le
levier 8 et commandé& par une tige 40 actionnée par un
30 bouton-poussoir 42 monté & l'extrémité libre du levier 8,
d'une manidre qui ne sera pas décrite car elle est main-
tenant classique. Sous la commande de ce Eouton-poussoir
42 et de la tige 40 le cliquet 36 peut &tre &carté de la
denture 34 pour permettre_le.pivotement de l'organe de
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transmission 16, c'est-3-dire le basculement du levier 8.
Au contraire, un ressort ou autre systéme &lastique, non
représenté, rappelle la tige 40 et le cllquet 36 vers la
position d'encliquetage de ce dernier sur la -denture 34,
ce qui verrouille le levier dans la position ol il se
trouve et interdit tout déplacement accidentel.

Dans certains cas il peut toutefois &tre juge pPré-
férable 4’ utiliser comme organe de transmission une simple
biellette 46 (fig. 5 et 6) et de prévoir une denture de
verrouillage fixe, telle que celle représentée en 44. La
denture 44 est alors portée par la monture 4 elle-méme
et coopére avec le cliquet 36 de la méme manig&re que la
denture 34, ‘ ’ '

La biellette 46 est articulée,de la méme maniére
que le secteur 16, par un axe 48 sur le levier 8 et par
1'axe 17 au syst@me d'ancrage de cable, d'une part, et a
la biellette 26 articulée sur la monture 4, 'd'autre part.
Par suite, le mécarisme de commande de frein ainsi réa-
lisé fonctionne de la mé@me manidre que celui des figures
3 et 4. L'axe d'articulation 48 de la biellette 46 sur le
levier 8 vient se bloquer'dans le logement'BO en position
de desserrage du frein et transmet l'effort exercé sur le
levier 8 au cable du mécanisme de frein par l'intermé-
diaire de la liaison articulée formée par les biellettes
46 et 26; jusqu'au moment ol le levier 8 se trouve en '
position de serrage complet, Comme représenté sur la fi-

'gure 6, dans cette position de serrage l'axe 17 est en

butée dans le logement 32 du levier.

Dans ce cas, comme dans le précédent, la réalisa-
tion du mécanisme reste extr@mement simple et assure ce-
pendant un fonctionnement sfir et fiable, avec une course
bien délimitée, une multiplication effective et progres-

sive des efforts transmis 3 partir du levier de frein et
une variation d'angle tré&s faible lors de la traction sur
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le cable, ce qui ré&duit l'encombrement du mécanisme. -

Des modifications et simplifications peuvent bien

‘entendu &tre apportées 3 ce mécanisme. -Par exemple, l'axe

38 de pivotement du cliguet 36_peut'avantageusement étre
confondu avec l'axe d'articulation du levier 6 de manoeu-
vre. De méme, le seéteur 16 peut &tre évidé partiellement
entre la denture 34 et 1l'axe 14 pour allé&ger l'ensemble.
Quel que soit le mode de r&alisation, l'effort F,
sur le cdble de frein est fonction du rapport entre le
produit de la force Fy exercée sur le levier 8 par la
longueur 1 de ce levier et la distance h qui sépare 1l'axe

6 d'articulation du levier sur le support de la droite
- passant par les axes 14 et 17, ou 48, 17, d'articulation

de 1l'organe de transmission 16, 46. Comme le montrent les
figures 4 et 3, la distance h diminue au fur et & mesure
du pivotement du levier vers le haut, de sorte qu'avec

une force Fl constante on obtient un effort F2 croissant

_sur le cable.



10

15

.20

BNSDOCID: <FR___2536714A1_]_>

25

30

2536714

7

~ REVENDICATIONS - .

.

1 - MEcanisme de commande de frein & main, en par-
ticulier pour véhicule automobile, comportant un levier
de manoeuvre (8) ayant de part et‘d;autre d'une articula—f
tion sur un éupport (1) desting& & &tre fixé& au chissis du
véhicule, un bras long {10) relié au support par un sys-
téme de verrouillage par encliquetage commandé a partir
de l'extrémité libre du levier, et un bras court (12) de
longueur constante, reli& 3 son extrémité 3 un systéme
d'ancrage d'un cable, ou équivalent, de commande de frein
par 1'intermédiaire d'un &lément de transmission, pour
créer une liaison & effet multiplicatéur d'efforfs, carac-
térisé en ce que la liaison & effet multiplicateur com-
porte une biellette 126) Articulée d'une part sur le sup-
port (4) et, d'autre part, sur 1'axe (l?)'d'articulation
du systéme d'ancrage de cable (18) et de l'organe de
transmission (16, 46), ce dérnier constituant un é&lément
d'actionnement. ' S ‘

2 -~ Mécanisme suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que le support (1, 4) comporte un évidement
dans lequél se déplacent les articulations (14, lT)hde
l'organe de transmission (16, 46) avec le systéme d'an-
crage de céﬁle et avec le 1evier, et qui forme un loge~
ment (30) de butée dé cette seconde articulation (14) en
position extréme de desserrage du frein. - .

3 -~ Mécanisme suivant 1l'une des-révendiéations
1 et 2, caractérisé-en ce que le levier (8) comporte un
logement (32) de réception, en position extréme de ser-
rage, de l'articulation (17) de l'organe de transmission
(16, 46) sur le systéme d'ancrage de.cable. A :

» 4 - Mé&canisme suivént 1'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce gue le support comporte
une monture (4) &vidée qui délimite la partie supérieure
de 1'dvidement et dans laguelle est ménagé le logement a

(30) de butée en position extréme de desserrage.
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5 - Mécanisme suivant 1l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que l'organe de transmis-
sion (16) a la forme générale d'un secteur‘triangulgire,
denté (en 34) sur son caté_courﬁe opposé a l'axe (14)
d'articulation.spr le levier et coopérant avec un cliquet
(36) de verrouillage porté par le levier. :

6 - Mécanismé suivant l'une des revendications
1 3 4, caractérisé en ce que l'organe de transmission est
une biellette (46) d'actionnement.

7 - Mécanisme suivant la revendication 5, caracté-
risé en ce gue le secteur denté de transmission est &vidé
§>sa-partie supérieure entre la denture (34) et 1'axe (14)
d'articulation sur le levier. .

8 -~ Mécanisme suivant 1l'une des revendications 1
i 7, caractéris& en.ce que le cliquef de verrouillage (36)
est monté pivotant sur l'axe d'articulation du levier de

manoceuvre (8).
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