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(54) GLEISBAUMASCHINE MIT VORRICHTUNG ZUM STABILISIEREN EINES MASCHINEN-
RAHMENS

(57) Eine Gleisbaumaschine (1) besteht aus
einem auf Schienenfahrwerken (2) abge-
statzten, mit Arbeitsaggregaten zum Bear-
beiten eines Gleises (3) ausgestatteten
Maschinenrahmen (4). Dieser weist zwei
durch ein Rahmengelenk (8) miteinander

_ ~{p
verbundene Rahmenteile (6, 7) und eine im e o
Bereich des Rahmengelenkes (8) ange-
ordnete Vorrichtung (9) zum Stabilisieren 4 @ @ 2
des Maschinenrahmens (4) auf. Die Vor- N _

richtung (9) ist durch einen Antrieb (11) um
eine zu einer Achsrichtung der Schienen-
fahrwerke (2) parallele Schwenkachse (13)
verschwenkbar an dem ersten Rahmenteil
(6) angelenkt. Die Vorrichtung (9) weist an
einem von der Schwenkachse (13) distan-
Zierten Ende (14) einen Kontaktteil (15) zur
Anlage an den zweiten Rahmenteil (7) auf.
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Zusammenfassung

Eine Gleisbaumaschine (1) besteht aus einem auf Schienenfahrwerken (2) abge-
stutzten, mit Arbeitsaggregaten zum Bearbeiten eines Gleises (3) ausgestatteten
Maschinenrahmen (4). Dieser weist zwei durch ein Rahmengelenk (8) miteinander
verbundene Rahmenteile (6, 7) und eine im Bereich des Rahmengelenkes (8) ange-
ordnete Vorrichtung (9) zum Stabilisieren des Maschinenrahmens (4) auf. Die Vor-
richtung (9) ist durch einen Antrieb (11) um eine zu einer Achsrichtung der Schienen-
fahrwerke (2) parallele Schwenkachse (13) verschwenkbar an dem ersten Rahmen-
teil (6) angelenkt. Die Vorrichtung (9) weist an einem von der Schwenkachse (13)
distanzierten Ende (14) einen Kontaktteil (15) zur Anlage an den zweiten Rahmenteil

(7) auf.

(Fig.2)
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[0002]
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GLEISBAUMASCHINE MIT VORRICHTUNG ZUM STABILI-
SIEREN EINES MASCHINENRAHMENS.

Die Erfindung betrifft eine Gleisbaumaschine mit einem auf Schienénfahr-
werken abgestiitzten, mit Arbeitsaggregaten zum Bearbeiten eines Glei-
ses ausgestatteten Maschinenrahmen, welcher zwei durch ein Rahmenge-
lenk miteinander verbundene Rahmenteile aufweist, und mit einer im Be-
reich des Rahmengelenkes angeordneten Vorrichtung zum Stabilisieren
des Maschinenrahmens.

Aus AT 384 445 B ist eine fahrbare Anlage zur Erneuerung von Schienen
und Schwellen eines Gleises bekannt. Diese Anlage weist einen Maschi-
nenrahmen auf, welcher aus zwei durch ein Gelenk miteinander verbun-
denen Rahmenteilen besteht. Anhand einer aus einem hydraulischen Ver-
stellzylinder bestehenden Vorrichtung ist die Distanz der beiden Rahmen-
teile in ihrem oberen Bereich zueinander veranderbar. Dadurch ist ein
darunter befindliches Séhienenfahrwerk zwecks VergroRerung der Um-
baullicke von den Schienen abhebbar. An den Rahmenteilen sind Arbeits-

aggregate zum Austauschen der Schienen bzw. Schwellen im Bereich der

-~ Umbaullicke sowie eine Raumvorrichtung angeordnet.

[0003] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung einer

konstruktiv einfachen Vorrichtung zum Stabilisieren eines zweiteiligen, ge-

lenkig ausgefiihrten Maschinenrahmens einer Gleisbaumaschine.




[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

[0008]

[0009]

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR mit einer Gleisbaumaschine der
gattungsgeméBen Art dadurch gelést, dass die Vorrichtung durch einen
Antrieb um eine zu einer Achsrichtung der Schienenfahrwerke parallele
Schwenkachse verschwenkbar an dem ersten Rahmenteil angelenkt ist,
und dass die Vorrichtung an einem von der Schwenkachse distanzierten
Ende einen Kontaktteil zur Anlage an den zweiten Rahmenteil aufweist.
Mit einer derartigen Vorrichtung kann ohne groRen technischen Aufwand
eine Verwindung des Maschinenrahmens zuverlassig vermieden werden.
Dadurch ist praziseres Arbeiten rhéglich, da die am Maschinenrahmen be-
findlichen Arbeitsaggregate nicht durch unko.ntrollierte Bewegungen des
Maschinenrahmens beeinflusst werden konnen. Durch die erfindungsge-
mafRe Vorrichtung wird auch das Rahmengelenk vor unerwiinschten Be-
anspruchungen geschitzt. Durch die Verbindung der Vorrichtung mit
Messeinrichtungen und einer Steuereinrichtung kann der Maschinenrah-
men automatisch stabilisiert werden.

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen
und der Zeichnungsbeschreibung.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung darge-
stellten Ausfiihrungsbeispieles naher beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Gleisbaumaschine mit einer
Vorrichtung zum Stabilisieren eines Maschinenrahmens,

Fig. 2 eine vergroRerte Seitenansicht der Vorrichtung, und
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Fig. 3 eine Draufsicht auf die Vorrichtung.

Eine in Fig. 1 dargestelite Gleisbaumaschine 1 weist einen auf Schienen-
fahrwerken 2 abgestiitzten, auf einem Gleis 3 verfahrbaren Maschinen-
rahmen 4 auf. Dieser ist mit verschiedenen Arbeitsaggregaten 5 zur Be-
arbeitung des Gleises 3 ausgestattet und besteht aus zwei Rahmenteilen
6, 7, die durch ein Rahmengelenk 8 miteinander verbunden sind. Im Be-
reich des Rahmengelenkes 8 befindet sich eine Vorrichtung 9 zur Stabili-
sierung des Maschinenrahmens 4.

Wie in Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, besteht die Vorrichtung 9 aus zwei in
Maschinenquerrichtung voneinander distanzierten Tragern 10. Jeder Tra-
ger 10 ist durch einen Antrieb 11 um eine zu einer Achsrichtung 12 der
Schienenfahrwerke 2 parallele Schwenkachse 13 verschwenkbar am ers-
ten Rahmenteil 6 angelenkt. Der als Hydraulikzylinder 22 ausgebildete An-
trieb 11 ist am ersten Rahmenteil 6 und mittig am Trager 10 angelenkt. An
einem von der Schwenkachse 13 distanzierten Ende 14 des Tragers 10 ist
ein Kontaktteil 15 zur Anlage an den zweiten Rahmenteil 7 angeordnet.
Dabei ist der Kontaktteil 15 als um eine horizontale, zur Schwenkachse 13
parallele Achse 16 verdrehbare Rolle 17 ausgefiihrt. An der Stelle, wo die
Rolle 17 am zweiten Rahmenteil 7 anliegt, weist dieser eine Gleitplatte 18
auf.

Wahrend des Arbeitseinsatzes kénnen, bedingt durch den speziellen Cha-

rakter der jeweiligen Gleisbauarbeit, aber auch durch extrem fehlerhafte




Gleislage, Verwindungen des Maschinenrahmens 4 auftreten. Es entste-
hen gewissermafRen unerwiinschte und unkontrollierte Bewegungen der
beiden Rahmenteile 6, 7 zueinander. Derartige Bewegungen werden
durch am zweiten Rahmenteil 7 angeordnete Messeinrichtungen 19 er-
fasst und {iber Leitungen 20 an eine Steuereinrichtung 21 weitergeleitet.
Letztere ist durch weitere Leitungen 20 mit den Antrieben 11 verbunden
und beaufschlagt diese derart, dass der Maschinenrahmen 4 von unten

abgestiitzt und in sich stabil bleibt und sich nicht verwindet.
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Patentanspriiche

1. Gleisbaumaschine (1) mit einem auf Schienenfahrwerken (2) abgestitz-
ten, mit Arbeitsaggregaten (5) zum Bearbeiten eines Gleises (3) ausgestat-
teten Maschinenrahmen (4), welcher zwei durch ein Rahmengelenk (8)
miteinander verbundene Rahmenteile (6, 7) aufweist, und mit einer im Be-
reich des Rahmengelenkes (8) angeordneten Vorrichtung (9) zum Stabili-
sieren des Maschinenrahmens (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Vor-
richtung (9) durch einen Antrieb (11) um eine zu einer Achsrichtung (12)
der Schienenfahrwerke (2) parallele Schwenkachse (13) verschwenkbar an
dem ersten Rahmenteil (6) angelenkt ist, und dass die Vorrichtung (9) an
einem von der Schwenkachse (13) distanzierten Ende (14) einen Kontakt-

teil (15) zur Anlage an den zweiten Rahmenteil (7) aufweist.

2. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Vorrichtung (9) aus zwei in Maschinenquerrichtung voneinander dis-
tanzierten Tragern (10) besteht, die jeweils einen eigenen Antrieb (11) und

einen eigenen Kontaktteil (15) aufweisen.

3. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch1 oder 2, dadurch gekennzeichnet
dass der zweite Rahmenteil (7) Messeinrichtungen (19) zur Erfassung ei-

ner Verwindung des Maschinenrahmens (4) aufweist, und dass die Mess-



einrichtungen (19) iber eine Steuereinrichtung (21) mit den Antrieben (11)

verbunden sind.

4. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen jedem Kontaktteil (15) und dem zweitem

Rahmenteil (7) eine Gleitplatte (18) angeordnet ist.

5. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kontaktteil (15) als um eine horizontale, zur
Schwenkachse (13) parallele Achse (16) verdrehbare Rolle (17) ausgebil-

det ist.

6. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Antrieb (11) als am ersten Rahmenteil (6) befestig-
ter Hydraulikzylinder (22) ausgebildet ist, der jeweils etwa mittig zwischen
der Schwenkachse (13) und dem Kontaktteil (15) am Trager (10) angelenkt

ist.
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