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La présente invention concerne une dispo-
sition de radiateur pour véhicules automobiles, compor-
tant un radiateur disposé derriére une ouverture d'en—
trée d'air dans la partie avant de la carrosserie et
qui est monté de maniédre & pouvoir pivoter autour d'un
axe horizontal et s'étendant transversalement & la di-
rection de la marche,

Une telle disposition de radiateur est
connue d'aprés la demande de brevet allemand publiée
aprés examen N° 11 88 456. Dans cette disposition con-
nue, le radiateur est mupi sur ses deux c8tés de deux
bras-support qui sont articulés sur le radiateur et
qui permettent de faire pivoter vers 1'avant l'ensemble
du radiateur hors du compartimen’t du moteur pour faci-
liter 1l'accés & ce compartiment et au mobeur lui-méme
ainsi qu'aux blocs auxiliaires. Pendant 1a marche,
c'est-a~dire en fonctionnement, le radiateur s'étend
néanmoins dans un plan vertical devant les blocs du
noteur, ,

Tl est également connu que les radiateurs
de moteurs & combustion interne pour véhicules automo-
biles comportent deux états de fonctionnement particu-
lierement critiques, l'un de ces états de fonctionnement,
& savoir le fonctionnmement au ralenti ou la marche 3
faibles vitesses sous Pleine charge, est déterminant
pour le dimensionnement du radiateur, du montage de
celui-ci, et de l'installation de ventilateur associée.
Dans cet état de fonctionnement, 1l'air nécessaire au
refroidissement doit &tre refouléd par l'installation
de ventilateur du radiateur ou par la soufflante élec~
trique. En marche rapide, par contre, des radiateurs
congus de cette maniére sont surdimensionnés car, dans
ce cas, le vent relatif assure un plus grand débit
d'air de refroidissement.
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G'est pourquoi il est également copnu
(modéle d'utilité allemand N° 13 8% 799) d'associer au
radiateur des volets agissant & la maniére d'une Ja~
lousie, qui peuvent &tre actionnés, & partir du siege
du conducteur, par l'intermédiaire de commandes par
céble ou analogues, de sorte que le passage de l'air
& travers le radiateur en vue de la régulation de la
température de l'eau de refroidissement est réglable,
Toutefois, un inconvénient de ces dispositions réside
en ce gue la jalousie mobile devant le radiateur isole
du vent relatif des régionms partielles du radiateur, de
sorte qu'en considérant la totalité de la surface du
radiateur, des gradients de température &levés peuvent
apparaitre dans le radiateur lui-méme, gradients qui
conduisent & des tensions thermiques indésirables.

A 1l'époque actuelle, on attache une plus
grande importance que dans le passé, lors de la con-
ception des véhicules automobiles, & la possibilité -
de réduire la consommation de carburant et l'on a dé-
terminé, & cet égard, que la valeur Cy qui détermine
la consommation de carburant, en particulier aux gran-
des vitesses de marche, est elle-méme en partie déter-
minée par le débit d'air & travers le radiateur.

Compte tenu de ce qui précéde, 1l'invention
a pour objet de freiner le passage de l'air & travers
le radiateur sux grandes vitesses de marche de telle
maniére que le coefficient de trainée du véhicule soit
abaissé sans que toutefois spparaissent dans la venti-
lation (naturelle) du radiateur des inconvénients sus-
ceptibles de compromettre son efficacité.

En partant du fait que, pour abaisser la
valeur Cw aux vitesses de marche relativement élevées,
la section d'entrée d'air doit 8tre réduite, 1'inven-
tion réside en ce que le radiateur, aux vitesses de
marche relativement élevées, peut pivoter, i mesure que
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la vitesse de marche augmente, d'un angle de plus en
plus grand, pour prendre une position inclinée ou
oblique par rapport & un plan perpendiculaire & la di-
rection de la marche, et en ce qu'au radiateur sont
liés des moyens auxiliaires, qui réduisent la section
d'entrée de 1'ouverture d'entrée d'air A mesure gue
l'angle de pivotement augnente., Avec cet agencement,
la valeur Cp est abaissée aux vitesses d'écoulement
d'air relativement élevées sans que, toutefois, une
ventilation irréguliére du radiateur se produise, car
c'est seulement la projection de la surface active du
radiateur dans un plan perpendiculaire & la direction
de la marche qui devient plus petite, tandis que la
totalité de la surface de radiateur demeure, comme
précédemment, dans le courant d'air de refroidissement.
Il est également avantageux que les moyens auxiliaires,
qui servent & réduire la section d'entrée, soient com~
Plétés par d'autres moyens auxiliaires agencés sous
la forme de surfaces de guidage de 1'écoulement d'air
pour assurer une ventilation aussi upiforme que possi-
ble de l'ensemble de la surface du radiateur. Des in-
convénients résultant d'une ventilation partielle seu~
lement du radiateur par l'air passant & travers celui-
ci sont ainsi évités,

Le radiateur peut étre monté autour d'axes
de pivotement disposés de maniéres diverses. L'axe
de pivotement peut, par exemple, (vu dans la direction
de la ventilation) passer par le milieu du radiateur
mais il peut également &tre prévu, soit sur le bord
supérieur du radiateur, soit dans une région située au-
dessous du milieu de celui-ci, ou encore sur son bord
inférieur. Dans tous les cas, des surfaces d'obtura-
tion et de guidage peuvent &tre assocides au bord
supérieur et/ou au bord inférieur, surfaces qui sont
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adaptées chacune au rayon de pivotement et qui obtu~
rent les différentes zomes qui, lors d'un mouvement
de pivotement du radiateﬁr, seraient libérées.

Cet agencement assure un bon guidage de

-l'air de refroidissement,entrapt. Ces surfaces d'ob-

turation et de guidage peuvent aussi &tre complétées
par des surfaces de guidage prévues latéralement au-
dessus de la zone de pivotement du radiateur de facon
que, gquelle que soit la position de celui-ci, des
passagés @'écoulement de 1l'air de refroidissement en~
trant soient toujours dispomibles, passages qui, lors
du pivotement du radiateur, s'allongent de fagon cor-
respondante dans certaines zones mais qui assurent
toujours un guidage de l'écoulement d'air. Il est éga-
lement possible de disposer, dans la zone d'écoulement
d'air prévue emtre 1'ouverture d'entrée d'air et le
raediateur pivotant, d'autres surfaces de guidage enco-
re, qui peuvent &tre accouplées avec le mouvement du
radiateur, et cela de telle maniére qu'elles puissent
pivoter dans le méme sens de rotation que celui-ci,
Cet agencement permet une ventilation enmcore améliorée
de 1l'ensemble de la surface du radisteur.

On obtient des agencements avantageux dans
le sens des formes d'exécution ci-dessus en montant le
radiateur autour d'un axe qui, vu dans la direction de
la ventilation, passe par le milieu de celui-ci et en
réalisant les moyens auxiliaires sous la forme de sur-
faces d'obturation et de guidage fixées sur le bord
supérieur ou sur le bord inférieur du radiateur. Les
tbles d'obburation et de guidage peuvent alors &tre
avantageusement des surfaces de guidage incurvées et
adaptées au rayon de pivotement auxquelles sont asso-~
ciées d'autres surfaces de guidage fixes par rapport
4 la carrosserie et également adaptées au rayon de
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pivotement. Aux vitesses de marche relativement éle=-
vées, le radiateur pour tourner autour de son axe

de pivotement de telle maniére que sa surface btournée
vers l'air de ventilation soit décalée dans un plan
incliné vers l'arriére dans la direction de la marche.
Sur le bord inférieur du radiateur peuvent &tre dis-
posées des surfaces de guidage sous la forme de volets
d'arrét, qui peuvent étre amenés par pivotement dans
la section d'entrée d'air, tandis que, sur le bord
supérieur du radiateur sont prévues des surfaces de
guidage qui, conjointement avec la surface de guidage
fixe par rapport & la carrosserie, constituent des
tO0les de déviation pour l'écoulement d'air. Cet agen—~
cement présente en outre l'avantage que l'air de re-
froidissement, dans la suite de sa trajectoire d'écou-
lement, est dévié vers le bas et peut s'échapper du
compartiment du moteur (comme il est connu en soi et
comme désirable) vers le bas ou sur le cdté.

Les surfaces de guidage et les voletls
d'obturation peuvent alors étre également réalisés
sous la forme de soufflets de longueur variable ou de
membranes enroulables.

Dans la forme d'exécution, dans laquelle
le radiateur est monté de maniére é'pouvdir pivoter
au voisinage de sa bolte & eau supérieure, il est
avantageux d'utiliser son bord inférieur directement
comme volet d'arrét réduisant la section d'entrée
d'air et, dans ce cas, l'axe de pivotement du radia~
teur est avantageusement prévu & distance de 1'ouver-
ture d'entrée d'air mais le bord inférieur du radis-
teur est alors immédiatement adjacent & cette ouverture,
tandis qu'au moins dans la zone comprise entre 1'axe
de pivotement et le ¢b8té supérieur de l'ouverture d'en-
trée d'air sont alors prévues des surfaces de guidage
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propres a exercer une influence sur la ventilation

du radiateur s'étendant obliquement, Dans cette for-
me d'exécution, il est prévu, sur le bord inférieur du
radiateur, une bande 4'obturation s'étendant vers
1'arricere et adaptée am rayon de pivotement, bande
qui, alors, réduit l'entrée d'air également dans la
région située derriére le radiateur et contribue ainsi
& sbaisser la valeur Cy du véhicule aux vitesses de
marche relativement grandes.

Dans cette forme 4'exécution, il est parti-
culiérement avantageux de réaliser le c6té intérieur
du capot sous forme de surface de guidage pour le cou-
rant d'air de refroidissement entrant et de prévoir,
en outre, dans la région située devant le radiateur
disposé obliquement, des ailettes de guidage d'écoule~
ment d'air ou analogues pouvant &tre actionnées & par-
tir du radiateur. De cette maniére, la ventilation du
radiateur peut &tre uniformisée.

La troisiéme possibilité de disposition de
l'axe de pivotement prévoit de faire pivoter le radia-
teur, vu dans la direction de la ventilation, aubtour
d'un axe s'étendant au-~dessous du milieu dudit radia=-
teur et d'assurer le mouvement de pivotement de celui-
ci, contre la force d'un dispositif de rgppel, par la
pression dynamique qui est fonction de la vitesse de
la marche., Cet agencement offre l'avantage qu'aucune
commande de réglage séparée du mouvement de pivotement
du radiateur n'est nécessaire mais qu'aux vitesses de
marche élevées, le radiateur pivote de lui-méme jus-
qu'a la position dans laquelle la section d'entrée est
réduite pour abaisser la valeur Cy tandis que, néan-
moing, une ventilation uniforme du radiateur est assu-
rée, Dans cette forme d'exécution également, des volets
d'arrét ou des bandes d'obturation peuvent &tre liés
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au bord supérieur ou au bord inférieur du radiateur

et des obturations latérales peuvent &tre réalisées,
Il est toutefois également possible de lier au radia-
teur des dispositifs d'étranglement de la section d'en-
trée d'air, dispositifs qui sopt réalisés sous la
forme de volets pivotants pouvant tourner avec le
radiateur et dans le méme sens que celui-ei, volets
qui sont montés autour d'axes horizontaux dans le plan
d'entrée d'air. Grice & cet agencement, ces volets
pivotents se ferment de plus en plus & la maniére de
volets du type jalousie & mesure que les vitesses
d'écoulement d'air augmentent, mais de telle facorn que
les passages d'écoulement d'air formés enbtre eux
soient inclinés en direction de 1'avant du radiateur,
de sorte que, simultanément & l'effet d'étranglement,
un effet de guidage s'exerce également sur 1l'air de
refroidissement affluant, air qui vient frapper plus
uniformément 1l'ensemble de la surface de radiateur
qu'en l'absence de cet effet de guidage., Avec cet
agencement, le radiateur peut également &tre monmbé
autour d'un axe de pivotement s'étendant sur son bord
inférieur, tandis que les surfaces de guidage formant
le passage d'écoulement d'air sont alors lides au
bord supérieur du radiateur. )

L'invention sera mieux comprise & la lec=
ture de la description détaillée qui va suivre et &
l'examen des dessins joints qui en représentent, &
titre d'exemples non limitatifs, plusieurs formes
d'exécution,

Sur ces dessins

- La figure 1 représente une coupe longi-
tudinale médiane schématique & travers la partie avant
d'un véhicule automobile avec un radiateur disposé de
maniére & pouvoir pivoter qui, sur cette figure, se
trouve dans sa position correspondant & une faible
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vitesse de marche ou au ralenti ;

- la figure 2 représente la disposition
de la figure 1 mais dans le cas d'upe vibtesse de
marche élevée ;

- la figure 3 est une vue en coupe znalo-
gue & la figure 1 et représentant ume forme d'exécu~
tion, dans lagquelle un soufflet est assoeié au radias-
teur sur chacun de ses bords supérieur et inférieur ;

- la figure 4 représente la position du
radiateur de la figure 3 pour les vitesses de marche
élevées ; ' : _

- la figure 5 est une vue en coupe analogue
4 la figure 1 mais avec un radiabeur, monté de mapiére
& pouvoir pivoter autour de son bord superleur, er po-

sition de ralenbti ;

=~ la figure 6 représente le radiateur de
la figure 5 dans sa p081t10n correspondant aux vxtesses
de marche élevées ;

- la figure 7 est une vue er coupe suivant
la figure 5 mais dans une forme d'exécubion dans la-
quelle une ailette de guidage d'air pivotante est en

- outre prévue dans l'espace situé devant le radiateur ;

- la figure 8 représente la disposition de
la figure 7, mais pour les vitesses de marche élevées ;

- la figure 9 est une vue en coupe suivant
la figure 1, dans un autre mode de construction, dans
lequel le radiateur pivote vers l'arriére en fonction
de la pression dynamique, le radiateur étant repré-
senté en position de ralenti 3

~ la figure 10 représente la disposition
de radiateur de la figure 9, dans la position corres~
pondant aux vitesses de marche élevées ;

- la figure 11 représente une autre dispo-
gition de radiateur en coupe analogue & la figure 1 mais
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dans laquelle, toutefois, le radiateur peut pivoter
autour d'un axe de pivotement prévu sur son bord in-
férieur et est 1ié avec des volets d'étranglement
agissant & la maniére d'ume jalousie dans la région.
de l'ouverture d'entrée d'air, le radiateur é&tant
représenté en position de ralenti ;

- la figure 12 représente la disposition
de la figure 11 pour les vitesses de marche élevées H

' - la figure 13 représente une disposition

de radiateur analogue A la figure 11 maic en combinai~
Son avec une jalousie obbturant l'ouverture 4'entrée ;

- la figure 14 est une vue fronmtale sché-
matique d'un radiateur comportant un axe de pivote-
ment disposé sur le c6té inférieur et des éléments
d'obturation latéraux, et

- la figure 15 est une vue de dessus schéma=-
tique du radiateur de la figure 14,

Sur la figure 1, la partie avant, formée
par le capot 2 et 1'élément d'obturatiom inférieur 3
solidaire du compartiment du moteur d'um véheiule
automobile et notamment d'une voiture particulidre com-
portant vers l'avant un pare-chocs 4 et une traverse
5 servant & la fixation de celui-ci, est frappée dans
le sens des fléches 1 par unm courant d'air qui traver-
se l'ouverture d'entrée d'air formée par deux sections
10a et 10b s'étendant, respectivement, au-dessus et
au~dessous du pare~choes 4 et parvient sur le radia-
Teur 7 disposé derridre cette ouverture et qui, dans
la position représentée, s'étend dans un plan Sensible-
ment vertical, puis traverse ce radiateur, de sorte
que l'air pénétre dans le compartiment 6 du mobteur
et, de 1la, est évacué vers le bas ou sur le c8té d'une
maniére connue en soi. Le radiateur 7 est formé, d'une
maniére également connue en soi, d'un faisceau de tu-
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bes disposé entre une boite 4 eau supérieure 8a et
upe boite & eau inférieure 8b tandis qu'aux bases de
tubes 8c respectives des boites i esu supérieure et
inférieure 8a, 8b sont associées des t6les d'obtura-
tion et de guidage respectives 13 et 14, dont la fonc-
tion sera décrite plus loin.

Le radiateur est monté de manidre & pouvoir
pivoter dans le sens horaire autour d'un axe de pivo-
tement horizontal D dispesé (vu dans la direction de
ventilation naturelle 1) au milieu du radiasteur et
celui-ci pivote dans ce sens aux vitesses de marche
relativement élevées sous l'action d'un mobteur de ré-
glage 11 par l'intermédiaire d'une articulation 12,

' Comme déjad indiqué dans le préambule, on
choisit comme mesure du pivotement la vitesse de la
marche, et lIe moteur de réglage 11 recoit son impul-
sion de commande correspondante, d'une grandeur fonc-
tion de la vitesse de la marche, par exemple & pattir
d'un tachymétre ou par l'intermédiaire d'un appareil
de mesure de la pression dypamique. -

Comme le montre la figure 2, le radiateur
7, aux grandes vitesses de marche, par exemple & des
vitesses de marche A partir de 80 km/h, est amené par
pivotement suivent un angle « de plus en plus grand,

& upme position oblique par rapport & un plan s'ében~
dent perpendiculairement & la direction de la marche,
et cela de telle maniére que sa zone située au-~dessus
de l'axe de pivotement D soit inclinée vers l'arriére
en considérant la direction de ventilation 1. Simul=~
tanément 4 ce processus de pivotement, la t8le d'ob-
turation 14 liée & la boite 4 eau inférieure 8b est de
plus en plus poussée devant l'ouverture d'entrée d'air
inférieure 10b Jjusqu'a ce que celle-ci, dans la posi-
tion représentée sur la figure 2, soit complétement
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fermée. La tdle d'obturation supérieure 13 qui,'de
méme que la t6le d'obturation inférieure 14, présente
une courbure correspondant au rayon de pivotement r,
pivote en méme temps vers l'arriére parallélement &
1'élément d'obbturation solidaire de la carrosserie 15,
qui est également incurvé parallélement & l'arc de
cercle décrit par le rayon de pivotement r, de sorte
que dans la position représentée sur la figure 2,
1'élément d'obturation 15 solidaire de la téle d'obtu~
ration 13 supérieure solideire du radiateur forment
un passage fermé, qui guide l'air pénétrant dans le
sens des fléches 1 a travers l'ouverbure d'entrée supé-
rieure 10a de telle maniére qu'une application d'air
de refroidissement aussi uniforme que possible sur la
totalité de la surface frontale 7a du radiateur 7
maintenant inclinée par rapport a la direction de la
marche soit assurée. En outre, aux éléments d'obtura-
tion 13 et 15 ou 14 peuvent encore étre associés des
éléments d'obturation latéraux comme décrit plus loin
de fagon détaillée a propos de la forme d'exécution des
figures 14 et 15. Avec cette nouvelle disposition de
radiateur, on obtient ainsi, aux vitesses de marche
relativement élevées, une réduction de la surface d'en-
trée 4'air et, par conséquent, également une réduction
de la valeur Cyp et, en méme temps, la ventilation de
l'ensemble de la surface 7a du radiateur 7 est assurée
de sorte que des différences de température entre les
divers points de l'étendue du radiateur et, par consé-
quent des tensions thermiques sont largement évitées.
Les figures % et 4 représentent une dispo-
sition analogue & celle des figures 1 et 2 mais dans
laquelle, aux boites a ean supérieure et inférieure 8a
et 8b, ne sont pas associées des t8les d'obturation
incurvées mais bien des soufflets 18 et 19 ou des mem=
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branes enroulables correspondantes qui, lors du mou-
vement de pivotement, s'allongent et forment ainsi,
dans la région supérieure du radiateur, un passage -
d'écoulement d'air, qui dévie l'air affluant vers
la surface du radiateur et assure, dans la région
inférieure, une obturation de la zone partielle in-
férieure de 1'ouverture d'entrée d'air. :
Les figures 5 et 6 représentent une forme
d'exécution dans laguelle le c8té intérieur 2a du
capot 2 est utilisé largement pour délimiter un passa-
ge d'écoulement d'air destiné a guider 1'air vers le
radiateur 7, Dans ce cas, la majeure partie de 1'air
de refroidissement pénétre dans le sens des fléches 1
a travers 1'ouverture d'entrée d'air infériecure 10b

et est alors déviée dans 1'espace 30 devant le radis—

teur 7 s'étendant obliquement vers la surface d'entrée
de celui-ci. Dans cette forme d'exécution, le radia-
teur 7 est monté dans la région de son bord supérieur,
c'est-a-dire au voisinage de la boite & eau supérieure
8a, autour de 1l'sxe de pivotement D, de sorte que son
bord inférieur, c'est-3-dire la bofte & eau inférieure
8b, sert directement de volet d'étranglement pour ré-
duire la section de 1'ouverture d*entrée d'air 10b.
Dans cette forme d'exécution, la t8le d'obturation in-
férieure 14 solidaire du radiateur est, comme précédem—
ment, adaptée au rayon de pivotement autour de 1'axe D
mais, vue dans la direction de la marche, elle est dis-
posée derridére la bofte & eau inférieure 8b, de sorte
que l'espace subsistant entre la boite & eau 8b et le
bord avent 16 de 1'élément d‘'obturation inférieur 3
solidaire du compartiment du moteur est fermé lors du
Pivotement du radizteur e

Dans ce cas également, une ventilation de
la totalité de la surface d'entrée d'air du radiateur
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7 est assurée, quelle que soit la grandeur de la sec-
tion restante de l'ouverture d'entrée d'air 10b.

Sur les figures 7 et 8 est représenté un
autre perfectionnement de la forme d'exécution des
figures 5 et 6, qui réside en ce sens que, dans cette
variante, dans l'espace 30 situé devant le radiateur
7 est disposée une ailette de guidage d'air 31 montée
a pivotement autour d'un axe horizontal 32 et qui peut
pivoter dans le méme sens de rotation que le radiateur
7 aux vitesses de marche relativement élevées. Ce Pivo-
tement est assuré grice au fait que 1l'ailette de gui-
dage d'air 31 est en prise, par l'intermédiaire d'une
tringlerie 3%, avec une manivelle 34 calée en rotatien
avec le radiateur 7, manivelle qui, lors d'un mouve-
ment de pivotement de celui-ci jusqu'd la position 7!
représentée sur la figure 8, assure un pivotement dans
le m8me sens de l'ailette de guidage d'air 31 jusqu'a
la position 31', dans laguelle elle assure une dévia-
tion plus forte de l'air de refroidissement pénétrant
& travers l'ouverture 10b dans une direction plus per-—
pendiculaire & la surface du radiateur 7', Bien enten-
du, on pourrait également prévoir plusieurs ailettes
de guidage d'air, ou analogues, de sorte que, dans
cette forme d'exécution, en dépit de la réduction de la

~ valeur CW par rétrécissement de 1'ouverture d'entrée

d'air, une ventilation trés uniforme du radiateur dis—
posé obliquement peut &tre assurée.

Dans les Figures 9 a 13 suivantes sont re-
présentées des formes d'exécution, dans chacune des-
quelles le radiateur 7 est monté de maniére a pouvoir
pivoter autour d'un axe horizontal D qui, toutefois,
s'étend au-dessous du milieu du radiateur 7« Dans
l'exemple d'exécution représenté sur les figures 9 et
10, cet axe s'étend sensiblement dans un plan horizon-
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tal situé derriére le pare-chocs 4 et la traverse
correspondante 5. La partie de la-surface du radia-
teur située au~dessus de l'axe de pivotement D est,
par conséguent, considérablement plus grande que la
partie de la surface du radiateur qui s'étend au-
dessous de cet axe, de sorte que , si un dispositif
de rappel réalisé sous la forme d'un ressort de trac-
tion 17 est prévu, la grandeur de la force de ce res-
sort n'est surmontée qu'a une vitesse de marche déter-
minée par la force exercée par la pression dynamique
sur la partie de la surface du radiateur située au-
dessus de l'axe de pivotement D. Ie radiateur pivote
alors automabiquement Jjusqu'a la position extréme re-
présentée sur la figure 10, tandiis que les éléments
d!'obturation 15 et 1% incurvent ici encore la limite
supérieure du passage d'entrée d'air de refroidisse-~
ment de maniére & assurer une ventilation aussi uni-
forme que possible du rediateur 7 basculé, qui se trou=
ve maintenant dans la position 7', L'ouverture d'entrée
d'air inférieure 110b est fermée par la t6le d'obtura-
tion 14. Le ressort de rappel 17 assure, lorsque la
vitesse de marche devient plus petite ou lorsque le
véhicule s'immobilise, que le radiateur dans la région
de sa boite & eau supérieure 8a, entre en butée contre
1'élément d'obturation 15 et prend la positior de la
figure 9. Dans cette position, les éléments 4'obtura-
tion 13 et 15 se recouvrent, tandis que la t8le d'ob-
turation 14 s'étend derriére le bord avant 16 de 1'élé-
ment d'obturation inférieur 3 solidaire du comparti-
ment du moteur. Dans cette position, 1l'ouverture d'en-
trée d'air 10a, 10b est par conséquent complétement
ouverte. |

Sur les figures 11 et 12 est représentée
une forme d'exécution, dans laquelle le radiateur 7
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est monté de maniére & pouvoir pivoter autour d'un

axe horizontal D disposé dans la région de sa boite

4 eau inférieure 8b. Cette disposition du radiateur
prend également tout d'abord, sous l'action d®un _
ressort de rappel 17, la position initiale représen-
tée sur la figure 11, dans laquelle le radiateur 7
s'étend sensiblement dams un plan vertical derriére
1l'ouverture d'entrée d'air 10a., Dans cette forme
d'exécution, des moyens d'obturation réalisés sous

la forme d'un soufflet 18 sont associés au radiabeur
dans la région de la boite & eau supérieure, comme
dans la forme d'exécution des figures 3 et 4. Le
radiateur est en outre 1ié, par 1'intermédiaire a'un
bras articulé 23, & un levier 35, 1ié rigidement en
rotation & un volet 20 pouvant pivoter autour d'un

axe horizontal 21 et s'étendant initialement dans un
plan horizontal, volet qui, 3 som tour, est 1ié a
deux autres volets identiques, respectivement par
Ltintermédiaire de deux bielles articulées 22, Par
conséquent, si le radiateur 7 bascule, dans cette forme
d'exécution, sous l'action de la pression dynamique,
aux vitesses de marche relativement élevées, alors

il fait pivoter en méme temps, comme on peut le voir
sur la figure 12, les volets 20 dans le sens oraire,
c'est-a~dire dans le méme sens que son pPropre mouve=-
ment de pivotement. La section de 1'ouverture d'en~
trée d'air 10a est ainsi étranglée et l'on obtient un
abaissement de la valeur Cw aux vitesses de marche
relativement élevées. Toutefois, un autre avantage de
cette forme d'exécution re51de en ce que les passages
d'écoulement d'air 36 formes entre les volets 20 in-
dividuels assurent une déviation de 1'air de refroidis=-
sement entrant dans le sens des fléches 37 de la figu=-
re 12, de sorte gue, simultanément & l'effet de réduc-
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~ tion de 1'ouverture d'entrée d'air, on obbient égale-

ment un effet de déviation de l'air de refroidisse-
ment affluant qui ainsi, en dépit de 1'étranglement,
léche toutes les parties du radiateur 7.

Sur les figures 13 & 15, la disposition
du radiateur elle-méme est réalisée de la méme maniére
que sur les figures 11 et 12, Ici encore, il est pré-
vu un radiateur 7 monté de mamidre & pouvoir pivober
autour d'un axe D au niveau de sa boite & eau infé-
rieure, radiateur qui, sur sa bofte & eau supérieure
8a, est équipé d'un ressort de traction de rappel 17
et d'un soufflet 18 ou analogues, nen représenté sur
ces figures. La boite & esu supérieure 8a est, toute
fois, dans cette forme d'exécution, également liéde
par l'intermédiaire d'une commande par cible 25, qui
passe sur ude poulie de renvoi 26, & un rouleau ou &
une membrane enroulable 24, dont 1'extrémité supérieu-
re 24a est tirée vers le haut par le radiateur basculé
7 par l'intermédiaire de la commande par céble 25, de
sorte que -de cette maniére, la section de 1l'ouverture
d'entrée 10a est au moins en partle obturée. Dans ce
cas egalament, il est possgible par exemple d'une dis-
position gppropriée de ventllateurs de soufflage d'air
de refroidissement, d'obbtenir une ventilation suffi-
samment uniforme du radiateur 7 basculé.

Dans cette forme d'exécution, des cloisons
de limitation latérales de l'entrée d'air sont égale-
ment associées au radiateur et & l'ouverture d'entrée
d'air 17a. Les éléments d'obturation latéraux 28,
liés rigidement & la carrosserie, peuvent &tre liés
au capot 2 ou & des piéces correspondantes et présen-
tent, dans leur région inférieure, deux paliers 27
pour l'axe de pivotemeﬁt D du radiateur 7, Dans ces
paliers 27 peuvent  étre, par exemple, montés des
tourillons latéraux, qui sont fixés latéralement & la
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boite & esu inférieure 8b. L'axe de pivotement D s'é-
tend, dans ce cas, dans la région de la boite & eau ip-
férieure 8b. Au radiateur 7 lui-méme sont associés des
éléments d'obturation latéraux 29, qui, congomntement
avec les éléments d'obturation 28 solidaires de la
carrosserie, assurent que la région 30 hachurée sur

la figure 13, qui correspond & la zone de pivotement du
radiateur 7 est également obturée latéralement de facon
irréprochable. Cet agencement d'un passage d'entrée
d'air pour le radiateur 7 n'est bien entendu pas seule-
ment possible pour la forme d'exécution de la figure 13,
mais peut également &tre adopté pour toubes les autres
formes d'exécution tandis que, le cas échéant, on peut
ne prévoir que des éléments d'obturation latéraux

fixés rigidement & la carrosserie ou que des é&léments
d'obturation latéraux disposés au-dessus et au~-dessous
de 1'axe de pivotement du radiateur et 1iés a celui-ci,

Dans toutes les formes d'exécution, on peut
prévoir additionnellement une commande en fonction des
besoins de refroidissement du moteur du mouvement de
pivotement du radiateur 7, commande qui empéche qu'en
présence de températures extériecures extr&mement élevées,
l'admission d'air de refroidissement soit trop forte-
ment limitée et qu'alors, par exemple, un refroidisse—
ment suffisant de l'eau de refroidissement du moteur ne
puisse plus étre assuré. Le mouvement de pivotement
pourrait en conséquence s'effectuer en fonction de la
température de l'eau de refroidissement du moteur ou en
fonction de la température de 1l'huile.

Dans les formes d'exécution comportant un
moteur de réglage, il suffit d'appliquer 3 celui-ci un
signal antagoniste approprié s! opposant au 31gna1 fonc-
tion de la vitesse de la marche, Dans les formes 4'exd-
cution sans moteur de réglage, il est nécessaire de
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prévoir des moteurs de réglage appropriés.

Tous les exemples d'exécution représentés
conviennent pour des radiateurs & courant descendant,
dans lesquels les boltes & ean 8a et 8b obburent vers
le haut et vers le bas le faisceau du radiateur avec
ses tubes & eau s'étendant verticalement, Ces exemples
sont valables également pour des radiateurs & courant
transversal, dans lesquels les boites & eau obturent
latéralement le faisceau du radiateur avec ses tubes
a eau s'étendant horizontalement, Dans ce cas, l'axe de
rotation D traverse les deux boites & eau et peut avan-
btageusement &tre réalisé sous ls forme de tubulures
d'admission et d'évacuation du milieu de refroidisse-
ment, Les t6les d'obburation 13 et 14 ou d'autres dis-
positifs d'obturation ou de guidage sont alors fixés
aux parties latérales du ventilateur s'étendant en haut
et en bas '
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REVENDICATIONS

1°) Disposition de radiateur pour véhicu-
les automobiles, comportant un radiateur disposé der-
riére une ouverture d'entrée d'air dans la partie avant
de la carrosserie, et qui est monté de maniére & pou-
voir pivoter autour d'un axe horizontal et s'étendant
transversalement & la direction de la marche, ladite
disposition ébant caractérisée en ce que le radiabeur
(7) peut pivoter, aux vitesses de marche relativement
élevées, d'un angle (@) qui devient de plus en plus
grand & mesure que la vitesse de la marche augmente,
Jusqu'a une position inclinée par rapport a un plan
perpendiculaire & la direction de la marche, et en ce
que des moyens auxiliaires (14, 19, 20) sont 1liés audit
radiateur, moyens qui réduisent la section de 1'ouver-
ture d'entrée d'air (10a, 10b) & mesure que l'angle
de pivotement (a) augmente.

2) Disposition de radiabteur suivant la
revendication 1, caractérisée en ce que d'autres moyens
auxiliaires (13, 18, 31) sont réalisés sous la forme de
surfaces de guidage d'écoulement d'air pour assurer une
ventilation naturelle aussi uniforme gue possible de
l'ensemble de la surface (9) du radiateur.

3) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 1 et 2, caractérisée en ce que le
radiateur (7) est monté autour d'upn axe D passant par
son milieu si on le considére dans la direction de ven-
tilation, et en ce que les moyens auxiliaires sont
réalisés sous la forme de surfaces d'obbturation et de
guidage (13, 14) fixées aux bords supérieur et infé-

LY

rieur (boites & ean 8a, 8b).

4) Disposition de radiateur suivant la
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revendication 3, caractérisée en ce que les moyens auxi-
liaires (13, 14) sont réalisés d'une.seﬁle piéce avec
les fonds tubulaires des boites & eau ou avec une par—
tie latérale supérieure ou inférieure. ' ,

5) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendicabtions 3 et 4, caractérisée en ce que les
t8les d'obturation et de guidage (13, 14) sont des sur-
faces d'obturation incurvées et adaptées au rayon de
pivotement (r), surfaces auxquelles sont associées des
surfaces de guidage (15) solidaires de la carrosserie
et également adaptées au rgyon de pivotement. ().

6) Disposition de radiateur suivant l'une
des revendications 3 & 5, caractérisée en ce que le ra-
diateur (7) est disposé de telle maniére que, lors d'un
mouvement de pivotement, la surface de guidage (14),
disposée sur la boite & e inférieure (8b), puisse
8tre amenée par pivobement comme volet d'arrét dans la
section d'entrée d'air (10b), tandis que la surface de
guidage (13) disposée sur la bofte & eau supérieure (8a)
sert, conjointement avec la surface de guidage (15) so-
lidaire de la carrosserie, de t6le de déviation pour le
courant d'air. o

7) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 1 et 2, caractérisée en ce que les
surfaces d'obturation et de guidage sont téalisées sous
la forme de soufflets (18, 19) de longueur variable ou
de membranes enroulables.

8) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 1 et 2, caractérisée en ce que le
radiateur (7) est monté de maniére & pouvoir pivoter
dans la région de sa boite & eau supérieure (8a), tan-
dis que son bord inférieur sert directement de partie
d'un volet d'arrét réduisant la section d'entrée d'air
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(10b).

9) Disposition de radiabteur suivant la
revendication 8, caractérisée en ce que l'axe de pivo-
tement (D) du radiateur (7) est prévu & distance de
l'ouverture d'entrée d'air (10b) mais immédiatement am
voisinage de la boite & eau inférieure (8b) du radia-
teur (7) et en ce qu'au moins dans la région situéde
entre l'axe de pivotement (D) et le c¢bté supérieur de
1l'ouverture d'entrée d'air sont prévues des surfaces
de guidage (capot 2) destinées & exercer une influence

sur la ventilation du radiateur (7) en position oblique.

10) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 8 et 9, caractérisée en ce qu'en
tant que moyen auxiliaire une bande d'obturation (14)
s'étendant vers l'arriére et adaptée au rayon de pivote-
ment (r) est fixée & la boite & eau inférieure (8b).

11) Disposition de radiateur suivant la
revendication 9, caractérisée en ce que le c6té intérieur
du capot (2) est agencé sous la forme d'une surface de
guidate supérieure pour le courant d'air qui vient frap-
per le radiateur,

12) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 9 & 11, caractérisée en ce que, dans
la région située devant le radiateur (7) en position in=-
clinée, sont prévues des ailettes de guidage d'écoule-
ment d'air (31) pouvant pivobter aubtour d'axes horizon-
taux (32) et pouvant &tre actionnées par le radiateur

(7

13) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 1 et 2, caractérisée en ce que le
radiateur (7), vu dans sa direction de ventilation, peut
pivoter autour 4'un axe (D) situé au-dessous de son mi-
lieu et en ce que son mouvement de pivotement est assuré,
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contre la force d'un dispositif de rappel (17), par la
pression dynamique fonction de la vitesse de la marche.

14) Disposition de radiateur suivant la
revendicatién'15, caractérisée en ce qu'une bande d'ob-
turation (14), s'étendant devant le radiateur (7) en
considérant la direction de ventilation, est flxee a
la bofte & eau inférieure (8b),

15) Disposition de radiasteur suivant la
revendication 13, caractérisée en ce que des dispositifs
{(20) a'étranglement de la section d'entrée d'air sont
liés am radiabeur (7).

16) Disposition de radiateur suivant la
revendication 15, caractérisée en ce qu'au radiateur (7)
sont liés des volets pivotants {20) pouvant tourner dams
le méme senms que lui et qui sont montés autour d'axes
horizontaux (21) et sont disposés dans 1'ouverture d'en-
trée d'air (10a). '

17) Disposition de radiateur suivant la re-
vendication 13, caractérisée en ce que le radiateur (7)
est monté sur un axe de pivotement (D) s'étendant au
voisinage de sa boite & eau inférieure (8b).

18) Disposition de radiateur suivant 1l'une
des revendications 1 & 17, caractérisée en ce qu'au
radiateur (7) sont associés des éléments d'obburation
latéraux (28, 29) s'étendant au moins sur toute 1'ébten-
due de la région de pivotement (30).

19) Disposition de radiateur suivant 1'une
des revendications 1 & 18, caractérisée en ce que le
mouvement de pivotement du radiateur (7) peut en outre
étre influencé par un signal qui correspond aux besoins
de refroidissement du moteur et, par exemple, d la tem-
pérature de l'eau de refroidissement.
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