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Description
Titre de l'invention : Dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-

tisation pour véhicule automobile

[0001]  L’invention concerne le domaine des dispositifs de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation pour véhicule automobile ainsi qu’un véhicule automobile comprenant un
tel dispositif.

[0002] I existe un besoin de standardiser les dispositifs de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation (encore appelés HVAC en anglais) et de les adapter, a colts faibles, a
différents types de véhicule, notamment a différents types de planches de bord.

[0003]  L’invention a notamment pour but de répondre a ce besoin.

[0004]  L’invention propose ainsi un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation
pour véhicule automobile, comprenant :

- un boitier définissant un espace interne et ayant localement une paroi in-
tercalaire, par exemple de forme concave de concavité dirigée vers I’extérieur
du boitier, cette paroi intercalaire définissant une zone réservée, par exemple
sous la forme d’un logement externe, séparée de 1’espace interne par la paroi
intercalaire, cette zone réservée étant agencée pour étre en vis-a-vis d’un
organe structurel du véhicule, par exemple une poutre transversale de planche
de bord,

- une premiere bouche de sortie d’air sur le boitier et agencée pour envoyer un
flux d’air traité dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation
vers un habitacle du véhicule,

- un canal de circulation d’air agencé dans I’espace interne du boitier, ce canal
débouchant sur la premiére bouche de sortie d’air et étant adjacent a la paroi
intercalaire,

- une zone fonctionnelle optionnelle qui est, selon 1’option retenue :

. une zone fonctionnelle utile auquel cas cette zone recoit une
deuxiéme bouche de sortie d’air agencée pour envoyer un flux d’air
trait€ dans 1’espace interne du dispositif de chauffage, ventilation et/
ou climatisation vers ’habitacle du véhicule, ou

. une zone inactive auquel cas cette zone fonctionnelle optionnelle est
étanche de sorte qu’aucun flux d’air ne puisse circuler entre I’espace
interne du boftier et ’habitacle a travers cette zone, cette zone
inactive étanche étant adjacente au canal de circulation d’air,

la premiere bouche de sortie d’air et la zone fonctionnelle optionnelle étant disposées

sur le boitier de part et d’autre de la paroi intercalaire.
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Selon I’un des aspects de I’invention, dans I’option de la zone fonctionnelle utile, le
dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend les premiere et
deuxieéme bouches de sortie d’air, ce qui permet, lors du fonctionnement du dispositif
de chauffage, ventilation et/ou climatisation, de distribuer des flux d’air traité vers
deux régions de 1’habitacle.

L’option de la zone inactive est a retenir lorsque la planche de bord du véhicule est
équipée d’un appareil, par exemple un écran, qui, du fait de son encombrement, ne
permet pas de prévoir une bouche de sortie d’air a I’endroit de la planche de bord
obstrué par I’appareil. Il convient alors de ne pas prévoir la deuxieéme bouche de sortie
d’air.

Dans I’option de la zone inactive, cette zone inactive peut comprendre la deuxieme
bouche de sortie d’air, laquelle est néanmoins fermée par un bouchon de sorte a rendre
cette deuxieme bouche de sortie d’air étanche et donc inopérante.

Ainsi I’invention prévoit deux manieres au moins de réaliser la zone inactive, a
savoir en prévoyant une simple paroi étanche ou en prévoyant d’obturer une bouche de
sortie d’air existante pour la rendre inactive, a ’aide d’un bouchon.

L’invention permet de moduler aisément le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation avec le nombre et le type de sorties d’air requis. Dans le cas ot la
premicre bouche de sortie d’air est requise tandis que la deuxieme bouche de sortie
d’air est omise, par exemple en 1’absence de place disponible sur la planche de bord du
fait d’un équipement placé sur cette planche de bord, I’invention permet de condamner
cette deuxieme bouche sortie d’air a 1’aide d’un bouchon étanche qui évite des bruits
de sifflement qui se présenteraient en cas de fuite d’air.

Dans I'autre cas, a la fois la premicre bouche de sortie d’air et la deuxieme bouche
sont implémentables, par exemple du fait de 1’absence d’équipement sur la planche de
bord au droit de la zone fonctionnelle optionnelle du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation, rendant de fait possible la présence de la deuxieéme bouche
de sortie d’air.

L’invention permet ainsi d’ utiliser le méme dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation dans deux types de configurations de planches de bord, I’un rendant
possible I'utilisation de la premiere bouche de sortie d’air seulement et 1’autre type
rendant possible 1’utilisation des premiére et deuxieme bouches de sortie d’air a la fois.
Pour passer d’une configuration a 1’autre, il suffit, grace a ’invention, d’obturer 1’une
des deux bouches de sortie d’air, a 1’aide d’un bouchon.

L’invention prévoit également, dans un autre exemple de mise en ceuvre, de fabriquer
le boitier sans la deuxieéme bouche de sortie d’air, avec a cet emplacement une simple
paroi qui définit la zone inactive au sens de I’invention.

Il est ainsi possible de modifier, dans une petite mesure, le moule qui sert a fabriquer
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le boitier, la modification permettant, selon le besoin et I’option retenue, de fabriquer
des boitiers avec la deuxieme bouche de sortie d’air ou des boitiers sans la deuxicme
bouche de sortie d’air, avec a la place une simple paroi.

Par exemple, des tiroirs additionnels peuvent €tre prévus sur le moule pour fabriquer
la deuxieme bouche de sortie d’air.

Le moule peut étre un moule pour I’injection de maticre plastique pour fabriquer au
moins une partie du boitier.

Ainsi, pour réaliser la zone inactive, il est possible de prévoir une bouche de sortie
d’air et de 1’obturer pour la rendre étanche, ou de fabriquer le boitier avec une paroi
pleine a la place de la deuxieme bouche de sortie d’air.

L’invention est en outre avantageuse en ce que la zone fonctionnelle optionnelle est
adjacente au canal, a savoir cette zone est a proximité immédiate du canal, permettant
de concevoir aisément une bouche de sortie d’air, lorsque cela est nécessaire.

D’une maniere générale, I’invention permet ainsi de standardiser les dispositifs de
chauffage, ventilation et/ou climatisation et de les adapter, a cofits faibles, a différents
types de planches de bord.

L’invention permet notamment de répondre a la contrainte croissante d'avoir des dis-
positifs de chauffage, ventilation et/ou climatisation (encore appelés HVAC) similaires
dans différents véhicules d'une méme plateforme.

Selon I’un des aspects de I’invention, la premiere bouche de sortie d’air et la zone
fonctionnelle optionnelle sont disposées de part d’autre de la paroi intercalaire selon un
axe vertical lorsque le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation est monté
sur le véhicule.

Autrement dit, apreés montage sur le véhicule, la hauteur de la paroi intercalaire
présente une valeur entre la hauteur de la premiere bouche de sortie d’air et la hauteur
de la zone fonctionnelle optionnelle.

Suivant cet axe vertical, la premiere bouche de sortie d’air est situ€e au plus haut par
rapport a la paroi intercalaire et la zone fonctionnelle optionnelle.

Selon I’un des aspects de I’invention, la deuxieéme bouche de sortie d’air présente une
section de passage d’air égale a au moins 20% de la section de passage d’air de la
premiere bouche de sortie d’air, notamment égale a au moins 50%, voire 90% ou
100%, de la section de passage d’air de la premiere bouche de sortie d’air.

Selon I’un des aspects de I’invention, les sections des premiere et deuxieéme bouches
de sortie d’air sont sensiblement rectangulaires.

Selon I’un des aspects de I’invention, 1’une au moins des premiere et deuxieme
bouches de sortie d’air comporte une bordure surélevée, notamment de pourtour rec-
tangulaire.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif comporte un volet mobile,
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notamment pivotant, agencé pour réguler le flux d’air sortant de cette deuxi¢me

bouche de sortie d’air.

Selon I’un des aspects de I’invention, ce volet est de type papillon.

Selon I’un des aspects de I’invention, la zone inactive, qui est notamment une paroi
pleine, présente une superficie égale a au moins 20% de la section de passage d’air de
la premiere bouche de sortie d’air, notamment égale a au moins 50%, voire 90% ou
100%, de la section de passage d’air de la premiere bouche de sortie d’air.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif comporte un volet mobile,
notamment pivotant, agencé pour réguler le flux d’air sortant de la premicre bouche de
sortie d’air.

Selon I’un des aspects de I’invention, ce volet est de type papillon ou de type porte
coulissante (ou « sliding door » en anglais).

Selon I’un des aspects de I’invention, les volets respectifs des premiere et deuxieéme
bouches de sortie d’air sont relié¢s ensemble par un mécanisme qui assure une synchro-
nisation de leurs mouvements et positions. Ce mécanisme comprend notamment une
tige de liaison des deux volets.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif comporte une bouche de sortie
d’air arricre agencée pour guider un flux d’air traité dans I’espace intérieur vers une
région arricre de 1’habitacle.

Selon I’un des aspects de I’invention, la forme concave de la paroi qui définit le
logement externe pour la poutre transversale de planche de bord est de type cy-
lindrique.

Selon I’un des aspects de I’invention, le canal alimente sélectivement, a 1’aide de
volets associés, la premicre bouche et la deuxieéme bouche, lorsque ces deux bouches
de sortie d’air sont présentes.

L’invention a encore pour objet un premier procédé de fabrication d’un dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation, comportant les étapes suivantes :

- fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un boitier définissant
un espace interne et ayant localement une paroi intercalaire, par exemple de
forme concave de concavité dirigée vers 1’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire définissant une zone réservée, par exemple sous la forme d’un
logement externe, séparée de I’espace interne par la paroi intercalaire, cette
zone réservée ¢tant agencée pour Etre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale de planche de bord,

- former sur le boitier une premiere bouche de sortie d’air agencée pour
envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation vers un habitacle du véhicule,

- former une deuxieme bouche de sortie d’air agencée pour envoyer un flux
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d’air trait€ dans I’espace interne du dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation vers I’habitacle du véhicule, la premicre bouche de sortie d’air et
la deuxieme bouche de sortie d’air étant disposées sur le boitier de part et

d’autre de la paroi intercalaire.

L’invention a encore pour objet un deuxieme procédé de fabrication d’un dispositif

de chauffage, ventilation et/ou climatisation, comportant les étapes suivantes :

[0037]

fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un boitier définissant
un espace interne et ayant localement une paroi intercalaire, par exemple de
forme concave de concavité dirigée vers 1’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire définissant une zone réservée, par exemple sous la forme d’un
logement externe, séparée de I’espace interne par la paroi intercalaire, cette
zone réservée ¢tant agencée pour Etre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale de planche de bord,

former sur le boitier une premiere bouche de sortie d’air agencée pour
envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation vers un habitacle du véhicule,

former une deuxieéme bouche de sortie d’air qui est obturée par un bouchon
pour en faire une zone inactive étanche, la premicre bouche de sortie d’air et
la deuxieme bouche de sortie d’air étant disposées sur le boitier de part et

d’autre de la paroi intercalaire.

L’invention a encore pour objet un troisicme procédé de fabrication d’un dispositif

de chauffage, ventilation et/ou climatisation, comportant les étapes suivantes :

[0038]

fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un boitier définissant
un espace interne et ayant localement une paroi intercalaire, par exemple de
forme concave de concavité dirigée vers 1’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire définissant une zone réservée, par exemple sous la forme d’un
logement externe, séparée de I’espace interne par la paroi intercalaire, cette
zone réservée ¢tant agencée pour Etre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale de planche de bord,

former sur le boitier une premiere bouche de sortie d’air et agencée pour
envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation vers un habitacle du véhicule,

former une zone inactive qui est étanche de sorte qu’aucun flux d’air ne
puisse circuler entre I’espace interne du boitier et I’habitacle a travers cette
zone, cette zone inactive étanche étant adjacente a un canal de circulation
d’air, et la premiere bouche de sortie d’air et la zone inactive étant disposées

sur le boitier de part et d’autre de la paroi intercalaire.

L’invention a également pour objet un procédé de fabrication d’au moins deux dis-
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positifs de chauffage, ventilation et/ou climatisation, comportant les étapes suivantes :

— fabriquer un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation a I’aide du
premier procédé,

- fabriquer un autre dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation a
I’aide du troisieéme procédé, ces deux dispositifs présentant exactement la
méme disposition pour la premicre bouche de sortie d’air et la paroi in-
tercalaire, 1’un des dispositifs étant pourvu de la deuxieme bouche de sortie
d’air tandis que 1’autre des dispositifs en étant dépourvu.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la
description qui suit, en référence aux figures annexées, qui illustrent :

La [Fig.1] illustre une vue partielle en perspective du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation selon un exemple de réalisation de I’invention ;

La [Fig.2] illustre une vue en coupe d’une partie du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation de la [Fig.1] ;

La [Fig.3] illustre une vue en coupe d’une partie du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation selon un autre exemple de réalisation de I’invention ;

La [Fig.4] illustre une vue en coupe d’une partie du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation selon encore un autre exemple de réalisation de I’invention.
On a représenté sur les figures 1 et 2 un dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou

climatisation selon un premier exemple de mise en ceuvre de I’invention, monté dans

un véhicule V avec une disposition repérée par un axe vertical matérialisé par la fleche

Y sur ces figures.

Le dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend un boitier 2 qui
présente une hauteur H mesurée suivant I’axe verticale Y.

Le dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend en outre des
composants de traitement thermique, non représentés, parmi lesquels figure, de
maniere connue en soi, un évaporateur destiné a refroidir et déshumidifier I’intégralité
du flux d’air circulant dans un canal d’écoulement 3 du dispositif 1.

Ces composants de traitement thermique comprennent également un radiateur destiné
a réchauffer une partie du flux d’air circulant dans le dispositif 1 de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation, et est agencé en aval, par rapport a I’écoulement du flux
d’air, de I’évaporateur. Ce radiateur peut éventuellement €tre couplé a un radiateur
électrique additionnel destiné a réchauffer le flux d’air de manicre plus rapide,
notamment lors du démarrage du véhicule.

Le flux d’air est introduit dans le boitier 2 par I’intermédiaire d’au moins une entrée
d’air sur le boitier puis est dirigé par I'intermédiaire d’un groupe moto-ventilateur qui
comprend pour cela un moteur et une roue a pales.

Ces composants de traitement thermique ne sont pas décrits plus en détails car ils
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sont bien connus de I’état de I’art.

Le boitier 2 définit un espace interne 4 et ayant localement une paroi de forme
concave 5 de concavité dirigée vers I’extérieur du boitier 2, cette paroi de forme
concave 5 définissant un logement externe 6 s€paré de 1’espace interne 4 par la paroi
de forme concave 5.

Cette paroi concave 5 définit la paroi intercalaire au sens de I’invention.

Cette paroi intercalaire peut présenter toute autre forme, €tant par exemple une paroi
plane, une paroi convexe ou une paroi munie de nervures.

Ce logement externe 6 est agencé pour loger au moins partiellement un organe
structurel du véhicule, ici une poutre transversale 7 de planche de bord.

Ce logement 6 définit une zone réservée au sens de la présente invention.

Dans une variante non illustrée dans laquelle la paroi intercalaire est plane, cette zone
réservée est alors une zone plane en vis-a-vis de I’élément de structure.

Une premiere bouche 8 de sortie d’air est prévue sur le boitier 2 et agencée pour
envoyer un flux d’air trait€ dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation 1 vers un habitacle H du véhicule V.

Le canal de circulation d’air 3 est agencé dans I’espace interne 4 du boitier, et
débouche sur la premiere bouche de sortie d’air 8.

Ce canal 3 est adjacent a la paroi de forme concave 5.

Le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1 comporte une zone fonc-
tionnelle optionnelle qui est, selon 1’option retenue :

— une zone fonctionnelle utile 10 auquel cas cette zone recoit une deuxieme
bouche de sortie d’air 11 agencée pour envoyer un flux d’air traité dans
I’espace interne 4 du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation
vers I"habitacle H du véhicule (ce cas étant illustré aux figures 1 et 2), ou

— une zone inactive 20 auquel cas cette zone fonctionnelle optionnelle est
étanche de sorte qu’aucun flux d’air ne puisse circuler entre I’espace interne 4
du bofitier et 1’habitacle a travers cette zone, cette zone inactive étanche étant
adjacente au canal de circulation d’air (correspondant aux cas étant illustré
aux figures 3 et 4).

La premiere bouche de sortie d’air 8 et la zone fonctionnelle optionnelle 10 sont
disposées sur le boitier 2 de part et d’autre de la paroi de forme concave 5.

On va d’abord décrire le mode de réalisation dans lequel il est appliquée 1’option de
la zone fonctionnelle utile 10 (figures 1 et 2).

Dans ce cas, le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1 comprend les
premiere et deuxieme bouches de sortie d’air 8 et 11, ce qui permet, lors du fonc-
tionnement du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1, de distribuer

des flux d’air traité vers deux régions de 1’habitacle H.
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La premiere bouche de sortie d’air 8 et la zone fonctionnelle utile 10 sont disposées
de part d’autre de la paroi de forme concave 5 selon 1’axe vertical Y lorsque le
dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1 est monté sur le véhicule.

Autrement dit, aprés montage sur le véhicule, la hauteur (au sens de 1’altitude
mesurée suivant I’axe Y) de la paroi de forme concave 5 a une valeur entre la hauteur
de la premiere bouche de sortie d’air 8 et la hauteur de la zone fonctionnelle utile 10.

La distance suivant I’axe Y entre la premiere bouche de sortie d’air § et la zone fonc-
tionnelle utile 10 est par exemple compris entre 50 mm et 100 mm.

Suivant cet axe vertical Y, la premiere bouche de sortie d’air 8 est situ€e au plus haut
par rapport a la paroi de forme concave 5 et la zone fonctionnelle utile 10.

La deuxieme bouche de sortie d’air 11 présente une section de passage d’air égale a
au moins 50% de la section de passage d’air de la premiere bouche de sortie d’air, par
exemple dans un ratio compris entre 50% et 100%.

Les sections des premicre et deuxieme bouches de sortie d’air 8 et 11sont sen-
siblement rectangulaires.

La deuxieme bouche de sortie d’air 11 comporte une bordure surélevée 12 de
pourtour rectangulaire.

Le dispositif 1 comporte un volet mobile 14 de type papillon, agencé pour réguler le
flux d’air sortant de cette deuxieéme bouche de sortie d’air 11.

Il est prévu un volet mobile 15 de type papillon, agencé pour réguler le flux d’air
sortant de la premiere bouche de sortie d’air 8.

Les volets 14 et 15 respectifs des premicre et deuxieme bouches de sortie d’air 8 et
11 sont reli€s ensemble par un mécanisme qui assure une synchronisation de leurs
mouvements et positions. Ce mécanisme comprend une tige de liaison 16 des deux
volets 14 et 15.

Les volets 14 et 15 permettent de d’alimenter sélectivement les premicre bouche 8 et
deuxieme bouche 11 en sortie d’air.

Le dispositif 1 comporte en outre au moins une bouche de sortie d’air arriere 17
agencée pour guider un flux d’air traité dans 1’espace interne 4 vers une région arriere
de I’habitacle.

Comme on peut bien le voir sur la [Fig.1], la forme concave de la paroi 5 qui définit
le logement externe 6 pour la poutre transversale de planche de bord est de type cy-
lindrique.

Le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation est fabriqué d’apres les
étapes suivantes :

- fabriquer, notamment par moulage de maticre plastique, le boitier 2,
- former sur le boitier la premiere bouche de sortie d’air 8 agencée pour

envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
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climatisation vers un habitacle du véhicule,

- former la deuxieme bouche de sortie d’air 11 agencée pour envoyer un flux
d’air trait€ dans I’espace interne 4 du dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation vers 1’habitacle du véhicule.

Dans le cas ou I’option de la zone inactive 20 est retenue (car la planche de bord du
véhicule est équipée d’un appareil, par exemple un écran, qui, du fait de son en-
combrement, ne permet pas de prévoir une bouche de sortie d’air a I’endroit de la
planche de bord obstrué par I’appareil), il convient alors de ne pas prévoir la deuxicme
bouche de sortie d’air 11, en tout cas qui soit opérationnelle.

Dans un mode de réalisation illustré a la [Fig.3], cette zone inactive 20 peut
comprendre la deuxieme bouche de sortie d’air 11, laquelle est néanmoins fermée par
un bouchon 21 de sorte a rendre cette deuxieme bouche de sortie d’air 11 étanche et
donc inopérante.

Le bouchon étanche 21 permet d’éviter des bruits de sifflement qui se présenteraient
en cas de fuite d’air.

L’invention permet ainsi d’ utiliser le méme dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation dans deux types de configurations de planches de bord, I’un rendant
possible 1’utilisation de la premiere bouche de sortie d’air § seulement et 1”autre type
rendant possible 1’utilisation des premiere et deuxieme bouches de sortie d’air 8 et 11 a
la fois. Pour passer d’une configuration a 1’autre, il suffit, grice a I’invention, d’obturer
I’une des deux bouches de sortie d’air, a 1’aide d’un bouchon.

Dans un mode de réalisation illustré a la [Fig.4], 1a deuxicme bouche de sortie d’air
11 est remplacée par une simple paroi étanche 24 qui définit une zone inactive 23.

La zone inactive 23, qui est une paroi pleine 24, présente une superficie €gale a au
moins 20% de la section de passage d’air de la premicre bouche de sortie d’air,
notamment €gale a au moins 50%, voire 90% ou 100%, de la section de passage d’air
de la premiere bouche de sortie d’air.

Il est ainsi possible de modifier, dans une petite mesure, le moule qui sert a fabriquer
le boitier 2, la modification permettant, selon le besoin et I’option retenue, de fabriquer
des boitiers avec la deuxieme bouche de sortie d’air 11 ou des boitiers sans la
deuxieme bouche de sortie d’air, avec a la place une simple paroi 24.

Par exemple, des tiroirs additionnels peuvent €tre prévus sur le moule pour fabriquer
la deuxieme bouche de sortie d’air.

Le moule peut étre un moule pour I’injection de maticre plastique pour fabriquer au
moins une partie du boitier.

L’invention permet notamment de répondre a la contrainte croissante d'avoir des dis-
positifs de chauffage, ventilation et/ou climatisation (encore appelés HVAC) similaires

dans différents véhicules d'une méme plateforme.
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[0087]  Gréce a I’invention, il est possible de fabriquer au moins deux familles de dispositifs
de chauffage, ventilation et/ou climatisation.

[0088]  Ainsi il est possible de fabrique une premiere famille avec les premiere et deuxicme
bouches 8 et 11, toutes deux étant fonctionnelles.

[0089]  La deuxieme famille est fabriquée avec, a la place de la deuxieéme bouche de sortie

d’air 11, la paroi pleine 24.
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Revendications

[Revendication 1] Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour véhicule

automobile, comprenant :

- un boitier (2) définissant un espace interne (4) et ayant lo-
calement une paroi intercalaire (5), par exemple de forme
concave de concavité dirigée vers I’extérieur du boitier, cette
paroi intercalaire (5) définissant une zone réservée, ladite zone
réservée €tant sous la forme d’un logement externe (6),
séparée de 1’espace interne par la paroi intercalaire (5), cette
zone réservée (6) étant agencée pour loger au moins par-
tiellement un organe structurel du véhicule, par exemple une
poutre transversale (7) de planche de bord,

— une premiere bouche de sortie d’air (8) sur le boitier et
agencée pour envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation vers un habitacle du
véhicule,

— un canal de circulation d’air (3) agencé dans I’espace interne
du boitier, ce canal débouchant sur la premiere bouche de
sortie d’air (8) et étant adjacent a la paroi intercalaire (5),

- une zone fonctionnelle optionnelle qui est, selon 1’option
retenue :

. une zone fonctionnelle utile (10) auquel cas cette
zone recoit une deuxi¢me bouche de sortie d’air (11)
agencée pour envoyer un flux d’air traité dans
I’espace interne du dispositif de chauffage, ventilation
et/ou climatisation vers 1’habitacle du véhicule, ou

. une zone inactive (20 ; 24) auquel cas cette zone
fonctionnelle optionnelle est étanche de sorte
qu’aucun flux d’air ne puisse circuler entre I’espace
interne du boftier et ’habitacle a travers cette zone,
cette zone inactive étanche étant adjacente au canal

de circulation d’air (3),

la premicre bouche de sortie d’air (8) et la zone fonctionnelle op-
tionnelle étant disposées sur le boitier de part et d’autre de la paroi in-

tercalaire.



[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]
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Dispositif selon la revendication précédente, dans lequel le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend les premicre et
deuxieme bouches de sortie d’air (8, 11), permettant, lors du fonc-
tionnement du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation, de
distribuer des flux d’air traité vers deux régions de I’habitacle.
Dispositif selon la revendication 1, dans lequel, étant retenue 1’option de
la zone inactive, cette zone inactive (20) comprend la deuxieme bouche
de sortie d’air (11), laquelle est néanmoins fermée par un bouchon (21)
de sorte a rendre cette deuxieéme bouche de sortie d’air étanche et donc
inopérante.

Dispositif selon la revendication 1, dans lequel, étant retenue 1’option de
la zone inactive, cette zone inactive (23) comprend une simple paroi
étanche (24).

Dispositif selon I’une des revendications précédentes, dans lequel la
premiere bouche de sortie d’air (8) et la zone fonctionnelle optionnelle
(11;20; 23) sont disposées de part d’autre de la paroi intercalaire selon
un axe vertical (Y) lorsque le dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation est monté sur le véhicule.

Dispositif selon I’une des revendications précédentes, dans lequel le
dispositif comporte un volet mobile (15), notamment pivotant, agencé
pour réguler le flux d’air sortant de la premiere bouche de sortie d’air.
Dispositif selon I’une des revendications précédentes, dans lequel une
forme concave de la paroi (5) qui définit le logement externe pour la
poutre transversale de planche de bord est de type cylindrique.

Procédé de fabrication d’un dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou

climatisation, comportant les étapes suivantes :

- fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un
boitier (2) définissant un espace interne (4) et ayant localement
une paroi intercalaire (5), par exemple de forme concave de
concavité dirigée vers I’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire (5) définissant une zone réservée, par exemple sous
la forme d’un logement externe (6), séparée de 1’espace
interne par la paroi intercalaire, cette zone réservée étant
agencée pour €tre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale (7) de planche
de bord,

- former sur le boitier une premiere bouche de sortie d’air (8)
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agencée pour envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation vers un habitacle du
véhicule,

- former une deuxi¢me bouche de sortie d’air (11) agencée pour
envoyer un flux d’air traité¢ dans I’espace interne du dispositif
de chauffage, ventilation et/ou climatisation vers 1’habitacle du
véhicule, la premicre bouche de sortie d’air et la deuxicme
bouche de sortie d’air étant disposées sur le boitier de part et

d’autre de la paroi intercalaire.

[Revendication 9] Procédé de fabrication d’un dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou

climatisation, comportant les étapes suivantes :

- fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un
boitier (2) définissant un espace interne (4) et ayant localement
une paroi intercalaire (5), par exemple de forme concave de
concavité dirigée vers I’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire (5) définissant une zone réservée, par exemple sous
la forme d’un logement externe (6), séparée de 1’espace
interne par la paroi intercalaire, cette zone réservée étant
agencée pour €tre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale (7) de planche
de bord,

- former sur le boitier une premiere bouche de sortie d’air (8)
agencée pour envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation vers un habitacle du
véhicule,

- former une deuxi¢me bouche de sortie d’air (11) qui est
obturée par un bouchon (21) pour en faire une zone inactive
étanche, la premiere bouche de sortie d’air et la deuxieme
bouche de sortie d’air étant disposées sur le boitier de part et

d’autre de la paroi intercalaire.

[Revendication 10] Procédé de fabrication d’un dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou

climatisation, comportant les étapes suivantes :

- fabriquer, notamment par moulage de matiere plastique, un

boitier (2) définissant un espace interne (4) et ayant localement
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une paroi intercalaire (5), par exemple de forme concave de
concavité dirigée vers I’extérieur du boitier, cette paroi in-
tercalaire (5) définissant une zone réservée, par exemple sous
la forme d’un logement externe (6), séparée de 1’espace
interne par la paroi intercalaire, cette zone réservée étant
agencée pour €tre en vis-a-vis d’un organe structurel du
véhicule, par exemple une poutre transversale (7) de planche
de bord,

- former sur le boitier une premicre bouche de sortie d’air et
agencée pour envoyer un flux d’air traité dans le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation vers un habitacle du
véhicule,

— former une zone inactive (23) qui est étanche de sorte
qu’aucun flux d’air ne puisse circuler entre I’espace interne du
boitier et I’habitacle a travers cette zone, cette zone inactive
étanche étant adjacente a un canal de circulation d’air, et la
premiere bouche de sortie d’air et la zone inactive étant
disposées sur le boitier de part et d’autre de la paroi in-

tercalaire.

[Revendication 11] Procédé de fabrication d’au moins deux dispositifs de chauffage, ven-

tilation et/ou climatisation, comportant les €tapes suivantes :

- fabriquer un dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation a 1’aide du procédé selon la revendication 9 ou 10,

- fabriquer un autre dispositif de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation a 1’aide du procédé selon la revendication 11, ces
deux dispositifs présentant exactement la méme disposition
pour la premiere bouche de sortie d’air et la paroi intercalaire,
I’un des dispositifs étant pourvu de la deuxieme bouche de
sortie d’air (11) tandis que I’autre des dispositifs en étant

dépourvu.
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