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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern einer Anzeigevorrichtung in einem Kraft-
fahrzeug, bei dem die Anzeigevorrichtung eine geografische Karte mit Elementen anzeigt, denen geografische Positionen zugeordnet
sind und die auf der angezeigten Karte bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden. Das erfindungsge-
miBe Verfahren ist dadurch gekennzeichnet, dass fiir die auf der Karte darstellbaren Elemente die Relevanz fiir den Nutzer des Kraft-
fahrzeugs bewertet wird und in Abhéngigkeit von dem Ergebnis der Bewertung automatisch entschieden wird, welche Elemente bei
den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden. Ferner betrifft die Erfindung eine Anzeigevorrichtung in einem
Kraftfahrzeug mit einem Steuergerit (2), einem mit dem Steuergerit (2) verbundenen Display (1), einem oder mehreren Speicher(n)
(6) zum Speichern von Daten zur Darstellung einer geografischen Karte und zum Speichern von Elementen, denen geografische
Positionen zugeordnet sind und die auf der angezeigten Karte bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen darstellbar sind.
Die erfindungsgemiBe Anzeigevorrichtung ist gekennzeichnet durch einen mit dem Steuergerit (2) verbundenen Entscheidungspro-
zessor (5), mit dem die Relevanz der auf der Karte darstellbaren Elemente bewertbar ist und in Abhéngigkeit von dem Ergebnis der
Bewertung automatisch entscheidbar ist, welche Elemente bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden.
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Verfahren zum Steuern einer Anzeigevorrichtung in einem Kraftfahrzeug
und Anzeigevorrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern einer Anzeigevorrichtung in
einem Kraftfahrzeug, bei dem die Anzeigevorrichtung eine geografische Karte mit Ele-
menten anzeigt, denen geografische Positionen zugeordnet sind und die auf der ange-
zeigten Karte bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden.
Ferner betrifft die Erfindung eine Anzeigevorrichtung in einem Kraftfahrzeug mit einem
Steuergerat, einem mit dem Steuergerat verbundenen Display, einem Speicher oder
mehreren Speichern zum Speichern von Daten zur Darstellung einer geografischen Kar-
te und zum Speichern von Elementen, denen geografische Positionen zugeordnet sind
und die auf der angezeigten Karte bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen
darstellbar sind.

Verfahren zum Steuern einer Anzeigevorrichtung bzw. Anzeigevorrichtungen werden in
einem Kraftfahrzeug insbesondere in Verbindung mit Navigationssystemen eingesetzt.
Solche Navigationssysteme sind in der Lage, neben detaillierten StraBenkarten eine
Vielzahl von Sonderzielen (auch interessante Punkte, Points of Interest, POls genannt)
anzuzeigen. Sonderziele sind beispielsweise Elemente, die bei ihren Geopositionen in
der geografischen Karte angezeigt werden. Sie umfassen z.B. Tankstellen, Restaurants
und Sehenswirdigkeiten. Aulerdem kann z.B. die Position eines Freundes als bewegli-
ches Sonderziel behandelt werden. Auch ein Spargelverkauf am Strallenrand oder ein
zeitweiliger Stau kann als Sonderziel behandelt werden. Ublicherweise sind die Sonder-
ziele in Kategorien eingeordnet. Der Nutzer kann wahlen, welche Kategorien er ange-
zeigt haben méchte. In der geografischen Karte werden dann alle Sonderziele mit den
ausgewahlten Kategorien angezeigt. Da dies jedoch unter Umstanden sehr viele Son-
derziele sind, werden bei manchen Navigationssystemen die Sonderziele ab bestimmten
MafRstaben ausgeblendet oder verkleinert dargestellt.

Nachteilhaft an einer solchen Darstellung der Sonderziele ist, dass der Nutzer sehr hiu-
fig die gewiinschten Kategorien der Sonderziele manuell einstellen muss. Ferner werden
bei einer Vielzahl ausgewahiter Kategorien auch sehr viele Sonderziele gleichzeitig dar-
gestellt, so dass der Benutzer sehr schnell die Ubersicht verliert. Dabei werden alle Son-
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derziele dargestellt, die im sichtbaren Bereich der Karte liegen, ohne dass die Art der

Sonderziele beriicksichtigt wird.

Aus der DE 199 41 966 A1 ist ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Darstellung von
Warnmeldungen bekannt. Eine Anzeigeeinheit eines Navigationssystems stellt eine digi-
tale Stralenkarte dar, auf denen Sonderziele verzeichnet sind. Des Weiteren werden
Warnmeldungen an ihren geografischen Positionen in der digitalen Straflenkarte mittels
Piktogrammen dargestelit. Aufgrund der ortlichen Verteilung der Warnmeldungen kann
der Kraftfahrzeugfuhrer die Relevanz der einzelnen Warnmeldungen fur seine eigene
Route sehr einfach abschatzen. Nachteilhaft an dem in dieser Druckschrift beschriebe-
nen Verfahren ist, dass unter Umstanden sehr viele Sonderziele gleichzeitig dargestelit
werden, wodurch die Darstellung uniibersichtlich wird.

Aus der DE 197 41 316 A1 ist eine Anzeigevorrichtung fur Fahrzeuge zur Anzeige der
Reichweite bekannt. Mittels eines Navigationssystems wird die Entfernung des aktuellen
Fahrorts zum gewlnschten Zielort berechnet. Auflerdem wird berechnet, ob die vorhan-
dene Energiemenge ausreicht, um den Zielort ohne Nachtanken zu erreichen. Ergibt
sich, dass der Zielort ohne Nachtanken nicht zu erreichen ist, wird ein Hinweis auf die
Tankstellen gegeben, die mit einer bestimmten Abweichung vom direkten Weg zum Ziel-
ort vorhanden sind. Die Anzeige dieser Tankstellen erfolgt auf einem Display, unabhan-
gig von der Anzeige des Navigationssystems unter Angabe der Entfernung.

Aus der DE 696 13 653 T2 ist ein Informations-Anzeigegerat fur Fahrzeuge bekannt. Bei
diesem Anzeigegerat wird die Wichtigkeit von Information in Abhangigkeit von einem
festgestellten Fahrzustand bewertet und die Information gemaR dem Wichtigkeitsgrad
angezeigt. Nachteilhaft an diesem Informations-Anzeigegerét ist, dass sich die Informati-
on von dem Benutzer nicht einfach und intuitiv erfassen lasst.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren und eine Anzeigevorrich-
tung der eingangs genannten Art bereitzustellen, durch welche die Erfassbarkeit der auf
der geografischen Karte dargesteliten Elemente erleichtert wird und der Benutzer nicht
durch die Steuerung des Verfahrens bzw. der Aufzeichnungsvorrichtung abgelenkt wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein Verfahren mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 und einer Anzeigevorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 27 gelst.
Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen ergeben sich aus den Unteranspruchen.
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Bei dem erfindungsgemafen Verfahren wird fur die auf der Karte darstellbaren Elemente

LYY e ld

die Relevanz fur einen Nuizer des Kraftfahrzeugs bewertet und in Abhangigkeit von dem
Ergebnis der Bewertung automatisch entschieden, welche Elemente bei den ihnen zu-
geordneten geografischen Positionen angezeigt werden. Die Elemente sind beispiels-
weise Sonderziele (Points of Interest). Es ist fiir den Benutzer somit nicht erforderlich, je
nach Situation die Kategorien der Elemente zu andern, die auf der Karte angezeigt wer-
den sollen. Die Relevanz wird unabhangig von der Kategoriezugehérigkeit hinsichtlich
ihrer Relevanz bewertet und die Entscheidung, ob ein Element angezeigt werden soll,
erfolgt in Abhangigkeit von dieser Bewertung. Auf diese Weise lasst sich, je nach Kar-
tenmafistab, die Anzahl der angezeigten Elemente so begrenzen, dass der Benutzer die

Elemente schnell, einfach und intuitiv erfassen kann.

Gemal einer bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgemaflen Verfahrens sind zu-
mindest einem in der Karte darstellbaren Element eine geografische Position und ein
zeitlicher Parameter zugeordnet. Es wird die voraussichtliche Dauer berechnet, in wel-
cher die geografische Position dieses Elements erreicht werden kann. Bei der Bewertung
der Relevanz dieses Elements wird die voraussichtliche Ankunftszeit mit dem zeitlichen
Parameter in Beziehung gesetzt. Der zeitliche Parameter des Elements kann z.B. Off-
nungszeiten und/oder Startzeiten betreffen. In diesem Fall wird angezeigt, ob die vor-
aussichtliche Ankunftszeit innerhalb der Offnungszeiten bzw. vor der Startzeit liegt. Fur
den Benutzer ist somit schnell erfassbar, ob er eine dem Element zugeordnete Einrich-
tung zu deren Offnungszeiten erreichen kann oder ob er ein dem Element zugeordnetes
Ereignis rechtzeitig vor dem Beginn des Ereignisses erreichen kann.

Gemal einer anderen Ausgestaltung kann das Element nur dann auf der Karte darge-
stelit werden, wenn die voraussichtliche Ankunftszeit innerhalb der Offnungszeiten bzw.
vor der Startzeit liegt. Liegt die voraussichtliche Ankunftszeit auRerhalb der Offnungszei-
ten bzw. nach der Startzeit, ist dieses Element fur den Benutzer namlich nur von gerin-
ger Relevanz. Gemall dem erfindungsgemaflen Verfahren wird dieses Element in die-
sem Fall nicht dargestelit, wodurch die Zahl der dargesteliten Elemente verringert wird
bzw. ein anderes Element dargestellt werden kann, das fir den Benutzer von hdherer

Relevanz ist.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgemaflen Verfahrens
hangt die Relevanz der darstellbaren Elemente und/oder die Art der Darstellung der dar-
gesteliten Elemente von Kontakten und/oder Terminen des Nutzers ab. Ein Element
kann auf diese Weise insbesondere dann dargestellt werden, wenn mit ihm ein Termin
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oder ein Kontakt des Nutzers verknupft ist. Hat der Nutzer beispielsweise zu einer be-
stimmten Zeit einen Termin in einem Restaurant, dann ist die Anzeige dieses Restau-
rants fir den Nutzer von sehr grofier Bedeutung. Die Relevanz dieses Elements ist somit
aufgrund der Verknipfung mit dem Termin sehr hoch.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgemafien Verfahrens
werden bei der Bewertung der Elemente friihere Bewertungen der jeweiligen Elemente
beriicksichtigt. Diese Ausgestaltung ist insbesondere dann von Bedeutung, wenn Bewer-
tungen von dem Benutzer beeinflusst werden kénnen. Wurde beispielsweise einem Ele-
ment, wie beispielsweise einem Restaurant, einmal von einem Benutzer eine hohe Be-
wertung gegeben, steigt bei zukinftigen Bewertungen dieses Elements dessen Rele-
vanz. Damit kann erreicht werden, dass beispielsweise das Lieblingsrestaurant des Be-
nutzers eher angezeigt wird als andere Restaurants.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung wird ein Nutzerprofil Gbertragen und
dieses Nutzerprofil bei der Bewerti.mg der Elemente bertcksichtigt. Zum Nutzerprofil
gehoren alle Informationen, die der Benutzer Uber sich in das System eingegeben hat
bzw. die das System Uber den Benutzer ermitteln konnte. Diese Informationen umfassen
2.B. Interessen des Nutzers, die dem System z.B. durch Angaben von Kategorien (z.B.
italienische Restaurants) und Meta-Interessen (z.B. familiengeeignete Elemente) mitge-
teilt werden.

Ferner kann der Reisezweck anhand eines Terminkalenders ermittelt werden und der
ermittelte Reisezweck bei der Bewertung der Elemente berticksichtigt werden. Ist der
Reisezweck eine Fahrt zur Arbeit, sind andere Elemente fir den Benutzer relevant als
bei einer Urlaubsreise. Der Reisezweck kdnnte aulerdem von dem Benutzer eingege-
ben werden, oder anhand des eingegebenen Ziels und der Tageszeit vom System selbst
ermitteit werden.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung werden Wetterinformationen gewon-
nen und/oder Gbertragen und diese Wetterinformationen werden bei der Bewertung der
Elemente bericksichtigt. AuBerdem kdnnen Fahrzeugzustandsinformationen gewonnen
werden und diese Fahrzeugzustandsinformationen bei der Bewertung der Elemente be-
ricksichtigt werden. Zu den Fahrzeugzustandsinformationen gehéren unter anderen der
Tankinhalt, etwaige Defekte oder Wartungsintervalle. Liegen Defekte vor, ist die Anzeige
von Werkstatten von hoher Relevanz. Neigt sich der Tankinhalt dem Ende, ist die Anzei-
ge in der Nahe liegender Tankstellen von hoher Relevanz.
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Ein weiterer Aspekt des erfindungsgemafien Verfahrens betrifft die Art der Darstellung
der Elemente in der geografischen Karte. Elemente mit hdherer Relevanz werden vor-
zugsweise (ber eine raumliche Stafflung hervorgehoben graphisch dargestellt. Insbe-
sondere werden Elemente mit hoherer Relevanz raumlich naher dargestellt als Elemente
niedrigerer Relevanz. Um die raumliche Stafflung zu erreichen, kbnnen die Elemente
autostereoskopisch dargestelit werden. Dies bedeutet, dass die beiden Augen des Be-
nutzers verschiedene Ansichten des Elements sehen. Beide Ansichten werden von dem
Benutzer zu einer dreidimensionalen Ansicht des Elements zusammengesetzt. Auf diese
Weise kann ein tatsachlicher raumlicher Eindruck des Elements, d.h. nicht nur eine per-
spektivische Darstellung des Elements, erreicht werden. Zusatzlich zur rdumlichen Staf-
felung werden die Elemente vorzugsweise in verschiedenen halbtransparenten Ebenen
dargestellt. Durch diese Art der Darstellung der Elemente wird die schnelle und intuitive
Erfassbarkeit insbesondere der Elemente mit hoher Relevanz fur den Benutzer verein-
facht.

Gemaf einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgemafien Verfahrens werden die
Elemente aus einem in dem Fahrzeug befindlichen Speicher ausgelesen. GemalR einer
anderen Ausgestaltung werden die Elemente Uber drahtlose Netze Gbertragen. In letzte-
rem Fall kdnnen sie gegebenenfalls im Fahrzeug zwischengespeichert werden.

Ein weiterer Aspekt des erfindungsgemaflen Verfahrens betrifft eine Personalisierung
des Verfahrens, welche die Kommunikation zwischen dem Benutzer und der Steuerung
der Anzeige einfacher und intuitiver macht. Dabei kdnnen Nutzerinteressen und

-missionen berucksichtigt werden.

Erfindungsgeman erfolgt bei dieser Ausgestaltung des erfindungsgemafien Verfahrens
die Steuerung der Anzeigevorrichtung und eines mit diesem verbundenen Computersys-
tems in Abhangigkeit von Einstellungen des Nutzers, wobei die Einstellungen die Stim-
mung des Nutzers wiedergeben. Die Stimmung des Nutzers wird bei der Bewertung der
Relevanz der in der Karte darstellbaren Elemente beriicksichtigt. Auf diese Weise kon-
nen Nutzer gegeniber einem Personalisierungssystem, das mit der Steuerung der An-
zeigevorrichtung verbunden ist, ihre momentane Stimmung und Interessenslage kom-

munizieren.

Geman einer weiteren Ausgestaltung werden eine Vielzahl von Funktionen des Compu-
tersystems gesteuert. Die Steuerung der Funktionen hangt von Parametern ab, wobei
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den Parametern Werte zugeordnet sind, die bestimmten Einstellungen der Stimmung
des Nutzers zugeordnet sind, so dass eine Einstellung der Stimmung des Nutzers meh-

rere Parameterwerte festlegt.

Die Stimmung des Nutzers kann beispielsweise mit den Erwartungen des Nutzers an die
Steuerung des Computersystems oder mit der Interessenlage des Nutzers hinsichtlich
Ziel und/oder Zweck der Fahrt mit dem Kraftfahrzeug korrespondieren. Ferner kénnen
die Stimmungseinstellungen das Bedurfnis des Nutzers nach Information oder Unterhal-
tung, am Ziel anzukommen oder das Bediirfnis des Nutzers, das Computersystem zu
kontrollieren, wiedergeben. SchiieBlich kdnnen die Stimmungseinstellungen wiederge-
ben, wie viel Information der Nutzer wiinscht. Die Auswahl der dargestellten Elemente
und/oder die Art der Darstellung der Elemente hangt bei dieser Ausgestaltung des Ver-
fahren von den Stimmungseinstellungen ab.

Die erfindungsgemafle Anzeigevorrichtung ist gekennzeichnet durch einen mit dem
Steuergerat verbundenen Entscheidungsprozessor, mit dem die Relevanz der auf der
Karte darstellbaren Elemente bewertbar ist und in Abhangigkeit von dem Ergebnis der
Bewertung automatisch entscheidbar ist, welche Elemente bei den ihnen zugeordneten
geografischen Positionen angezeigt werden.

Vorzugsweise ist in dem Speicher fur zumindest ein in der Karte darstellbares Element
ein zeitlicher Parameter gespeichert. Das Steuergerat umfasst Mittel zum Berechnen der
voraussichtlichen Dauer, in welcher die geografische Position dieses Elements erreicht
werden kann und der Entscheidungsprozessor setzt bei der Bewertung der Relevanz
des Elements die voraussichtliche Ankunftszeit mit dem zeitlichen Parameter in Bezie-
hung. Ferner kénnen vorzugsweise in dem Speicher Kontaktdaten und/oder Termindaten
des Nutzers gespeichert sein, welche der Entscheidungsprozessor bei der Relevanz der
darstelibaren Elemente bericksichtigt und/oder welche das Steuergerat bei der Art der
Darstellung der Elemente beriicksichtigt. Des Weiteren kann in dem Speicher vorzugs-
weise ein Nutzerprofil gespeichert sein. Schliellich kann eine Schnittstelle zu einem
Fahrzeugbus vorgesehen sein, (ber die Fahrzeugzustandinformationen Ubertragbar
sind.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemaflen Anzeigevor-
richtung ist das Display zur autostereoskopischen Darstellung der Elemente ausgebildet.
Beispielsweise kann vor einer herkdmmlichen Flissigkristallanzeige eine optische Struk-
tur- oder Filtermaske angeordnet sein. Diese Maske bewirkt, dass die beiden Augen des
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Betrachters verschiedene Ansichten beispielsweise eines Elements sehen, die bei dem
Benutzer zu einer dreidimensionalen Ansicht zusammengesetzt werden.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemafien Anzeigevor-
richtung ist eine Funkschnittstelle zur drahtiosen Ubertragung der darstellbaren Elemen-

te vorgesehen.

Gemal einer weiteren erfindungsgemaflen Ausgestaltung der Anzeigevorrichtung sind
manuelle Einstellregler zur Einstellung der Stimmung des Nutzers vorgesehen. In die-
sem Fall beriicksichtigt der Entscheidungsprozessor die Stellung der Einstellregler far
die Stimmung des Nutzers bei der Bewertung der Relevanz der in der Karte darstellba-
ren Elemente. Vorzugsweise ist mit zumindest je einem Einstellregler das Bedtirfnis des
Nutzers, am Ziel anzukommen, und das Bedurfnis des Nutzers, die Anzeigevorrichtung
zu kontrollieren, einstellbar sowie einstellbar, wie viel Information der Nutzer winscht.

Die Erfindung wird nun anhand von Ausfihrungsbeispielen mit Bezug zu den Zeichnun-

gen erlautert.

Fig. 1 zeigt schematisch den allgemeinen Aufbau eines Ausfiihrungsbeispiels der erfin-

dungsgemalen Anzeigevorrichtung,
Fig. 2 zeigt den Aufbau eines Ausfuhrungsbeispiels der Anzeigevorrichtung mit weiteren

Details,
Fig. 3 zeigt die Anzeige eines Displays eines Ausfilhrungsbeispiels der erfindungsgema-

Ren Anzeigevorrichtung und
Fig. 4 zeigt die Einstellregler zur Eingabe de Stimmungen des Nutzers.

Mit Bezug zu Fig. 1 wird zunachst der allgemeine Aufbau der Anzeigevorrichtung be-

schrieben.

Die Anzeigevorrichtung umfasst ein Display 1, das mit einem Steuergerat 2 verbunden
ist. Im vorliegenden Fall ist das Display 1 scheibenformig. Andere Formen, wie bei-
spielsweise ein quadratisches, rechteckiges oder ellipsenférmiges Display, sind selbst-
verstandlich auch denkbar.

Das Steuergerat 2 ist mit einem Entscheidungsprozessor 5 verbunden, welcher wieder-
um einerseits mit einem Navigationssystem 3 und andererseits mit einem Speicher 6
verbunden ist. Das Navigationssystem 3 umfasst einen Speicher zum Speichern von
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Daten zur Darstellung einer geografischen Karte oder ist mit einem solchen Speicher
verbunden. Diese Daten werden von dem Navigationssystem 3 Gber den Entschei-
dungsprozessor 5 an das Steuergerat 2 Ubertragen, welches die Daten an das Display 1
zur Anzeige eines Ausschnitts einer digitalen geografischen Karte weiterleitet. Das Navi-
gationssystem 3 ist ferner mit einem Empfanger 4 fir Satellitensignale, wie z.B. einem
Global-Positioning-System (GPS)-Empfanger verbunden. Gleichermaflien kdnnten auch
andere Satellitennavigationssysteme, einschliellich dem zukiinftigen System Galileo,
verwendet werden. Ferner ist es selbstverstandlich auch méglich, dass das Display 1,
das Steuergerat 2 und das Navigationssystem 3 in einem einzigen Gerat integriert sind.

Dieses kénnte ferner auch den Entscheidungsprozessor 5 enthalten.

In dem Speicher 6 sind Elemente gespeichert, welche erganzend auf dem Display 1 zu-
sammen mit dem Ausschnitt der geografischen Karte dargestellt werden sollen. Den
Elementen sind geografische Positionen zugeordnet. Die Daten zur Darstellung dieser
Elemente werden von dem Speicher 6 Gber den Entscheidungsprozessor 5 an das Steu-
ergerat 2 Uibertragen, welche die Daten so aufbereitet, dass die Elemente bei den ihnen
zugeordneten geografischen Positionen auf dem Ausschnitt der angezeigten geografi-
schen Karte angezeigt werden. Der Speicher 6 kénnte auch in dem Navigationssystem 3

integriert sein.

Der Entscheidungsprozessor 5 bewertet die Relevanz der auf der geografischen Karte
darstellbaren Elemente. In Abhangigkeit von dem Ergebnis dieser Bewertung entschei-
det der Entscheidungsprozessor 5 automatisch, welche Elemente zur Anzeige auf dem
Display 1 an das Steuergerat 2 Ubertragen werden. Der Aufbau und die Funktion des
Entscheidungsprozessors 5 wird im Folgenden detaillierter erlautert.

Fig. 2 zeigt die prinzipielle Architektur eines Navigationssystems fir ein Kraftfahrzeug, in
dem die Anzeigevorrichtung integriert ist. Das System weist eine Benutzerschnittstelle 7
(Human Machine Interface, HMI) auf. Sie dient einerseits zur Ausgabe der geografischen
Navigationskarte und ermdglicht andererseits dem Benutzer die Interaktion mit dem Sys-
tem. Hierfur weist die Benutzerschnittstelle 7 einen Renderer 8 auf, der fur die Darstel-
lung der geografischen Navigationskarte mit den Elementen zustandig ist, die entspre-
chend bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden.

Zur Wiedergabe der Darstellung umfasst die Benutzerschnittstelle 7 das Display 1. Das
Display 1 kann eine herkdmmliche Flussigkristallanzeige fur zweidimensionale Bilder
oder eine andere entsprechende fir die Verwendung in einem Kraftfahrzeug geeignete
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Anzeigeeinrichtung sein. Des Weiteren kann das Display 1 jedoch auch zur autostereo-
skopen dreidimensionalen Darstellung von Bildern ausgebildet sein. Um die autostereo-
skopische Wirkung zu erzielen, kann z.B. vor einer herkdmmlichen Flussigkristallanzeige
eine Maske angeordnet sein, welche die Lichtemission des von der Flussigkristallanzei-
ge abgestrahlten Lichts so verandert, dass autostereoskopische Bilder darstellbar sind.
Bei der Maske handelt es sich beispielsweise um eine wellenlangenselektive Filtermaske
bzw. eine optische Strukturmaske. Die Maske ermdglicht es, dass man zwischen Teilbil-
dern, die zu verschiedenen Ansichten gehéren, unterscheiden kann und jede Ansicht in
eine andere Richtung abgestrahlt wird. Es kédnnen somit Teilbilder fir das rechte und fur
das linke Auge getrennt werden. Beim Betrachten des Displays 1 kdnnen die Teilbilder
zu einer dreidimensionalen Ansicht zusammengesetzt werden. Hierfur sind keine weite-
ren Hilfsmittel, wie Brillen oder dgl., erforderlich. Hinsichtlich weiterer Details des auto-
stereoskopischen Displays 1 wird auf die DE 103 09 194 A1 und die DE 103 20 530 A1
verwiesen.

Ferner weist die Benutzerschnittstelle 7 einen Konfigurator 9 auf, iber den der Benutzer
das System seinen Winschen entsprechend einstellen kann. Die Benutzerschnittstelle 7
umfasst somit insgesamt auch das in Fig. 1 allgemein gezeigte Steuergerat 2. Die Be-
nutzerschnittstelle 7 kann aulerdem Einsteliregler fur die Stimmung des Nutzers enthal-
ten, wie es spater erlautert wird.

Der Entscheidungsprozessor 5 ist das zentrale Modul im Navigationssystem, das die
Informationen von allen Komponenten entgegennimmt und festlegt, welche Elemente auf
dem Display 1 angezeigt werden. Hierfur Gbertragt der Entscheidungsprozessor 5 Uber
die Verbindung 10 Strecken- und Positionsdaten an den Renderer 8 der Benutzer-
schnittstelle 7. Diese Strecken- und Positionsdaten erhalt der Entscheidungsprozessor 5
Uber die Verbindung 24 von der Navigationseinheit 3. Fur die Navigation ist die Navigati-
onseinheit 3 mit einem GPS-Empfanger 4 verbunden.

Der Benutzer kann Uber den Konfigurator 9 der Benutzerschnittstelle 7 Einstellungen an
dem Navigationssystem vornehmen. Diese Einstellungen werden tber die Verbindung
12 von dem Konfigurator 9 an den Entscheidungsprozessor 5 Gibertragen. Beispielsweise
kann der Benutzer Uber den Konfigurator 9 ein Ziel fur die Navigation eingeben. Dieses
Ziel wird dann von dem Konfigurator 9 Giber die Verbindung 12 an den Entscheidungs-
prozessor S Ubertragen, welcher die Zieldaten ber die Verbindung 25 an die Navigati-
onseinheit 3 ubertragt. Die Navigationseinheit 3 berechnet hieraus eine Route und tber-
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tragt die Daten fur die jeweils anzuzeigende geografische Karte iber die Verbindung 24
an den Entscheidungsprozessor 5, welcher sie an die Benutzerschnittstelle 7 weiterleitet.

Der Entscheidungsprozessor 5 ist ferner Giber eine Vorauswahleinrichtung 23 mit einem
als Datenbank ausgestaliteten Speicher 6 fur die in Verbindung mit der geografischen
Karte darstellbaren Elemente verbunden. Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel handelt
es sich bei den Elementen um sog. Sonderziele oder Points of Interest. In der Datenbank
liegen zumindest Informationen zu der geografischen Position eines Sonderziels vor.
Femer kénnen folgende weitere Informationen zu dem Sonderziel in der Datenbank ent-

halten sein:

Zunachst besitzt jedes Sonderziel (iblicherweise einen Namen und ein lcon fiir die Dar-
stellung in der geografischen Karte. Die geografische Position des Sonderziels ist so
gespeichert, dass die Daten von dem Renderer 8 zur Darstellung in Verbindung mit digi-
talen StralBenkarten verarbeitet werden kdnnen. Ein Sonderziel kann auch beweglich
sein. Dies ist z.B. dann der Fall, wenn das Sonderziel einer Person zugeordnet ist, die
sich beispielsweise in einem Fahrzeug bewegt. Des Weiteren ist das Sonderziel einer
oder mehreren Kategorien zugeordnet. Ist das Sonderziel einer Tankstelle zugeordnet,
wird dieses Sonderziel der Kategorie TANKSTELLE zugeordnet. Ist der Tankstelle ein
Shop angeschlossen, kann man die Tankstelle zusatzlich in die Kategorie KIOSK ein-
ordnen und Ublicherweise auch in die Kategorie TOILETTEN.

Neben den Kategorien kann man einem Sonderziel beispielsweise auch eine Reihe von
Stichworten (sog. Metainformationen) zuordnen, um es naher zu bestimmen. So lasst
sich beispielsweise festlegen, dass ein bestimmtes Museum eher fur Kinder oder Famili-
en geeignet ist.

Des Weiteren kann ein Sonderziel auf verschiedene Art und Weise eine zeitliche Rele-
vanz besitzen. Aus diesem Grund kann einem Sonderziel ein zeitlicher Parameter zuge-
ordnet sein. Dies kdnnen beispielsweise die Offnungszeiten der dem Sonderziel zuge-
ordneten Einrichtung oder die Startzeiten eines dem Sonderziel zugeordneten Ereignis-
ses sein. Ist das Sonderziel beispielsweise ein Fullballstadion, kann diesem Sonderziel
die Anfangszeit eines Ful3ballspiels zugeordnet sein. Ist dem Sonderziel ein Supermarkt
zugeordnet, kdnnen die Offnungszeiten dieses Supermarkts gespeichert sein. Des Wei-
teren kann es sich bei dem Sonderziel um einen Ort handeln, bei dem der Benutzer ei-
nen Termin hat. Der Terminbeginn kann dann zusammen mit diesem Sonderziel in der
Datenbank 6 gespeichert sein.
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Schlieflich kénnen in der Datenbank Bewertungsinformationen zu Sonderzielen gespei-
chert sein. Beispielsweise konnen die Ergebnisse friherer Bewertungen dieses Sonder-
ziels gespeichert sein. Ferner konnen Bewertungen des Sonderziels durch den Benutzer
oder durch andere Benutzer gespeichert sein.

Die Sonderziele kdnnen in der Datenbank statisch oder dynamisch verwaltet werden.
Statische Sonderziele sind dauerhaft im System vorhanden. Sie kbnnen z.B. iber einen
Navigationsdatentrager in das System gelangen. Dynamische Sonderziele gelangen
wahrend des Betriebs, z.B. durch eine drahtlose Verbindung in die Datenbank. Hierfiir
kann ein lokaler Sonderzielserver 22 vorgesehen sein, der iber eine W-LAN-Verbindung
26 mit einer externen Datenerfassung 19 kommuniziert. Die externe Datenerfassung 19
kann auBerdem mit einem Mobilfunknetz 21 und einem Rundfunknetz 20 gekoppelt sein.
Die externe Datenerfassung 19 erlaubt das Hinzufugen von Sonderzielen aus externen
Quellen in die Datenbank des Speichers 6 Uber die Verbindung 27.

Des Weiteren ist ein Generator 16 fur personliche Sonderziele vorgesehen. Der Genera-
tor 16 kann aus dem Profil des Nutzers, dessen Terminen und Kontakten Sonderziele
erzeugen und Uber die Verbindung 18 an den Speicher 6 Ubertragen. Die Termine und
Kontakte des Nutzers erhalt der Generator 16 aus dem Organizer 17 des Nutzers. Uber
die Einheit 14 kann aullerdem ein Nutzerprofil sowohl an den Generator 16 zum Erzeu-
gen der personlichen Sonderziele Ubertragen werden als auch an den Entscheidungs-
prozessor 5. Ferner kdnnen Uber die Einheit 15, z.B. dem Fahrzeugbus, Fahrzeugzu-
standsdaten an den Entscheidungsprozessor 5 Ubertragen werden.

Im Folgenden wird erlautert, wie der Entscheidungsprozessor 5 die Sonderziele aus-
wahlt, welche bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen auf der von der Na-
vigationseinheit 3 erzeugten geografischen Karte angezeigt werden sollen:

Der Entscheidungsprozessor 5 bewertet die Relevanz der auf der Karte darstellbaren
Sonderziele. Diese Bewertung erfolgt in Abhangigkeit von der Umgebungssituation des
Fahrzeugs, personlichen Bedurfnissen des Nutzers sowie Daten zum Zustand des Fahr-
zeugs. Es wird daher zunachst erlautert, wie diese Daten, auf deren Basis die Bewertung
vorgenommen wird, gewonnen werden.

Das Profil des Nutzers, welches tber die Einheit 14 einerseits die Auswahl personlicher
Sonderziele beeinflusst und andererseits direkt die Bewertung durch den Entschei-
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dungsprozessor beeinflusst, enthélt alle Informationen, die der Nutzer Uber sich in das
System eingegeben hat bzw. die das System Uber den Nutzer ermitteln konnte. Dies
sind z.B. Interessen des Nutzers, der Reisezweck oder der Wohnort des Nutzers.

Die Umgebungsinformationen betreffen alle Informationen, die Uber die derzeitige Um-
gebung zu beschaffen sind, z.B. das derzeitige Datum, insbesondere der Wochentag,
die Tageszeit und das Wetter. Diese Daten kénnen entweder von der Navigationseinheit
3 an den Entscheidungsprozessor S Ubertragen werden. Ferner kénnen sie Gber die ex-
terne Datenerfassung 19 erfasst werden und Uber die Vorauswahl 23 der Sonderziele

zum Entscheidungsprozessor 5 gelangen.

Uber den Fahrzeugbus bzw. die Einheit 15 kénnen Daten Gber den derzeitigen Zustand
des Fahrzeugs an den Entscheidungsprozessor S Gbertragen werden. Diese Fahrzeug-
zustandsdaten betreffen insbesondere Informationen Uber den Tankinhalt, Gber Fehler-
meldungen der Steuergerate des Fahrzeugs und Wartungsintervalle.

SchlieBlich beeinflusst der Zustand der Navigationseinheit 3 die Bewertung durch den
Entscheidungsprozessor 5. Der Zustand umfasst Informationen, wie der Zoom der Navi-
gationseinheit eingestellt ist, d.h. wie grof3 der auf dem Display 1 derzeit angezeigte Kar-
tenausschnitt ist, ob ein Ziel bekannt ist und wie weit dieses entfernt ist sowie die derzeit
gefahrene Geschwindigkeit. Ferner gehoren hierzu Informationen Gber die Art bzw. den
Typ der gerade befahrenen Strafie.

Anhand der vorstehend genannten Informationen fuhrt der Entscheidungsprozessor 5
eine Bewertung der darstellbaren Sonderziele mit Hilfe von Regeln aus einer Regelbasis
13 durch. Das Ergebnis dieser Bewertung ist eine Liste mit nach ihrer Wichtigkeit geord-
neten Sonderzielen. Dabei kann z.B. jedem Sonderziel eine Punktbewertung zugeordnet
sein. Es gibt viele Mdglichkeiten, um die Sonderziele anhand der Regeln auszuwerten.
Dabei lassen sich die Regeln sehr flexibel gestalten und an die Bedirfnisse des Nutzers
anpassen. Zu unterscheiden sind dabei Regeln, die sich jeweils auf ein Sonderziel be-
ziehen und Regeln, die sich auf mehrere Sonderziele beziehen. Im Folgenden werden
beispielhaft einige Regeln beschrieben, die sich auf ein Sonderziel beziehen:

- Tankinhalt: Wenn wenig Kraftstoff im Tank des Kraftfahrzeugs ist, werden Son-
derziele die Tankstellen betreffen, hdher bewertet. Es kann hier beispielsweise
ein bestimmter Grenzwert fir den Tankinhalt gespeichert sein, bei dessen Unter-
schreiten die hdhere Bewertung der Sonderziele fur Tankstellen erfolgt.
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- Nutzerkategorien: Liegt ein Sonderziel in einer vom Nutzer gewéhliten Kategorie,
so wird dieses Sonderziel hoher bewertet.

- Fahrtrichtung: Liegt ein Sonderziel in Fahrtrichtung bzw. auf einer von der Navi-
gationseinheit 3 berechneten Route, so wird es hoher bewertet. Dies kann
gleichzeitig abhangig von der Kategorie des Sonderziels sein.

- Maximale Entfernung: Abhangig von der Kategorie werden Sonderziele nur bis zu
einer maximalen Entfernung angezeigt.

- Verkehrsbehinderung: Handelt es sich bei einem Sonderziel um eine Verkehrs-
behinderung, wie beispielsweise einem Stau, so wird diese sehr hoch bewertet.

- Entfernungsabhangigkeit: Generell kann ein Sonderziele um so hdher bewertet
werden, je naher es sich am Nutzer befindet.

- Bewertungsverlauf: Bei der Bewertung der Sonderziele werden frihere Bewer-
tungen dieses Sonderziels miteinbezogen. Dies soll verhindern, dass ein Sonder-
ziel kurz nach seiner Darstellung auf der Karte wieder ausgeblendet wird.

Im Folgenden werden zwei Beispiele fur Regeln, die sich auf mehrere Sonderziele be-
ziehen, geschildert;

- Anzahl abhangig von der Kategorie: Bei bestimmten Kategorien wird nur eine be-
grenzte Anzahl zu dieser Kategorie gehdrender Sonderziele auf der geografi-
schen Karte angezeigt. Beispielsweise kann die maximale Anzahl gleichzeitig
angezeigter Geldautomaten auf drei begrenzt werden, da eine Darstellung von
mehr Geldautomaten fir den Nutzer nicht sinnvoll ware.

- Maximale Anzahl aller dargesteliten Sonderziele: Die Anzahl der maximal darge-
stellten Sonderziele wird begrenzt, um die Anzeige nicht zu Uberfrachten.

Die vorstehend beschriebenen Regeln kdnnen selbstverstandlich noch sehr viel komple-
xer ausgestaltet werden. Das Szenario mit der Tankinhait-Regel lasst sich beispielswei-
se folgendermallen ausbauen: Wenn wenig Benzin im Tank ist, werden Tankstellen an-
gezeigt, und zwar nach Mdglichkeit Tankstellen der vom Nutzer bevorzugten Marke. Je
weniger Benzin vorhanden ist, desto eher werden auch Tankstellen anderer Marken mit
angezeigt. Es wird allerdings nur eine sinnvolle Anzahl an Tankstellen angezeigt, da der
Nutzer letztendlich nur bei einer Tankstelle tanken wird. Die angezeigten Tankstellen
sollen entlang der geplanten Route liegen, es sei denn eine der folgenden Ausnahmen
tritt ein: es ist so wenig Benzin im Tank, dass der Fahrer groRere Umwege in Kauf neh-
men oder sogar zuruckfahren sollte; man ist gerade am Beginn oder kurz vor Ende der
geplanten Route; ein kurzes Stiuck zurlckfahren wirde weniger Zeit kosten als der Um-
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weg beim Folgen der Route. Des Weiteren kdnnte der Entscheidungsprozessor 5 bei der
Auswah! der Tankstellen auch die jeweiligen Benzinpreise berlcksichtigen. Die Daten
hierzu kénnte der Entscheidungsprozessor 5 Uber die externe Datenerfassungseinheit

19 erhaiten.

Des Weiteren werden von dem Entscheidungsprozessor zeitliche Parameter, die den
Sonderzielen zugeordnet sind, eine groe Rolle spielen. Wenn beispielsweise ein Son-
derziel aufgrund der Berechnungen der Navigationseinheit 3 nur aulerhalb einer Off-
nungszeit oder nach einer Startzeit erreicht werden kann, erhélt dieses Sonderziel eine
niedrige Bewertung. Ist einem Sonderziel ein Termin des Nutzers zugeordnet, enthalt
dieses Sonderziel eine sehr hohe Bewertung.

Nachdem der Entscheidungsprozessor 5 die Relevanz der Sonderziele bewertet hat und
ermittelt wurde, wie viele Sonderziele auf der gerade auf dem Display 1 angezeigten
geografischen Karte angezeigt werden kénnen, wird die darstellbare Anzahl an Sonder-
zielen in der Reihenfolge ihrer Relevanz {iber die Verbindung 11 an den Renderer 8 G-
bertragen. Hierbei werden auch die geografischen Positionen der darzustellenden Son-
derziele Gbertragen. Der Renderer 8 erganzt die Sonderziele nun bei den geografischen
Positionen auf der Karte, die von der Navigationseinheit 3 geliefert wurde, so dass die
Sonderziele bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen auf dem Display 1
angezeigt werden.

Fig. 3 zeigt ein Beispiel fur eine solche Anzeige. Es wird die derzeitige Position des
Fahrzeugs, ein Restaurant und eine Tankstelle auf der Route sowie ein Parkplatz und
die Adresse eines Kontaktes des Nutzers in der Nahe der Route angezeigt. Ist das Dis-
play 1 fur eine autostereoskopische Anzeige geeignet, kdnnte beispielsweise bei fast
leerem Tank die Tankstelle in einer hervorgehobenen Ebene angezeigt werden, um die-
se hervorzuheben. Hierdurch kann eine intuitve Wahrnehmung der hohen Relevanz
dieses Sonderziels iiber eine raumliche Staffelung erreicht werden. Aligemein kénnen
alle Sonderziele in Abhangigkeit von der Bewertung durch den Entscheidungsprozessor
5 Uber ihre dreidimensionale Darstellung relevanzcodiert werden. Dabei erscheinen
Sonderziele mit hoher Relevanz dem Nutzer raumlich naher. Falls sich die Relevanz
eines Sonderziels wahrend der Anzeigephase verandert, so wird die raumliche Nahe in
Form eine dezenten Animation entsprechend angepasst. Dabei sollten allerdings Bild-
springe vermieden werden, um den Fahrer nicht abzulenken.
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Ist das Display 1 nicht fur eine autostereoskope Darstellung der Sonderziele geeignet,
kann der Effekt auch als Bild oder Graphik zweidimensional simutiert und auf einem
normalen zweidimensionalen Display 1 angezeigt werden. Ferner sind auch andere Dis-
playlésungen mit raumlicher Staffelung denkbar, wie z.B. durch Uberlagernde halbtrans-
parente Displays oder Projektionen auf hintereinander liegende Reflektionsflachen.

In Fig. 4 ist eine Einheit gezeigt, durch welche der Nutzer seine momentane Stimmung
auf abstrahierte Weise eingeben kann. Diese Einheit ist Teil des Konfigurators 9 der Be-
nutzerschnittstelle 7. Die Einstellungen der verschiedenen Einstellregler dieser Einheit
haben Einfluss auf die Bewertung der Sonderziele durch den Entscheidungsprozessor 5.
Die in Fig. 4 gezeigte Einheit ist somit eine intuitive Interfaceldsung zur einfachen Kom-
munikation von Nutzerinteressen und —missionen gegenlber der Anzeigevorrichtung als
Teil eines Personalisierungssystems. Die einzelnen Einstellregler kdnnen zwischen zwei
extremen Interessenzielen so eingestellt werden, wie es der aktuellen Situation und
Stimmung des Nutzers entspricht. Die Einstellregler kdnnen sowohl als virtuelle Schiebe-
regler auf dem Display 1 oder einem anderen Display als auch als koérperliche Einstell-
regler umgesetzt werden. Die aktuellen Einstellungen der Einstellregler kdnnen an den
Entscheidungsprozessor 5 Uber einen Betatigungsknopf oder automatisch (bermittelt
werden. Aus den zahlreichen Einstellkombinationen der Einstellregler ergibt sich bei tref-
fender Auswahl der Kriterien ein differenziertes Bild des momentanen Nutzerzustands
aus Nutzersicht. Die in Fig. 4 gezeigten Einstellungen der Einsteliregler gibt Aufschluss
Uber die Art der Fahrt, die Stimmung des Nutzers und die gewiinschte Informationsfulle.
Das Prinzip dieser Einstellregler zur Einstellung der Stimmung des Nutzers lieRe sich im
Prinzip jedoch auch auf andere Nutzungskontexte, wie z.B. die Musikauswahl, Touris-
mus oder Nachrichten Ubertragen. Sie werden als Erganzungen der erfassten Umge-
bungsdaten oder statischen Nutzerdaten verwendet.

Die Einstellregler geben im Einzelnen wieder, inwieweit der Nutzer eine bestimmte Auf-
gabe erflllen will oder inwieweit er freier in seiner Fahrtgestaltung sein will. Der Nutzer
kann einstellen, inwieweit er an Information einerseits oder Unterhaltung andererseits,
am Ankommen am Ziel oder am Fahren selbst interessiert ist. Er kann angeben, inwie-
weit er Kontrolle Gber das System austiben will oder die Kontrolle dem System tberlas-
sen will, sowie allgemein wie viel oder wie wenig Information er bekommen mdochte. Die
Einstellung der Einstellregler korrespondiert somit mit der Interessenslage des Nutzers
hinsichtlich Ziel und/oder Zweck der Fahrt.
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BEZUGSZEICHENLISTE
1 Display
2 Steuergerat
3 Navigationssystem
4 Empfanger fur Satellitensignale
5 Entscheidungsprozessor
6 Speicher
7 Benutzerschnittstelle
8 Renderer
9 Konfigurator
10  Verbindung
11 Verbindung
12 Verbindung
13 Regelbasis
14  Einheit fir Nutzerprofil
15 Fahrzeugbus
16  Generator fir personliche Sonderziele
17  Organizer
18 Verbindung
19 externe Datenerfassung
20 Rundfunknetz
21 Mobilfunknetz
22 Sonderzielserver
23 Vorauswahl
24  Verbindung
25 Verbindung
26 W-LAN-Verbindung
27 Verbindung
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PATENTANSPRUCHE

Verfahren zum Steuern einer Anzeigevorrichtung in einem Kraftfahrzeug, bei dem
die Anzeigevorrichtung eine geografische Karte mit Elementen anzeigt, denen
geografische Positionen zugeordnet sind und die auf der angezeigten Karte bei
den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt werden,

dadurch gekennzeichnet,

dass fur die auf der Karte darstellbaren Elemente die Relevanz fir den Nutzer des
Kraftfahrzeugs bewertet wird und in Abhangigkeit von dem Ergebnis der Bewer-
tung automatisch entschieden wird, welche Elemente bei den ihnen zugeordneten

geografischen Positionen angezeigt werden.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest einem in der Karte darstellbaren Element eine geografische Positi-
on und ein zeitlicher Parameter zugeordnet sind, dass die voraussichtliche Dauer
berechnet wird, in welcher die geografische Position dieses Elements erreicht wer-
den kann, und dass bei der Bewertung der Relevanz des Elements die voraus-
sichtliche Ankunftszeit mit dem zeitlichen Parameter in Beziehung gesetzt wird.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zeitliche Parameter des Elements Offnungszeiten und/oder Startzeiten
betrifft und angezeigt wird, ob die voraussichtliche Ankunftszeit innerhalb der Off-
nungszeiten bzw. vor der Startzeit liegt.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass der zeitliche Parameter des Elements Offnungszeiten und/oder Startzeiten
betrifft und dass das Element nur dann auf der Karte dargestellt wird, wenn die
voraussichtliche Ankunftszeit innerhalb der Offnungszeiten bzw. vor der Startzeit
liegt.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
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12.

18

dass die Relevanz der darstellbaren Elemente und/oder die Art der Darstellung der
dargestellten Elemente von Kontakten und/oder Terminen des Nutzers abhangt.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass bei der Bewertung der Elemente fruhere Bewertungen der jeweiligen Elemen-

te berucksichtigt werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, |

dass ein Nutzerprofil Ubertragen wird und dieses Nutzerprofil bei der Bewertung
der Elemente bertcksichtigt wird.

Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprtche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Reisezweck anhand eines Terminkalenders ermittelt wird und der ermit-
telte Reisezweck bei der Bewertung der Element berucksichtigt wird.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass Wetterinformationen gewonnen und/oder Gbertragen werden und diese Wet-
terinformationen bei der Bewertung der Elemente beriicksichtigt werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass Fahrzeugzustandsinformationen gewonnen werden und diese Fahrzeugzu-
standsinformationen bei der Bewertung der Elemente beriicksichtigt werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass Elemente mit hdherer Relevanz Uber eine raumliche Staffelung hervorgeho-
ben graphisch dargestellt werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass Elemente mit héherer Relevanz raumlich naher dargestellt werden als Ele-

mente niedrigerer Relevanz.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
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Verfahren nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet,
dass zur raumlichen Staffelung die Elemente autostereoskopisch dargestelit wer-

den.

Verfahren nach einem der Anspriiche 11 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,
dass zur raumlichen Staffelung Elemente in verschiedenen halbtransparenten E-

benen dargestellt werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Elemente aus einem in dem Fahrzeug befindlichen Speicher ausgelesen

werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Elemente Uber drahtlose Netze Gbertragen werden.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuerung der Anzeigevorrichtung und eines mit dieser verbundenen
Computersystems in Abhangigkeit von Einstellungen des Nutzers erfolgt und dass
die Einstellungen die Stimmung des Nutzers wiedergeben.

Verfahren nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stimmung des Nutzers bei der Bewertung der Relevanz der in der Karte
darstellbaren Elemente bericksichtigt wird.

Verfahren nach Anspruch 17 oder 18,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Vielzahl von Funktionen des Computersystems gesteuert werden, dass
die Steuerung der Funktionen von Parametern abhangt und dass den Parametern
Werte zugeordnet sind, die bestimmten Einstellungen der Stimmung des Nutzers
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
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zugeordnet sind, so dass eine Einstellung der Stimmung des Nutzers mehrere Pa-

rameterwerte festiegt.

Verfahren nach einem der Anspriche 17 bis 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stimmung des Nutzers mit den Erwartungen des Nutzers an die Steue-
rung des Computersystems korrespondieren.

Verfahren nach einem der Anspriche 17 bis 20,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stimmung des Nutzers mit der Interessenslage des Nutzers hinsichtlich
Ziel und/oder Zweck der Fahrt mit dem Kraftfahrzeug korrespondieren.

Verfahren nach einem der Anspriche 17 bis 21,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stimmungseinstellungen das Bedurfnis des Nutzers nach Information o-

der Unterhaltung wiedergeben.

Verfahren nach einem der Anspriche 17 bis 22,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stimmungseinstellungen das Bedurfnis des Nutzers, am Ziel anzukom-
men, wiedergeben.

Verfahren nach einem der Anspriche 17 bis 23,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stimmungseinstellungen das Bedurfnis des Nutzers, das Computersys-
tem zu kontrollieren, wiedergeben.

Verfahren nach einem der Anspriiche 17 bis 24,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stimmungseinstellungen wiedergeben, wie viel Information der Nutzer

winscht.

Verfahren nach einem der Anspriiche 17 bis 25,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Auswahl der dargestellten Elemente und/oder die Art der Darstellung der
Elemente von den Stimmungseinsteliungen abhangt.
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28.

29.

30.

31.

~

21

Anzeigevorrichtung in einem Kraftfahrzeug mit einem Steuergerat (2), einem mit
dem Steuergerat (2) verbundenen Display (1), einem oder mehreren Speicher(n)
(6) zum Speichern von Daten zur Darstellung einer geografischen Karte und zum
Speichern von Elementen, denen geografische Positionen zugeordnet sind und die
auf der angezeigten Karte bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen
darstellbar sind,

gekennzeichnet durch

einen mit dem Steuergerat (2) verbundenen Entscheidungsprozessor (5), mit dem
die Relevanz der auf der Karte darstellbaren Elemente bewertbar ist und in Ab-
hangigkeit von dem Ergebnis der Bewertung automatisch entscheidbar ist, welche
Elemente bei den ihnen zugeordneten geografischen Positionen angezeigt wer-

den.

Anzeigevorrichtung nach Anspruch 27,

dadurch gekennzeichnet,

dass in dem Speicher (6) fur zumindest ein in der Karte darstellbares Element ein
zeitlicher Parameter gespeichert ist, dass das Steuergerat (2) mit Mitteln (3) zum
Berechnen der voraussichtlichen Dauer, in welcher die geografische Position die-
ses Elements erreicht werden kann, gekoppelt ist und dass der Entscheidungspro-
zessor (5) bei der Bewertung der Relevanz des Elements die voraussichtliche An-
kunftszeit mit dem zeitlichen Parameter in Beziehung setzt.

Anzeigevorrichtung nach Anspruch 27 oder 28,

dadurch gekennzeichnet,

dass in dem Speicher (6) Kontaktdaten und/oder Termindaten des Nutzers gespei-
chert sind, welche der Entscheidungsprozessor (5) bei der Relevanz der darstell-
baren Elemente berucksichtigt und/oder welche das Steuergerat (2) bei der Art der
Darstellung der Elemente beriicksichtigt.

Anzeigevorrichtung nach einem der Anspriiche 27 bis 29,
dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Speicher (6) ein Nutzerprofil gespeichert ist.

Anzeigevorrichtung nach einem der Anspriiche 27 bis 30,
dadurch gekennzeichnet,
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34.

35.
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dass eine Schnittstelle zu einem Fahrzeugbus vorgesehen ist, Gber die Fahrzeug-
zustandsinformationen Ubertragbar sind.

Anzeigevorrichtung nach einem der Anspriiche 27 bis 31,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Display (1) zur autostereoskopischen Darstellung der Elemente ausgebil-
det ist.

Anzeigevorrichtung nach einem der Anspriche 27 bis 32,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Funkschnittstelle (21, 20) zur drahtlosen Ubertragung der darstelibaren

Elemente vorgesehen ist.

Anzeigevorrichtung nach einem der Anspriche 27 bis 33,
dadurch gekennzeichnet,
dass manuelle Einstellregler zur Einstellung der Stimmung des Nutzers vorgese-

hen sind.

Anzeigevorrichtung nach Anspruch 34,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Entscheidungsprozessor (5) die Stellung der Einstellregler fur die Stim-
mung des Nutzers bei der Bewertung der Relevanz der in der Karte darstellbaren
Elemente beriicksichtigt.



WO 2006/117116 PCT/EP2006/003879

1/3

FIG. 1



WO 2006/117116 PCT/EP2006/003879

2/3




WO 2006/117116 PCT/EP2006/003879

3/3

FIG. 3

Mood Slider

Aufgabe Erlebnis

Unterh.

Ankommen

Kontrolle +———)——  Zufall
Wenig {OQ———— Vel

FIG. 4



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2006/003879

CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

A.
INV. G08G1/0969 G01C21/36 G09B29/00

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

G08G GO1C GO9B

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, PAJ

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

Y WO 03/062749 A (M-SPATIAL LIMITED; 1~-35
CUTHBERT, ADRIAN; HAGGER, MARK; BOWDITCH,
NIGEL; BI) 31 July 2003 (2003-07-31)
page 8, 1ine 1 - page 9, line 12

page 11, line 4 - line 30

page 36, line 17 - 1ine 25

page 40, Tine 19 - page 41, Tine 27

page 45, line 1 - page 49, line 12

figure 3

Y EP 0 673 010 A (AISIN AW CO., LTD; EQUOS 1-4,6,7,
RESEARCH CO. LTD) 9,10,15,
20 September 1995 (1995-09-20) 16,

27-31,33
column 2, 1ine 1 - column 6, line 58
figures 1,5

S

Further documents are listed in the continuation of Box C. See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

P 9 "T* later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

*A* document defining the general state of the art which is not
considered to be of parlicular relevance
'E* earlier document but published on or after the international “X* document of particular relevance; the claimed invention

filing date X cannot be considered novel or cannot be considered to
N docurrt\‘e]n\ whié:h may lglmhwlﬂoubti lon tpr\or(ijly claim{s) '?r involve an inventive step when the document is taken alone
which is cited to establish the publication date of another "v* document of N . . § :
P : r particular relevance; the claimed invention
citation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive step when the

*Q* document referring 1o an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
*P* document published prior to the international filing date but n the art. ‘
laler than the priority date claimed *&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report
18 July 2006 26/07/2006
Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

European Patent Office, P.B, 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 3402040, Tx. 31 651 epo nl, 1

Fax: (+31-70) 340~3016 P Seisdedos ’ M

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2006/003879

C{Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category*

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

Y

EP 1 128 163 A (DEUTSCHE TELEKOM AG; AUDI
AG) 29 August 2001 (2001-08-29)

paragraph [0048] - paragraph [0066 ]

US 2004/054468 Al (YAMADA KUNIHIRO ET AL)
18 March 2004 (2004-03-18)

paragraph [0087]

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

vol. 2003, no. 12,

5 December 2003 (2003-12-05)

& JP 2005 010080 A (MATSUSHITA ELECTRIC
IND CO LTD), 13 January 2005 (2005-01-13)
abstract

US 2003/028322 Al (OGAWA KAZUYA)

6 February 2003 (2003-02-06)

paragraph [0040]

paragraph [0070] - paragraph [0076]

DE 101 62 182 Al (ROBERT BOSCH GMBH)

3 July 2003 (2003-07-03)

paragraph [0009] - paragraph [0013]

5,8,29

17-26,
34,35

11-14,32

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2006/003879
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
WO 03062749 A 31-07-2003 EP 1478904 A2 24-11-2004
WO 03063521 A2 31-07-2003
JP 2005515513 T 26-05-2005
US 2005107993 Al 19-05-2005
EP 0673010 A 20-09-1995 DE 69530952 D1 10-07-2003
. DE 69530952 T2 11-12-2003
us 5751228 A 12-05-1998
EP 1128163 A 29-08-2001  NONE
uS 2004054468 Al 18-03~2004 CN 1481498 A 10-03-2004
EP 1447646 Al 18-08-2004
WO 03036232 Al 01-05-2003
JP 2005010080 A 13-01-2005 NONE
US 2003028322 Al 06~-02-2003 EP 1298622 A2 02-04-2003
JP 2003042789 A 13-02-2003
DE 10162182 Al 03-07-2003 WO 03052353 Al 26-06~-2003

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2006/003879

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTAND

ES
INV. G08G1/0969 G01C21/36 G09B29/00

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

G08G GO1C GO9B

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehtrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierien Gebiete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, PAJ

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

Y WO 03/062749 A (M~SPATIAL LIMITED; 1-35
CUTHBERT, ADRIAN; HAGGER, MARK; BOWDITCH,
NIGEL; BI) 31. Juli 2003 (2003~07-31)
Seite 8, Zeile 1 - Seite 9, Zeile 12
Seite 11, Zeile 4 - Zeile 30

Seite 36, Zeile 17 - Zeile 25

Seite 40, Zeile 19 - Seite 41, Zeile 27
Seite 45, Zeile 1 - Seite 49, Zeile 12
Abbildung 3

Y EP 0 673 010 A (AISIN AW CO., LTD; EQUOS 1-4,6,7,
RESEARCH CO. LTD) 9,10,15,

20. September 1995 (1995-09-20) 16,
27-31,33

Spalte 2, Zejle 1 - Spalte 6, Zeile 58
Abbildungen 1,5

-/

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen T Spdétega Vert')ffentlilcrcliurtlg, die n?fch tcliem inlezjnalioni’:llelzj An{néeldedatum
aps 4 : : ; i . oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der

A V:gg?i?égfgl]]g gbég?ngz?sagggg?éﬂ E?rtgggegg;'{setchnlk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der
R . . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E* alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist

Anmeldedatum veréffentlicht worden ist *X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

*L* Verbdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein aufgrund dieser Veréffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdalum einer erfinderischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegl werden vy Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

‘e auggefuh_n) . . N werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen

O* Verdffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, Verdifentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*P* Vertffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist *&" Verdifentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
18. Juli 2006 26/07/2006
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevollméchtigter Bediensteter

Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, :

Fax: (+31-70) 340-3016 Seisdedos, M

Fommblalt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Interhationales Akiehzeichen

PCT/EP2006/003879

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategeric*

Bezeichnung der Verdffentlishung, snwait erfarderlioh unter Angabe der iN Bakacht kemmendeh Taile Batr. Anepruch Nr.

\

EP 1 128 163 A (DEUTSCHE TELEKOM AG; AUDI
AG) 29. August 2001 (2001-08-29)

Absatz [0048] - Absatz [0066]

US 20047054468 Al (YAMADA KUNIHIRO ET AL)
18. Mdrz 2004 (2004-03-18)

Absatz [0087]

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN

Bd. 2003, Nr. 12,

5. Dezember 2003 (2003-12-05)

& JP 2005 010680 A (MATSUSHITA ELECTRIC
IND CO LTD), 13. Januar 2005 (2605-01-13)
Zusammenfassung

US 2003/028322 Al (OGAWA KAZUYA)

6. Februar 2003 (2803-02-06)

Absatz [0040]

Absatz [0078] - Absatz [0676]

DE 101 62 182 AL (ROBERT BOSCH GMBH)
3. Juli 2003 (2003-07-03)

Absatz [0009] - Absatz [0013]

5,8,29

17'26:
34,35

11-14,32

Farmblai PCT/ISA/210 (Foilzatzung ven Blat 2) (April 2008)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdifentlichungen, dia zur selbeh Patentfamille gehéiren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2606/003879

im Recherchehbericht

Datum der

Mitglisc(et) der

Datum der

angefthrtes Patentdokument Veraffentlichung Patentfamilio Versffentlichung
WO 03062749 A 31-07-2003 EP 1478904 A2 - 24-11-2004
WO 03063521 A2 31-07-2003
JP 2005515513 T 26-05-2005
US 2005107993 Al 19-05-2005
E; 6673610 A 20-09-1995 DE 69530952 D1 10-07-206
DE 69530852 T2 11-12-20C
us . 5751228 A 12-05-199
EP 1128163 A 29-08-2001 KEINE
US 2004054468 Al 18-03-2604 CN 1481498 A 10-63-2004
EP 1447646 Al 18-08-2004
WO 03036232 Al 01-05-2003
JP 2005010080 A 13-01-2005 KEINE
ﬁ; 2003028322 Al 06-02-2003 EP 1298622 02-04=2003
JP 2003042789 13-02-2003
Bé-ialGZiBZ Al 03-07-2003 WO 03052353 26~06-2003

--------------

Formblatt PGT/ISA/210 [Anhang Patentlamilis) (April 2006)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

